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1 Anlass der Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern (Quelle) erachtet einen Zeitabstand von etwa fiinf
Jahren fiir die Fortschreibung und Anpassung des Nahverkehrsplans als sinnvoll. Der letzte Nahver-
kehrsplan fiir Stadt und Landkreis Rosenheim stammt aus dem Jahr 2005 und soll nach iiber zehn
Jahren aufgrund der sich deutlich verdanderten Rahmenbedingungen fortgeschrieben werden.

Daher haben die zustandigen Gremien der beiden Aufgabentrager (Stadt und Landkreis) als auch der
Aufsichtsrat der RoVG das Planungsbiiro plan:mobil mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplans
beauftragt.

Der neue Nahverkehrsplan fiir Stadt und Landkreis Rosenheim hat verschiedene Rahmenbedingungen
und Herausforderungen bei der Weiterentwicklung des Offentlichen Verkehrs zu beriicksichtigen. Aus
der Beriicksichtigung eines dynamischen Stadt-Umlandgeflecht im GroRraum Miinchen mit unter-
schiedlichen Auspragungen in der Raum- und Wirtschaftsstruktur, Beriicksichtigung von Umweltzie-
len, gesetzlichen Vorgaben, Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit,
Finanzierungsmoglichkeiten und unterschiedlichen Anspriichen der Kunden, werden Handlungsfelder
ersichtlich, die jedoch nicht immer konfliktfrei miteinander Zusammenwirken. Zudem wird die Nah-
verkehrsplanung zunehmend auf die Flexibilisierung der Gesellschaft in ihrem Mobilitatsverhalten
eingehen miissen, weshalb neben dem klassischen OPNV-Angebot auch der Vernetzung mit ergdnzen-
den Mobilitatsangeboten (z.B. Bike and Ride (B+R)) eine bedeutende Rolle zuzuschreiben ist.

Eine Orientierung an der Bayrischen Leitlinie zur Nahverkehrsplanung soll dabei in einen Standard
der ,ausreichenden Verkehrshedienung” weiterentwickelt werden. Der Begriff ,,ausreichende Ver-
kehrsbedienung” erhalt seine rechtliche Bedeutung vor allem auch aus dem Personenbeférderungsge-
setzt (PBefG) (siehe Kapitel 4.2). Entsprechend dem beschriebenen Spannungsfeld definiert das
Anforderungsprofil Ziele und Standards fiir die Qualitdt des OPNV und dient als MaRstab fiir die Be-
wertung des bestehenden OPNV-Systems sowie als Grundlage zur Entwicklung des Angebotskonzepts
ab 2019.

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Rosenheim 10
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2 Ziele zur Ausgestaltung und Weiterentwicklung des OPNV

Mobilitat ist eine grundlegende Aufgabe der Daseinsvorsorge und eine unverzichtbare Voraussetzung
fiir das Funktionieren von Gesellschaft und Wirtschaft sowie deren Weiterentwicklung. Jedoch bringt
der mit der Mobilitat einhergehende Verkehr auch negative Folgeerscheinungen fiir die Umwelt mit
sich und erzeugt zudem hohe Kosten. Eine maglichst optimale Entwicklung der Verkehrssysteme er-
folgt somit nicht immer konfliktfrei.

Zentrale Herausforderungen der kommenden Jahre, die sich zum Teil bereits heute auf das Verkehrs-
system niederschlagen, sind die Stabilitat der Wirtschaft, Auswirkungen des demografischen Wandels,
der Klimaschutz sowie das damit einhergehende Bestreben einer Verringerung von Luftschadstoff und
Larmemissionen. Der OPNV liefert als Bestandteil des Umweltverbundes (gemeinsam mit dem FuR-
verkehr, dem Fahrradverkehr und weiteren effizienten Mobilitdtsangeboten) einen wichtigen Beitrag
zur Bewiéltigung dieser Herausforderungen.

Im Mittelpunkt steht dabei das Ziel einer sozial, 6kologisch und 6konomisch nachhaltigen Abwicklung
des Verkehrs in Stadt und Landkreis Rosenheim: Der Nachhaltigkeitsbegriff beinhaltet hier insbeson-
dere

m  einen effizienten Einsatz der finanziellen Mittel und der sonstigen Ressourcen,

®  die Beriicksichtigung der Bediirfnisse von Menschen in unterschiedlichen Lebenssituationen
sowie

®m  den Schutz von Mensch und Umwelt vor negativen Folgewirkungen des Verkehrs.

Der OPNV ist zugleich Instrument einer integrierten Gesamtverkehrspolitik, die Stadt und Landkreis
Rosenheim als zusammenhingendes Verkehrsgebiet versteht. Der OPNV soll ein nahtloses Reisen in
diesem Gebiet ermdglichen und unterstiitzt das Zusammenwachsen der Region.

Wahrend durch individuelle Verkehrsmittel (Fuf}, Fahrrad, Pkw) eine flachendeckende Erschliefung
des Landkreisgebietes und jede beliebige Verbindung gewihrleistet wird, kann der OPNV diese An-
spriiche nur bedingt befriedigen. Die Grundversorgung durch den OPNV ist im gesamten Bedienungs-
gebiet unter wirtschaftlichen und verkehrlichen Erwdgungen zu gewahrleisten. Auf den
Hauptkorridoren, auf denen hohe Marktpotenziale ausschopfbar sind, soll der OPNV konsequent in
seiner Attraktivitat gepflegt und verbessert werden.

Zentrale Anforderung bei der Ausgestaltung des OPNV-Angebots ist die leichte, einfache und bequeme
Nutzbarkeit des OPNV fiir die Menschen. Sie bezieht sich auf Ausstattung und Gestaltung von Halte-
stellen und Bahnhofen sowie den eingesetzten Fahrzeugen, auf das Tarif- und Vertriebssystem sowie
auf leicht verstandliche und transparente Informationen liber das Angebot.

Zielsetzung der Fortschreibung des Nahverkehrsplans istim Wesentlichen ein weiterer kontinuierli-
cher Aushau des OPNV. Letztlich sollte die Nutzung des OPNV méglichst allen Bewohnern in Landkreis
und Stadt ermoglicht werden und eine Alternative zum eigenen Pkw darstellen. Auch innovative, be-
darfsgesteuerte Losungen werden hierfiir in Betracht gezogen.

Dabei gelten folgende Grundsatze:

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Rosenheim 1
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m  Beriicksichtigung iibergeordneter Zielsetzungen und Rahmenbedingungen fiir die Ausgestal-
tung des OPNV im Landkreis, insbesondere Ausrichtung der Nahverkehrsplanung auf die
iiberregionale Raum- und Landesplanung sowie den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

®  Aufrechterhaltung des bestehenden OPNV-Angebotes im Sinne der Daseinsvorsorge fiir den
gesamten Landkreis, hin zu einer angebotsorientierten Weiterentwicklung auf Relationen und
Achsen mit Fahrgastpotenzialen, unter Beriicksichtigung der finanziellen und raumstrukturel-
len Gegebenheiten. Hierbei sollte die Priifung der Einsatzmdoglichkeiten fiir flexible Mobili-
tatsangebote und Bedienungsformen beriicksichtigt werden.

® Festlegung der ausreichenden Verkehrsbedienung im Sinne einer verbesserten
GrunderschlieBung des sehr landlich gepragten nérdlichen Landkreises

®  Verbesserte OPNV-Anbindung der SUR-Kommunen — nicht nur mit der Stadt Rosen-
heim, sondern auch untereinander

®  Priifung zur Verbesserung des grenziiberschreitenden Verkehrs

®  Verbesserung des derzeitigen OPNV-Angebotes durch die Beseitigung von ErschlieBungs- und
Erreichbarkeitsdefiziten, der Starkung von direkten Fahrtmaoglichkeiten und Taktverkehren
und einer Verbesserung der Anschlusssituation unter Beriicksichtigung vorhandener Struktu-
ren.

®  Weitere Steigerung der Benutzerfreundlichkeit im OPNV (Vereinheitlichung des Tarifsystems
sowie einfache und verstandliche Fahrgastinformation).

B Gezielte Verbesserung der Ausstattung von Haltestellen und Verkniipfungspunkten und der
Schnittstellen zu intermodalen Angeboten hinsichtlich ihrer Nutzbarkeit (z. B. durch die Ein-
richtung von Bike+Ride- und Park+Ride-Anlagen).

m  Weiterentwicklung der bestehenden Qualitatsstandards (z. B. zur Fahrzeugausstattung, Halte-
stelleninfrastruktur, zum Fahrpersonal) und Uberpriifung der Einhaltung von Qualitétsstan-
dards im OPNV.

®  Verbesserung der Nutzbarkeit des OPNV fiir in ihrer Mobilitit eingeschrinkte Personen ent-
sprechend den Anforderungen des Behindertengleichstellungsgesetztes (BGG) vom 1. Mai
2002 und Formulierung von Anspriichen von Personen mit Mobilitdtseinschrankungen an Hal-
testellen und Fahrzeugen (Herstellung eines barrierefreien OPNVs).

Der OPNV muss wie alle anderen Leistungen, welche durch die 6ffentliche Hand erbracht werden, eine
sparsame und moglichst effiziente Verwendung der dafiir bereitgestellten finanziellen Mittel anstre-
ben. Dazu miissen sowohl das bestehende OPNV-Angebot als auch zukiinftig zu entwickelnden Maf-
nahmen dahingehend gepriift werden, wie sie moglichst kostengiinstig bereitgestellt werden kénnen.

Im Anforderungsprofil werden die allgemeinen Zielsetzungen fiir die Ausgestaltung und Weiterent-
wicklung des OPNV in der Formulierung von Qualitdtsstandards konkretisiert, welche konkrete Anfor-
derungen an das OPNV-Angebot bzw. die ausreichende Verkehrshedienung definieren.

Die Anforderungen dienen zum einen als Mafstab fiir die Bewertung des bestehenden OPNV-Systems,
zum anderen als Grundlage fiir die Entwicklung des Angebotskonzeptes.

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Rosenheim 12
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3 Prozessgestaltung

3.1 Methodik

Die Fortschreibung des gemeinsamen Nahverkehrsplans 2019-2024 erfolgte durch das Planungsbiiro
plan:mobil (Kassel) in diskursivem Prozess mit den wesentlichen Akteuren aus Stadt und Landkreis
Rosenheim. Die Bearbeitung begann mit einer Auftaktbefragung der Stadte und Gemeinden, der Ver-
kehrsunternehmen, der Nachbaraufgabentrdger sowie weiterer Institutionen Ende 2017, um von Be-
ginn an die verschiedenen Akteure in den Fortschreibungsprozess miteinzubeziehen und
hochstmogliche Transparenz zu gewahrleisten.

Der Bearbeitungsablauf zur Fortschreibung des NVP orientiert sich an der Leitlinie zur Nahverkehrs-
planung in Bayern sowie an weiteren Grundlagen (z.B. gesetzliche Vorgaben) und Erfahrungen aus der
Nahverkehrsbranche bundesweit.

Im Rahmen der Analyse des Nahverkehrsplans wird das bestehende OPNV-Angebot im Nahverkehrs-
raum Stadt und Landkreis Rosenheim untersucht und bewertet. Als Orientierung zur Bewertung dient
das Anforderungsprofil, in dem die Qualitdtsvorgaben fiir die Weiterentwicklung des OPNV in Stadt
und Landkreis Rosenheim in Qualitatsstandards definiert werden. Aufbauend auf diesen Qualitats-
merkmalen und den Schlussfolgerungen der Bestandsanalyse sowie der Beteiligung fufit die MaR-
nahmenkonzeption.

Abbildung 1: Ubersicht methodisches Vorgehen

Ziele / Bestandsanfmalune

JL

MNetzhierarchie
Beteiligung

Festlegung der Qualititsstandards

Bewertung Bestand anhand Standards

Auswertung & Priifung von Anregungen

Defizite & Bestimmung Handlungsbedar L

Manalmenentwicklung

Wirkung und Bewertung
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3.2 Beteiligung
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Wahrend der Fortschreibung des gemeinsamen Nahverkehrsplans von Stadt und Landkreis Rosenheim
wurden im Rahmen von Veranstaltungen und Gesprachsterminen zahlreiche Akteure beteiligt. Durch
die umfassende Beteiligung entsteht ein transparentes Verfahren, bei dem zahlreiche Hinweise und
Anregungen zu unterschiedlichen Zeitpunkten im Entwicklungsprozess geaufiert und beriicksichtigt
werden kénnen. Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht iiber die Beteiligten Akteure sowie die

Instrumente der Beteiligung.

Abbildung 2: Beteiligungsformen

Mitglieder:
- Landkreis Rosenheim

- Stadt Rosenheim
- Gutachter

Mitglieder:
- je Fraktion/Gruppe ein Vertreter Stadt
und Landkreis

- Interessenvertreter von Menschen mit
Behinderungen

- Verkehrsunternehmen

- Gutachter

- RoVG

Mitglieder:
- Ausschuss (Stadt, Landkreis) bzw.

Stadtrat, Kreistag
- Gutachter
- RoVG

Aufgaben:
regelméafiige Abstimmung der NVP-Methodik und der NVP-

Inhalte auf Ebene des Aufgabentragers

egleitender Arbeitskreis

Aufgaben:
Vorstellung der relevanten Zwischenergebnisse und des
Entwurfs

Politische Gremien

Aufgaben:
Vorstellung der relevanten Zwischenergebnisse und des

Entwurfs
Beschluss des NVP nach Durchfiihrung der Anhorung

Regionalkonferenzen

(Gliederung in vier verkehrlich und strukturell zusammengehédrende Teilrdume)

Mitglieder:
- Stadt Rosenheim

- Landkreis Rosenheim

- Vertreter der kreisangehérigen Stadte
und Gemeinden

- Gutachter

Aufgaben:
Abstimmung der Arbeitsergebnisse und der MaRnahmenplanung
mit den lokalen Akteuren vor Ort

SUR:

- Stadt Rosenheim

- Landkreis Rosenheim
- Vertreter der SUR

- Gutachter

- Regierungsbehadrde von Oberbayern,

Weitere Planungspartner

Aufgaben:
Abstimmung der Arbeitsergebnisse und der MaRnahmenplanung
mit den lokalen Akteuren vor Ort

Aufgaben:

RoVG, Gutachter

themenspezifische Abstimmung
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- Einzelgesprache mit Aufgaben:
Verkehrsunternehmen themenspezifische Abstimmung
- Offentlichkeit Aufgabe:

Einbringung von Anregungen

- weitere Institutionen (z.B. ProBahn, Aufgabe:
ADFC, Leadergruppen u.w.)

Einbringung von Anregungen

Weitere Details zur Beteiligung der verschiedenen Akteure wahrend des Fortschreibungsprozesses
sind der Anlage zu entnehmen.

Offentlichkeitsbeteiligung

Es erfolgte eine Biirgerbeteiligung tiber eine Internetplattform zur Aufnahme von Anregungen und
Hinweisen. Uber ein Kontaktformular nutzen rund 240 Personen die Moglichkeit, die aus ihrer Sicht
bestehenden Schwachstellen im OPNV aufzuzeigen sowie Ideen und Anregungen zu benennen. Insge-
samt wurden ca. 650 Anmerkungen dokumentiert. Diese wurden in der Mangelanalyse integriert und
im weiteren Bearbeitungsverlauf, inshesondere bei der Angebotskonzeption beriicksichtigt. Die Riick-
ldufe wurden systematisch ausgewertet. Die Ergebnisse der Offentlichkeitsheteiligung sind als Teil der
Analyse im Kapitel 8.12 zusammenfassend dargestellt.

Anhérungsverfahren

Bevor der gemeinsame Nahverkehrsplan von Stadt und Landkreis Rosenheim den Gremien der Aufga-
bentrager zur Beschlussfassung vorgelegt wird, erfolgt eine letzte Beteiligungsrunde aller Planungs-
partner liber das Anhdrungsverfahren. Wahrend der NVP-Entwurf ausgelegt ist, konnen die Trager
offentlicher Belange Stellung nehmen. Die eingegangenen Riickmeldungen werden in Form einer Sy-
nopse (siehe Anlage) aufbereitet, die den integrierten Abwagungsprozess dokumentiert. Sie zeigt auf,
ob und in welchem Umfang der Inhalt der Stellungnahme in den Schlussbericht des Nahverkehrsplans
ibernommen werden.
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4 Grundlagen und Rahmenvorgaben

4.1 Entwicklungen auf Grundlage des NVP 2005

Eine zentrale Grundlage des Nahverkehrsplans sind die Aussagen des vorrangegangen Nahverkehrs-
planes 2005 und den daraus abgeleiteten Entwicklungen. Fiir die Stadt und den Landkreis Rosenheim
sind insbesondere folgende beispielhaften Projekte zu nennen:

B Biirgerbus Chiemsee

B Vorbereitung der Verkehrsgemeinschaften Rosenheim/Ost und Rosenheim/Siid
®  Verdichtung und Vertaktung der Linie Grofikarolinenfeld — Rosenheim

B Zusatzliche Kurse zwischen Rosenheim — Schechen — Hochstatt

B Erheblicher Aushau der Busverbindung Raubling — Rosenheim

®  Das Nachtbussystem im Landkreis Rosenheim

B Ringlinie um den Wendelstein

B Der Wanderbus zum Samerberg

®  Kombi-Ticket Sudelfeld

B Kostenlose Fahrradbeforderung in allen Nahverkehrsziigen

B Anerkennung der BahnCard durch die Firmen Steinbrecher, Margreiter und Reiter

B Laufender Ausbau der Bahnverbindung im Mangfalltal (neue Triebwagen, dichterer Takt, kiinftig
auch neue Haltepunkte)

B Ausbau des Bahnhofes Rosenheim zum Knotenbahnhof sowie Bau und Inbetriebnahme des ROB
B Herausgabe eines umfassenden Taschenfahrplanes fiir alle 6ffentlichen Verkehrsmittel

Die hier dargestellten Entwicklungen zeigen unter anderem fiir die Teilbereiche Netz und Angebot,
OPNV und Tourismus, Multimodalitdt und weitere Themenfelder bedeutende Entwicklungen auf, die
mit diesem Nahverkehrsplan aufgegriffen und zielfiihrend verdichtet und weiterentwickelt werden
sollen.

4.2 Gesetzliche Grundlagen

Fiir die Nahverkehrsplanung fiir Stadt und Landkreis Rosenheim gelten insbesondere folgende gesetz-
liche Grundlagen:

®  EU-Verordnung (EG) 1370/2007
B Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
B Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (Bay OPNVG)

B Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (BGG)
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Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Grundlegend ist die am 23.10.2007 beschlossene und seit 03.12.2009 giiltige Verordnung (EG) 1370/ 2007
des Europdischen Parlaments und des Rates liber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene
und StrafRe. Sie enthalt neben beihilferechtlichen Anforderungen an die Finanzierung von Verkehrs-
diensten auch Regelungen iiber die Vergabe.

Das Bayerische Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie hat dazu eine
Leitlinie zur Anwendung der Verordnung (EG) Nr. 1370/ 2007 iiber 6ffentliche Personenverkehrsdienste
auf Schiene und StraRe verfasst. Diese trat am 03.12.2009 in Kraft.

Die Verordnung gilt unmittelbar und setzt sich gegen nationale Rechtsnormen durch.

Personenbeforderungsgesetz

In der zum 1. Januar 2013 in Kraft getretenen Novelle des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) wird
in § 8 Abs. 3 als Zielsetzung des éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) eine ausreichende Bedie-
nung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen definiert:

»Fir die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im
offentlichen Personennahverkehr sind die von den Landern benannten Behorden (Aufgabentrager)
zustandig. Der Aufgabentrager definiert dazu die Anforderungen an Umfang und Qualitat des Ver-
kehrsangebotes, dessen Umweltqualitdt sowie die Vorgaben fiir die verkehrsmitteliibergreifende In-
tegration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan. Der Nahverkehrsplan hat die
Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschréankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksich-
tigen, fiir die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstédndige
Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan
Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen iiber
zeitliche Vorgaben und erforderliche Mafinahmen getroffen. Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans
sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauf-
tragte oder Behindertenbeirdte, Verbande der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten
Fahrgdste und Fahrgastverbdnde anzuhoren. lhre Interessen sind angemessen und diskriminierungs-
frei zu beriicksichtigen {...)"

Der Nahverkehrsplan dient somit als Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV. Die Regelungen zur Auf-
stellung von Nahverkehrsplidnen sowie die Bestimmung der Aufgabentréger des OPNV bleiben den
Landern vorbehalten.

Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG)

Das Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) regelt u. a. die Aufga-
benverantwortung fiir den allgemeinen OPNV (Art. 8-14) und die Finanzierung des allgemeinen OPNV
(Art. 19-28).

In Art. 13 werden die Aufstellung, der Prozess der Aufstellung und die Inhalte des Nahverkehrsplans
geregelt. GemaR Art. 13 Abs. 1 des BayOPNVG konnen die Aufgabentriger des allgemeinen 6ffentlichen
Personennahverkehrs auf ihrem Gebiet Planungen zur Sicherung und zur Verbesserung des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs unter Mitwirkung der vorhandenen Verkehrsunternehmen durchfiihren.
Dabei sind inshesondere
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® die im Nahverkehrsraum vorhandenen Verkehrseinrichtungen zu erfassen,

B das kiinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr und im 6f-
fentlichen Personennahverkehr auf Schiene und Strafie zu prognostizieren,

B Zielvorstellungen iiber das kiinftig anzustrebende Verkehrsaufkommen im 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr auf Schiene und Strafie zu entwickeln und

®m  planerische Mafinahmen vorzusehen, die eine bestmogliche Gestaltung des offentlichen Perso-
nennahverkehrs unter Beriicksichtigung der Belange des Gesamtverkehrs zulassen.

Nach Art. 13 Abs. 2 BayOPNVG enthilt der NVP Ziele und Konzeption des allgemeinen éffentlichen
Personennahverkehrs und muss mit den anerkannten Grundsatzen der Nahverkehrsplanung, den
Erfordernissen der Raumordnung und Landesplanung, der Stadtebauplanung, den Belangen des Um-
weltschutzes sowie mit den Grundsatzen der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit iibereinstimmen.
Soweit erforderlich ist die Planung mit anderen Planungstragern sowie anderen Aufgabentragern des
OPNV abzustimmen. Der Nahverkehrsplan ist in regelméRigen Zeitabstinden zu iiberpriifen und bei
Bedarf fortzuschreiben.

Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (BGG)

Neben dem PBefG und dem OPNVG sind im BGG Aussagen zur barrierefreien Gestaltung des OPNV
festgesetzt.

GemanR § 8 Abs. 2 des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG) vom 01. Mai 2002 ist die ,,Herstellung
von Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr” zu gewahrleisten. Dort heifst es:

m  ,Sonstige bauliche oder andere Anlagen, 6ffentliche Wege, Platze und Strafien sowie 6ffentlich
zugingliche Verkehrsanlagen und Beforderungsmittel im Offentlichen Personenverkehr sind
nach MafRgabe der einschlagigen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten. Wei-
tergehende landesrechtliche Vorschriften bleiben unberiihrt.”

Barrierefreiheit wird im § 4 BGG wie folgt definiert:

B Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchs-
gegenstande, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informations-
quellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie
fiir behinderte Menschen in der allgemein {iblichen Weise, ohne besondere Erschwernis und
grundsatzlich ohne fremde Hilfe zugénglich und nutzbar sind.”

4.3 Organisationsstruktur

4.3.1 Aufgabentragerschaft

Der OPNV stellt nach Art. 8 Abs. 1des BayOPNVG eine freiwillige Aufgabe der Landkreise und kreis-
freien Stadte im eigenen Wirkungskreis dar, die der Aufgabentrager in den Grenzen seiner Leistungs-
fahigkeit durchfiihrt. Um eine enge Kooperation der beiden Aufgabentrager sicherzustellen, wurde im
Jahr 1995 die gemeinsame Rosenheimer Verkehrsgesellschaft (RoVG) ins Leben gerufen. Mit der Griin-
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dung der RoVG wurde ein erster Schritt in Richtung eines Verkehrsverbundes gegangen. Aktuell liber-
nimmt die RoVG im allgemeinen OPNV die Fahrplankoordination und das Marketing.

Die Aufgabentrigerschaft fiir den OPNV in Stadt und Landkreis Rosenheim iibernehmen

B der Freistaat Bayern fiir den Bahn-Verkehr, vertreten durch die Bayrische Eisenbahngesellschaft
mbH (BEG) und

B die RoVG fiir den Busverkehrinnerhalb des Landkreises sowie der Stadt Rosenheim
B die Stadt Kolbermoor fiir Stadtbus Kolbermoor

B Planung, Organisation und Sicherstellung des Schiilerverkehrs iibernehmen die Aufgabentrager
Landkreis Rosenheim und Stadt Rosenheim weiterhin getrennt.

4.3.2 Finanzielle Rahmenbedingungen

Aktuell werden im Landkreishaushalt ca. 730.000 Euro fiir den OPNV bereitgestellt, wovon

500.000 Euro Eigenmittel und 230.000 Euro staatliche Zuweisungen sind. Dabei {ibernimmt der Land-
kreis finanzielle Unterstiitzung bei Nachtbusangeboten, bestellt auf einzelnen Relationen im Regio-
nalbus zusatzliche Fahrten und unterstiitzt zum Teil lokale Verkehre (z.B. Filzenbus).

In der Stadt Rosenheim werden aktuell nur geringfiigig Haushaltmittel fiir den OPNV zur Verfiigung
gestellt. Jedoch iibernehmen Stadt und Landkreis Rosenheim iiber ihre gemeinsame Verkehrsgesell-
schaft (RoVG) tarifliche Ausgleichsleistungen (z.B. Adventssamstag, Stadt-Land-Ticket, MVV-
Anschluss), um den Kunden vergiinstigte und attraktive Angebote bieten zu kénnen.

Dies bedeutet, dass die in Stadt und Landkreis Rosenheim bestehenden Verkehre iiberwiegend eigen-
wirtschaftlich erbracht werden. Da im Untersuchungsgebiet kein Tarifverbund besteht, werden die
iiberwiegend eigenwirtschaftlichen Verkehre nach Haustarifen angeboten, die in vielen Fallen unter-
nehmensiibergreifend und zwischen den Verkehrsunternehmen abgestimmt sind (vgl. Kapitel 8.11).

4.3.3 Konzessionen

Die Linienverkehre in Stadt und Landkreis Rosenheim werden durch die Regierungsbhehdrde Oberbay-
ern in der Regel fiir die Dauer von zehn Jahren, ohne Vergabeverfahren, konzessioniert.

Ein Linienbiindelungskonzept mit Harmonisierung von Konzessionslaufzeiten liegt aktuell nicht vor.

Sofern einzelne Linienangebote nicht (mehr) Eigenwirtschaftlich durchgefiihrt werden kénnen, haben
der Landkreis bzw. die Stadt Rosenheim als Aufgabentrédger friihzeitig ein Vergabeverfahren einzulei-
ten.

JWA Untersuchungen und Rahmenvorgaben
Die generelle Zielsetzung, ein raumlich und verkehrsmittelbezogen integriertes Verkehrssystem zu

schaffen, erfordert die Abstimmung der Nahverkehrsplanung mit der Planung und Entwicklung ande-
rer Verkehrstriager sowie mit der OPNV-Planung in den benachbarten Kreisen und auf regionaler Ebe-
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ne. Nachfolgend werden daher die relevanten Rahmenpléne und Planungsprojekte und ggf. deren
Umsetzungsstand kurz dargestellt.

Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern

Das Bayerische Staatsministerium fiir Wirtschaft, Verkehr und Technologie hat 1998 die , Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern“ herausgegeben. In der Leitlinie sind die wesentlichen Planungsinhal-
te dargestellt, die im Rahmen der Erstellung oder Fortschreibung eines NVP behandelt werden sollen.

Ubergeordnete Rahmen- und Fachpline

In dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir Stadt und Landkreis Rosenheim werden die allge-
meinen Ziele und Grundsétze

B des Landesentwicklungsprogramms (LEP) Bayern (Stand 2013) und
B die Regionalplanung fiir die Region 18 (Siidostoberbayern)

als libergeordnete Rahmenplane beriicksichtigt.

Hinweise von benachbarten Landkreisen bzw. Planungshezirken

Die benachbarten Aufgabentréger schreiben ihre Nahverkehrsplane aktuell ebenfalls fort, sodass hier
noch keine konkreten Hinweise fiir die Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir Stadt und Landkreis
Rosenheim ausgesprochen wurden. Aus dem Beteiligungsprozess wird jedoch deutlich, dass landkreis-
und linderiiberschreitende Angebote fiir die Weiterentwicklung des OPNV-Angebots von Bedeutung
sind.

Verkehrsuntersuchung zum Verkehrsentwicklungsplan — Stadt Rosenheim (2015)

In der Verkehrsuntersuchung zum Verkehrsentwicklungsplan wurden zur Abschitzung von OPNV-
Potenzialen im Baustein OPNV Gesamtverflechtungsanalysen zur Quantifizierung der Nachfrage er-
stellt. Nachfragestarke Relationen wurden auf ihre Angebotsqualitdt hin untersucht und Vorschlage fiir
Optimierungen erarbeitet. Zudem wurden qualitative Aussagen zum fldchendeckenden Nulltarif im
Rosenheimer Stadtbusverkehr getroffen. Folgende Ergebnisse zum OPNV sind mit Hinblick auf den
Nahverkehrsplan herauszustellen:

®  Angebot und Nachfrage des bestehenden OPNV-Systems zeigen, dass es in Rosenheim eine fla-
chendeckende OPNV-Bedienung gibt und auch viele qualitative Aspekte eines modernen Stadt-
bus-Systems erfiillt werden.

B Analyse der Umsteigevorgange ergab nur eine geringe Anzahl an Umsteigevorgangen zwischen
Regional- und Stadtbussen.

B Fahrstreckeniiberpriifungen fiir den stadtischen Linienverkehr haben gezeigt, dass das Anfahren
einer gemeinsamen Haltestellen-Anlage mit den Regionalbussen eine unverhaltnismafiige Ver-

1 BSV:Stadt Rosenheim — Untersuchung zum Verkehrsentwicklungsplan, 2015
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langerung des Fahrweges zur Folge hatte, die sich organisatorisch und finanziell fiir den Be-
triebsablauf negativ auswirken.

B Damit die Bewohner aus nicht erschlossenen Bereichen die nachstgelegene Haltestelle mog-
lichst schnell und komfortabel erreichen kénnen, sollte der Zubringerverkehr durch Radfahrer
gefordert werden.

m  Derflachendeckende Nulltarif im Stadtbusverkehr wird unter den gegebenen Umstanden als
nicht umsetzbar erachtet.

B Die Untersuchungen zur Potenzialanalyse und der Einstellung der Rosenheimer Bevélkerung
zum Thema Mobilitit kommen zu dem Ergebnis, dass es bei ca. der Halfte der Nicht-OPNV-Wege
keine ausreichende Alternative im Angebot o6ffentlicher Verkehrsmittel gibt.

®  Durch breit angelegte Informations- und Motivations-Kampagnen zum OPNV kann die Akzeptanz
erheblich erh6ht und Potenziale fiir eine vermehrte Nutzung aktiviert werden.

B In Rosenheim sollte ein Tarifverbund von Stadt- und Regionalbus- und Schienenverkehr einge-
fiihrt werden.

B Einfiihrung eines Busshuttle zwischen Bahnhof, Loretowiese und diverser Parkhduser sowie die
Einfiihrung einer Mobilitatskarte (Kombination Bahn- und City-Ticket, Fahrpreisabbuchung fiir
Fahrten in Stadt und Landkreis, Fahrradverleih, Bus-Shuttle, Car-Sharing)

Mobilitatsverhalten 2011 - Stadt Rosenheim?

Die Ergebnisse der letzten Haushaltsbefragung aus dem Jahr 2011, die im Rahmen der Potentialanalyse
fiir die Stadt Rosenheim durchgefiihrt wurde, zeigen, dass die Rosenheimer Biirgerschaft 54% aller
Wege mit dem MIV, 22% zu FuR, knapp ein Fiinftel (18%) mit dem Fahrrad und 6% mit dem OPNV
zuriicklegen. Bei der Betrachtung Mo-Fr verschieben sich die Prozentangaben geringfiigig zu Gunsten
des OPNV (vgl. Abbildung 3). Aus der langfristigen Betrachtung der Verkehrsmittelwahl (1981-2011) ist
eine deutliche Zunahme des MIV festzustellen (von 43% auf 54%) mit entsprechenden Riickgangen
beim Umweltverbund.

2 Socialdata: Potentialanalyse fiir die Stadt Rosenheim 2011, Marz 2012
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Abbildung 3: Modalsplit der Rosenheimer Einwohner (alle Tage)

» % % o

& & e

zu Fu Fahrrad M

Abbildung 4: Wegelidnge von Pkw-Fahrten an Werktagen (Rosenheimer Einwohner)
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Die Erhebung zeigt auch, dass mehr als ein Drittel aller werktédglichen Pkw-Fahrten bis zu 3 km und
58% bis zu 5 km lang sind. In den kurzen Wegeléngen spiegelt sich die Struktur Rosenheims als ,.kom-
pakte Stadt” wider. Die vorhandene Stadtstruktur mit ihrer stadtebaulich kleinrdumigen Funktionsmi-
schung ermaglicht kurze Wege zwischen Wohnen, Arbeiten, Einkauf, Bildung und Freizeit. Der hohe
Anteil an kiirzeren Wegen macht dariiber hinaus deutlich, dass 72% der bestehenden MIV-
Binnenfahrten innerhalb der Stadt Rosenheim alternativ angetreten werden kdnnen (verlagerbarer
Anteil zu Gunsten des Umweltverbundes).

Abbildung 5: Verlagerbare Pkw-Fahrten — Rosenheim 2011
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Aus der Untersuchung wird ebenfalls deutlich, welche Wegzwecke den OPNV-Fahrten hinterliegen. Es
zeigt sich, welche Bedeutung der Arbeitsweg fiir den OPNV hat, welcher iiber dem Ausbildungsanteil
liegt. Mit insgesamt rund 30 % sind aber auch der Einkaufs- und Freizeitverkehr relevante Grof3en bei
der Betrachtung zukiinftiger OPNV-Angebote in der Stadt Rosenheim.

Abbildung 6: Wegzwecke im OPNV an Werktagen — Rosenheim 2011
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Verkehrskonzept Stephanskirchen (2017)

Das Verkehrskonzept Stephanskirchen behandelt die problematische Verkehrssituation (Uberlastung
des Gesamtsystems inshesondere zu Verkehrsspitzenzeiten) im Bereich Schlossberg im Zulauf in Rich-
tung Rosenheim (Salzburger Strafie, Innstrafie). Folgende zentrale Aussagen zur Optimierung der Situ-
ation des Busverkehrs wurden innerhalb des Konzeptes wie folgt getroffen:

B Freigabe der Busspur in der Innstrafie fiir den MIV stadteinwarts
B Optimierung der LSA-Koordinierung im Zuge der InnstraRe

B Anordnung eines zweifeldig ausgebildeten Vorsignal in der Knotenzufahrt Wasserburger Strafie.
Schaltung in Abhédngigkeit der Busanforderung

B Knoten Salzburger StrafRe / Kuglmoosstrafie (K6): Einbindung in die Gesamtkoordinierung Inn-
strafle / Salzburger Strafe. Ausbildung der Bushaltestelle als Kap (vor der Raiffeisenbank)

B Knoten Salzburger Strafie / Hoffeldstrafie: Im Bedarfsfall Anordnung eines zweifeldig ausgebil-
deten Vorsignal in der Knotenzufahrt Wasserburger Strafie. Schaltung in Abhéngigkeit der
Busanforderung. Hohere Akzeptanz der Pfértnerampel.

B Knoten Salzburger StraRe / Vogtareuther Strafie (K8): Verldngerung der Griinzeit in der Knoten-
zufahrt Vogtareuther StraRe, dadurch Erhohung der Leistungsfahigkeit fiir den verlagerten Kfz-
Verkehr.

B Happinger Kreuzung: Verlangerung der doppelten Geradeausspur Richtung Panoramakreuzung

Durch die vorangestellten Mafinahmen wurde mittels Verkehrssimulation und entsprechender Be-
rechnungen ein hohes Gesamtverlagerungspotential (ca. ein Drittel aller Fahrten) fiir die MIV-Fahrten
tiber SchloRRberg errechnet, mit entsprechenden Verbesserungen fiir den Busverkehr durch ein insge-
samt verringertes Verkehrsaufkommen.
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4.5 Anspriiche unterschiedlicher Nutzergruppen

Es gibt nicht . den” einheitlichen OPNV- Kunden. Die Nutzergruppen des OPNV sind sehr verschieden
und sie stellen jeweils unterschiedliche Anspriiche an ihn (s. Abbildung 7). Vereinfacht konnen die
Nutzergruppen in Schiiler, Studenten, Berufstatige und Senioren unterteilt werden. Zwar legen auch
Studierende oder Berufstatige zahlreiche Versorgungs- oder Freizeitwege zuriick, die primaren An-
spriiche an den OPNV resultieren jedoch aus dem dominierenden Wegezweck.

Berufstatige

Fiir Pendler im Berufsverkehr sind eine hohe Bedienungshaufigkeit (vor allem in den Hauptverkehrs-
zeiten), ein gleichbleibender Linienweg, ein tagesdurchgangiger Taktverkehr und eine hohe Beférde-
rungsgeschwindigkeit wichtig. Der Berufsverkehr wird inshesondere durch die Altersgruppe der 25-65-
Jahrigen bestimmt. Ein hoher Anteil dieser Altersgruppe ist im Besitz eines Fiihrerscheins. Aufgrund
dessen und aufgrund des Einkommens der Pendler, kann davon ausgegangen werden, dass diesen
Personen ein PKW zur Verfiigung steht. Daher ist insbesondere fiir diese Nutzergruppe die Konkur-
renzfihigkeit des OPNV gegeniiber dem MIV fiir die Kriterien Reisezeit, Flexibilitdt und Bequemlich-
keit von hoher Bedeutung.

Schiiler

Im Ausbildungsverkehr handelt es sich bei Schiilerinnen und Schiilern meist um sogenannte ,,Captive
Riders®. Dies sind Personen, die ihr Verkehrsmittel nicht frei wéhlen kdnnen. Daher kénnen in diesen
Bereichen auch keine neuen Fahrgaste in nennenswertem Umfang gewonnen werden. Der Schulver-
kehr weist schulzeitbedingt einen hohen Beférderungsbedarf sowohl zur morgendlichen Hauptver-
kehrszeit, als auch mittags, bzw. nachmittags auf. Der Wandel der Schullandschaft und die verstarkte
Einfilhrung des Ganztagsunterrichts fiihren zu einer Abschwachung der Hauptverkehrszeiten in der
Mittags- und Nachmittagszeit. Ferner werden die Schulwege aufgrund der freien Schulwahl und der
Zusammenlegung von Schulstandorten langer. Gerade zu Schulschlusszeiten am spateren Nachmittag
werden direkte Fahrtmaglichkeiten gefordert, die jedoch zu diesen Zeiten in der Regel nicht angeboten
werden kdénnen, da ebenfalls im Berufsverkehr der Fahrzeugbedarf bereits sehr hoch ist und die Kapa-
zitatsgrenzen erreicht sind. Fiir die gewiinschten Direktfahrten stehen somit keine Fahrzeuge zur Ver-
fligung bzw. der Fahrzeugaufwand in den Spitzenstunden steigt weiter an. Hierbei handelt es sich um
teure Verkehrsleistungen, da zusatzliche Fahrzeuge und Fahrpersonal beschafft und eingesetzt werden
miissten, die jedoch im weiteren Tagesverlauf nicht im Einsatz benétigt werden.

Studierende

Studierende wiederum fallen in die Personengruppe der Hochmobilen. Diese Gruppe bildet sich in
erster Linie aus jungen Erwachsenen. Fiir diese Gruppe ist eine hohe Verfiigbarkeit des 6ffentlichen
Mobilitatsangebotes von wesentlicher Bedeutung. Dies betrifft das Liniennetz und die Dichte des Fahr-
plans (auch im Spatverkehr) gleichermafien. Multimodale Angebote, welche die Flexibilitat sicherstel-
len, sind fiir diese Gruppe ebenfalls von grofer Wichtigkeit. Wie auch im Schulverkehr werden von den
Hochmobilen keine speziellen Anforderungen an die Fahrzeugausstattung gestellt. Von hoher Bedeu-
tung sind allerdings direkte Verbindungen zu den relevanten Hochschulstandorten.
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Senioren

Anspriiche der alteren Bevolkerungsgruppe beziehen sich inshesondere auf den Beforderungskomfort
und Sicherheitsaspekte bei der Beférderung an der Haltestelle sowie im Fahrzeug. Dabei legen sie z. B.
Wert auf ausreichende Sitzplatzkapazitat oder die Hilfsbereitschaft der Fahrzeugfiihrer.

Auch in dieser Gruppe finden sich ,,Captive Riders® wieder. Heutzutage handelt es sich dabei i.d.R. um
Betagte. So verfiigen weibliche Personen iiber 75 Jahre haufig keinen Fiihrerschein. Allerdings nimmt
der Fiihrerscheinbesitz weiblicher Personen in anderen Altersgruppen zu, weshalb der Anteil bei der
entsprechenden Gruppe langfristig zunehmen wird. Erwahnenswert ist dariiber hinaus, dass in Rosen-
heim der Anteil mannlicher Personen mit Fiihrerscheinbesitz in der hochmobilen Altersgruppe mit
77% deutlich unter dem der weiblichen Personen steht (90%).

Senioren haben ferner den Anspruch nur kurze Wege zur Haltestelleninfrastruktur zuriicklegen zu
miissen. Gleichermafien ist eine gute Erreichbarkeit von zentralen Einrichtungen von Bedeutung. Die
Fahrzeit ist hier im Verhaltnis zum Berufs- und Ausbildungsverkehr von eher nachrangiger Bedeutung.

Abbildung 7: Anforderung unterschiedlicher Nutzergruppen an den PNV

Studierende Berufstétige

verzweigtes Liniennetz Hohe Bedienungshéaufigkeit

hohes Bedienungsangebot

auch im Spétverkehr Gleichbleibender Linienweg

direkte Verbindungen zu Tagesdurchgangiger
Hochschulen/Verkniipfungspunkten Taktverkehr
multimodale Angebote Hone

Beférderungsgeschwindigkeit

Hoher Beférderungsbedarf kurze Wege zur
(Kapazitat) Haltestelleninfrastruktur
Erreichbarkeit zentraler
Einrichtungen

Direktverbindungen

~Captive Riders” z.T. ,Captive Riders"

Hohe
Beférderungsgeschwindigkeit

Fahrtzeit geringere Bedeutung

Schulanfangs-/Schulendzeiten Barrierefreiheit
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Personen mit Mobilitatseinschrankung

Die Nutzergruppe der Senioren wird haufig mit dem Personenkreis der mobilitdtseingeschrankten
Personen gleichgesetzt. Zu diesem Personenkreis gehoren jedoch zahlreiche weitere Nutzer. Personen
mit Mobilititseinschriankung haben ebenfalls bestimmte Anspriiche an den OPNV: Fiir diese Perso-
nengruppe sind inshesondere der barrierefreie Zugang, der Ein- und Ausstieg in das/aus dem Fahrzeug
sowie barrierefreie, einfache und verstiandliche Fahrgastinformationen und Vertriebswege im Zwei-
Sinne-Prinzip wichtig. Weitere Ausfiihrungen hierzu sind im Kapitel 4.6.2 beschrieben.

Individuelle Anforderungen

Neben den dominierenden Wegezwecken dieser Nutzergruppen sind heterogene Anforderungen aller
Fahrgaste in Bezug auf den Versorgungs-, Erledigungs- und Freizeitverkehr zu beobachten. Wege im
Versorgungs-/ Erledigungsverkehr sind vergleichsweise kurz. Hier sind kurze Zu- und Abgangswege
sowie ein dichtes Fahrtenangebot bedeutsam.

Das Freizeitverhalten variiert sehr stark. e nach Aktivitat ergeben sich unterschiedliche Anforderun-
gen. Fiir den Besuch kultureller Veranstaltungen bspw. muss auch noch im Spatverkehr ein angemes-
senes Angebot vorhanden sein. Fiir den planbaren Ausflug am Wochenende sind wiederum Fragen der
Erreichbarkeit und die Fahrzeit von Bedeutung. Fiir den Freizeitverkehr konnen daher keine allge-
meingiiltigen Anforderungen formuliert werden.

4.6 Barrierefreiheit

4.6.1 Belange der Barrierefreiheit

Der Begriff ,Barrierefreiheit” wurde im Verkehrsbereich in der AuRendarstellung in der Vergangenheit
meist vordergriindig auf die Nutzergruppen der Rollstuhlfahrer sowie teilweise auch der Gehbehinder-
ten und der zeitweise Mobilitatseingeschrankten (Personen mit Kinderwagen oder schwerem Gepack)
fokussiert (,behindertengerecht” gleich ,rollstuhlgerecht®). Das Verstandnis zur Barrierefreiheit im
OPNV geht jedoch weiter. In der konsequenten Umsetzung des BGG (§ 4) umfasst die Barrierefreiheit
grundsatzlich alle Benutzergruppen mit eingeschrankter Mobilitat (z. B. auch hochbetagte Nutzer, ge-
horlose Personen, greifbehinderte Personen, Personen mit Konzentrations- und Orientierungsheein-
trachtigung)>.

Fiir diese ist in der Konsequenz die Maglichkeit zur eigenstandigen, selbstbestimmten, unabhdngigen
und sicheren

m  Auffindbarkeit,
®  Zugdnglichkeit und
m  Nutzbarkeit

3 Vgl Barrierefreiheit im offentlichen Verkehrsraum fiir seh- und horgeschéadigte Menschen: Schriftenreihe ,direkt” des
Bundesministeriums fiir Verkehr-, Bau- und Stadtentwicklung; Heft 64/2008.
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des OPNV zu gewihrleisten.

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) prazisiert in der aktuellen Fassung mit Giiltigkeit ab dem
01.01.2013 in § 8 ,,Forderung der Verkehrshedienung und Ausgleich der Verkehrsinteressen im 6ffentli-
chen Personennahverkehr” im Absatz 3 die Anforderungen an den von den zustidndigen Behérden
(Aufgabentragern) aufzustellenden Nahverkehrsplan (NVP). Der NVP muss mit den hier geregelten
gesetzlichen Vorgaben die zentrale Planungsfunktion zur Schaffung eines ,vollstandig barrierefreien
OPNV* iibernehmen. Er muss daher aufzeigen

® in welchen Zeitrdumen bzw. nach welcher Priorisierung die Barrierefreiheit im OPNV hergestellt
werden soll und

B wo aus welchen Griinden die Barrierefreiheit als Ausnahme noch nicht erreicht werden kann.

Mit der Novellierung des PBefG sind die Aufgabentrdger jedoch vordergriindig fiir die Planung (Pla-
nungsgebot), nicht aber fiir die Umsetzung der ,vollstandigen Barrierefreiheit” zustandig. Aus dem
Nahverkehrsplan ergibt sich kein subjektiver Anspruch zur Umsetzung von Mafinahmen.*

Zustandig fiir die Umsetzung im straRengebundenen OPNV sind:

®m  die Verkehrsunternehmen fiir den Bereich der Fahrzeuge,

® die Straflenbaulasttrager (Stadte, Kreis, Land und Bund) fiir die Haltestellen,
®m die Verkehrsunternehmen fiir die Fahrgastinformation,

®m  die Verkehrsunternehmen fiir die Schulung des Fahr- und Servicepersonals (und somit fiir deren
Kenntnisse und Fahigkeiten).

Der Aufgabentréger formuliert iiber den Nahverkehrsplan, die Vorabbekanntmachung und/ oder iiber
die Vergabeunterlagen (ODA) seine Anforderungen an die Fahrzeugausstattung, die Fahrgastinforma-
tion und die Personalschulung.

Der Gesetzgeber hat mit der Novellierung des PBefG keine neue fachliche Qualitat fiir Barrierefreiheit
definiert. ,Barrierefreiheit” bleibt ein Prozess und wird sich auch in Zukunft mit dem Stand der Technik
weiterentwickeln.® Die Schaffung der ,Barrierefreiheit” ist auch immer ein planerischer Kompromiss
der verschiedenen Anforderungen der unterschiedlich mobilititseingeschrénkten Fahrgaste (siehe
Kapitel 4.6.2). Der Anspruch ist somit, ein Optimum fiir moglichst viele Menschen zu erreichen. Eine
svollstandige Barrierefreiheit” im Sinne einer absoluten Freiheit von Hemmnissen fiir alle Formen von
Mobilitatseinschrankungen ist dagegen auf absehbare Zeit (noch) nicht méglich. Die Schaffung der
Barrierefreiheit im OPNV dient dabei nicht nur den Nutzern mit Beeintréchtigungen, sondern allen
Fahrgasten.

4 Bundesarbeitsgemeinschaft 0PNV der kommunalen Spitzenverbinde (BAG): Vollstandige Barrierefreiheit im PNV -
Hinweise fiir die 0PNV-Aufgabentriger zum Umgang mit der Zielbestimmung des novellierten PBefG; Handreichung, er-
stellt durch eine Ad-hoc-Arbeitsgruppe, September 2014

5 ebenda
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4.6.2 Anforderungen von Nutzergruppen mit unterschiedlichen Mobilitatsein-
schrankungen

Die Anforderungen von Nutzergruppen hinsichtlich einer barrierefreien Nutzbarkeit konnen sehr un-
terschiedlich, teilweise sogar divergierend, sein. Als Beispiele fiir unterschiedliche Anforderungen
seien genannt:

B ebene, kantenfreie Flachen fiir Rollstuhlfahrer und Gehbehinderte sowie Leitsysteme und ertast-
bare Kanten fiir Blinde

B unterschiedliche Hohe der Anordnung von Fahrgastinformation und Bedienelementen bei klein-
wiichsigen Personen (und Rollstuhlfahrern) bzw. groRwiichsigen Personen.

Die barrierefreie Gestaltung des OPNV hat sich vor diesem Hintergrund am Prinzip des ,universellen
Designs® zu orientieren, d. h. die Infrastrukturen und Informationen sollen von allen Fahrgasten mog-
lichst weitgehend ohne eigene Anpassung oder ein spezielles Design genutzt werden konnen. Weder
Gesamtlosungen noch Einzellosungen diirfen zugunsten einzelner Personengruppen optimiert wer-
den, wenn dies zu merklichen Nutzungsnachteilen fiir andere Fahrgaste fiihrt®. Im Einzelfall ist zu
entscheiden, welche Anforderungen im Kontext mit dem Prinzip des ,,universellen Designs“ zu beriick-
sichtigen sind.

Tabelle 1: Grundanforderungen an die Gestaltung eines ,,barrierefreien OPNV* aus Sicht verschiedener Nut-
zergruppen mit Mobilitatseinschrankungen

Benutzergruppe mit wesentliche Grundanforderung an die Gestaltung der OPNV-Infrastruktur aus
Mobilitatseinschrankung’ | Sicht der jeweiligen Nutzergruppe®®

Gehbehinderte Personen | ®  niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie neigungsarme Erreichbarkeit der Bahn-

mit und ohne Rollator/ bzw. Bussteigkante
Gehwagen (auch Fahrgiste | ® niveaugleicher, nahezu spaltfreier sowie neigungsarmer Einstieg in das Fahrzeug

mit Kinderwagen bzw. e niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie neigungsarme Erreichbarkeit der geeig-
sperrigem Gepéck) neten Sitzplatze/ Stellfldchen im Fahrzeug

o Haltestangen und -griffe im gesamten Fahrzeug
o rutschfeste/rutschhemmende Oberflachen
e ausreichende Bewegungsraume an Haltestellen und in Fahrzeugen

e ausreichend hohe Haltestellendichte fiir kurze Zu-/ Abgangswege

Blinde und sehbehinderte |®  Visuell und taktil kontrastierende Gestaltung der Anlagen und Elemente

6 Quelle: VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Barrierefreier OPNV in Deutschland, Alba Fachverlag GmbH &
Co. KG; 2. vollsténdig iiberarbeitete und erweiterte Auflage 2012

7 nach: Barrierefreiheit im 6ffentlichen Verkehrsraum fiir seh- und hérgeschadigte Menschen: Schriftenreihe , direkt” des
Bundesministeriums fiir Verkehr-, Bau- und Stadtentwicklung; Heft 64/ 2008.

8 nach: Barrierefreiheit im 6ffentlichen Verkehrsraum fiir seh- und horgeschadigte Menschen: Schriftenreihe , direkt” des
Bundesministeriums fiir Verkehr-, Bau- und Stadtentwicklung; Heft 64/ 2008 und Deutscher Behindertenrat (DBR); Stan-
dards der Barrierefreiheit fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (http://www.vdk.de/deutscher-
behindertenrat/mime/26375D1086261559.pdf).

9 FGSV:Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA), 2011
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Benutzergruppe mit wesentliche Grundanforderung an die Gestaltung der OPNV-Infrastruktur aus
Mobilitatseinschrankung’ | Sicht der jeweiligen Nutzergruppe®®

Personen ° visuelle und taktile Wahrnehmbarkeit von Einbauten, raumlichen Einschréankun-
gen usw. (z. B. aufgrund der Haltestellen- und Bahnsteigmdblierung)

e durchgdngige, liickenlose Orientierbarkeit/ Wegleitung zur Bahn- bzw. Bussteig-
kante

e Wahrnehmbarkeit der Einstiegsbereiche und der Fahrzeugtiiren

e Wahrnehmbarkeit der wesentlichen Bedienelemente, moglichst einheitliche
Gestaltung der Bedienelemente aus Griinden der Merkbarkeit und Wiederer-
kennbarkeit

° Wahrnehmbarkeit und Lesbarkeit von Informationen (stets Zwei-Sinne-Prinzip)

. Hinreichendes Angebot an Grundinformationen (stets im Zwei-Sinne-Prinzip)

Personen mit Rollstuhl e niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie neigungsarme Erreichbarkeit der Bahn-
bzw. Bussteigkante (Aufziige, ggf. Rampen)

e niveaugleicher, nahezu spaltfreier sowie neigungsarmer Einstieg in das Fahrzeug

e niveaugleiche, nahezu spaltfreie und neigungsarme Erreichbarkeit von Infra-
strukturelementen im Haltestellenbereich, wie Witterungsschutz, Fahrscheinau-
tomat, Rufsdule bzw. Notruftaster

e niveaugleiche, schwellenlose und neigungsarme Erreichbarkeit der (direkt an
den Tiiren anzuordnenden) Mehrzweckflachen im Fahrzeug

e ausreichende Bewegungsflachen, z. B. im Fahrzeug, im Einstiegsbereich und an
Fahrstiihlen (180°-Wende ermaglichen)

e niveaugleiche, nahezu spaltfreie und neigungsarme Erreichbarkeit von Infra-
strukturelementen im Fahrzeug, wie Taster, Notruf-Sprech-Anlagen, Vertriebs-
technik

. leicht befahrbare Oberflachen (rutschhemmend, erschiitterungsarm)
e ausreichende Durchfahrtsbreiten

e horizontale Erreichbarkeit von Bedienelementen

o Sicherung von Sichtbeziehungen (Vermeiden von Sichthindernissen)

o Héhe der Anbringung von Informationsmedien z. B. Fahrplan

Schwerhdrige bzw. e Wahrnehmbarkeit der Fahrgastinformationen (,,Zwei-Sinne-Prinzip")

gehorlose Personen o visuell wahrnehmbare Warnhinweise

e  transparente Trennflachen, verglaste Aufziige

Hochbetagte Personen e Zugang zum OPNV und Benutzung der Fahrzeuge mit geringem kérperlichem
Aufwand (Vermeidung von langeren Rampen)

° Laufflachen mit hoher Lauf- und Standsicherheit
e nutzbare Haltegriffe, Handldufe und andere Festhaltemdglichkeiten
° Wahrnehmbarkeit der Fahrgastinformationen (,Zwei-Sinne-Prinzip”)

. einfache, selbsterklarende Bedienbarkeit von Fahrscheinautomaten, Rufsaulen,
Fahrstiihlen usw.

Greifbehinderte Personen |e Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von Bedienelementen (ausreichende GroRe)

e Benutzbarkeit von Handlaufen und Festhaltemdglichkeiten

Kleinwiichsige Personen o Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von Bedienelementen
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Benutzergruppe mit
Mobilitatseinschrankung’

wesentliche Grundanforderung an die Gestaltung der OPNV-Infrastruktur aus
Sicht der jeweiligen Nutzergruppe?®®

e Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von Sitzméglichkeiten
o Erreichbarkeit von Handldufen und Festhalteméglichkeiten
. Sicherung von Sichtbeziehungen (Vermeiden von Sichthindernissen)

e Hdéhe der Anbringung von Informationsmedien z. B. Fahrplan

Personen mit
Konzentrations- und
Orientierungsbeeintrachtig
ungen

o Ubersichtlichkeit in baulichen Anlagen, einfaches Auffinden von Haltestellen
und Ausgdangen, Fahrstiihlen usw.; Vermeiden von engen, unzureichend beleuch-
teten Bereichen

e ausreichende Bewegungsfldchen®

e  einfache, selbsterklarende Bedienbarkeit von Fahrscheinautomaten, Rufsdulen,
Fahrstiihlen usw.

° einfache, unzweifelhafte Erkenn- und Wahrnehmbarkeit von statischen und
dynamischen Informationen (visuelle und akustische Informationen®)

Personen mit
Gleichgewichtsstdrungen

e ausreichend breite Bewegungsflachen

e zusatzliche Haltemoglichkeiten (z. B. auf schmalen Bewegungsflachen, durch-
gangige Gelander an Treppen)

e Absicherungvon Héhenunterschieden

Personen mit kognitiver
Beeintrachtigung/
Personen mit
Lernschwierigkeiten

° einfache, selbsterklarende Bedienbarkeit von Fahrscheinautomaten, Rufsaulen,
Fahrstiihlen usw.

° einfache, unzweifelhafte Erkenn- und Wahrnehmbarkeit von statischen und
dynamischen Informationen (visuelle und akustische Informationen)

° standardisierte Informationen (Piktogramme)

° leichtversténdliche Sprache

Uber die Menschen mit Mobilitdtsheeintrichtigungen im engeren Sinne kénnen weitere OPNV-Nutzer
als mobilitatsbehindert im weiteren Sinne des Begriffs eingeschatzt werden, denen die Schaffung ei-
nes barrierefreien OPNV die Nutzbarkeit wesentlich erleichtert, z. B.:

B Fahrgdste mit Gepack,

B Fahrgdste mit Kinderwagen,

B Fahrgéste mit Fahrradern,

B Fahrgdste mit Einkaufstrolleys,

B Schwangere,

B ortsunkundige Menschen,

B Menschen mit temporaren Einschrankungen (z. B. nach Operationen).

10 Personen mit Konzentrations- und Orientierungsheeintrachtigungen benétigen grofiere Bewegungskorridore, da sie
langere Zeitraume zum Begreifen der jeweiligen Situation (z. B. nach dem Aussteigen, Orientierung auf dem Bahn- oder

Bussteig) bendtigen.

11 Vordiesem Hintergrund sind akustische Fahrgastinformationen mit hdchstmdglicher Qualitét vorzusehen (d. h. keine
Dialekte oder Stimmimitatoren).
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4.7 Nationale und internationale Trends

Nicht nur die Entwicklungen und Angebote vor Ort werden das zukiinftige Verkehrsverhalten der Biir-
gerinnen und Biirger bestimmen. Vielmehr sind es Megatrends der Mobilitdt und der gesellschaftlichen
Entwicklung im Allgemeinen, die es dariiber hinaus zu berlicksichtigen gilt. Fiir den NVP der Stadt
Rosenheim und des Landkreises Rosenheim soll an dieser Stelle eine kurze Ubersicht an beispielhaf-
ten Megatrends gegeben werden, die sich im besonderen Mafie auf das Themenfeld Verkehr und Mobi-
litdt auswirken werden:

® Digitalisierung: Im OPNV fallen aufgrund seiner vielen Nutzer sehr viele Daten an. Durch die star-
kere Nutzung der Daten als bisher, bietet sich die Maglichkeit neue Angebote zu schaffen bzw.
vorhandene Angebote besser zu vermarkten und zum Kunden zu transportieren. Die Nutzung und
die Beherrschbarkeit groRer Datenmengen ist ein Schliissel fiir einen effektiveren OPNV und intel-
ligente verkehrliche Losungen und damit ein bedeutender Teil der Verkehrswende.

®m  Dekarbonisierung / Klimaschutz: Umstellung der Wirtschaftsweise, hier im Speziellen auf den
Verkehrssektor bezogen, in Richtung eines niedrigeren Umsatzes von Kohlenstoff. Es werden Pro-
zesse, durch die Kohlenstoffdioxid (CO2) freigesetzt wird, durch solche Prozesse abgelost, bei de-
nen diese Freisetzungen unterbleiben oder kompensiert werden (beispielsweise E-Motoren statt
Verbrennungsmotoren). Ziel ist die CO2-Neutralitdt. Die Bundesregierung hat sich im Pariser Kli-
maschutzabkommen dazu verpflichtet, den Verkehr bis 2050 C02-neutral zu gestalten.

®m  Demographische Entwicklung: Die Alterung der Gesellschaft fiihrt —auch unter Beriicksichtigung
von einer hoheren Fiihrerscheinverfiigbarkeit, insbesondere von Frauen — zu einer Zunahme alte-
rer Menschen im OPNV, die weitreichendere Anspriiche an die OPNV-Bedienung stellen.

B 24-Stunden-Gesellschaft: Abkehr von traditionellen Lebensrhythmen die von klassischen Berufs-
oder Geschaftszeiten bestimmt werden, hin zu flexiblen Arbeits- und Freizeitmodellen, die eine
rund um die Uhr Verfiig-barkeit von Dienstleistungen inklusive Mobilitdtsangeboten erfordern.

®m  Elektromobilitat: Umstellung samtlicher Flotten auf Fahrzeuge, die ihre Energie {iberwiegend aus
dem Stromnetz beziehen, also extern aufladbar sind. Durch die zunehmende Digitalisierung des
Verkehrssektors wird der Wandel der Flotten beschleunigt. Die Nachfrage nach E-Bikes und Pede-
lecs steigt rasant, im Jahr 2017 wurden iiber 720.000 E-Bikes verkauft, was gut ein Fiinftel des
Fahrradmarktes ausmacht.

®m Langsam-Verkehr: Unter Langsam-Verkehr wird die steigende Popularitdt von langsamen Ver-
kehrsmitteln in Stadten verstanden, die inzwischen aber vielfach einen Geschwindigkeitsvorteil
gegeniiber dem MIV haben. Der Langsam-Verkehr umfasst alle Fortbewegungsarten mittels eige-
ner Muskelkraft. Es besteht aktuell die Nachfrage nach umweltfreundlichen Verkehrslosungen, es
gibt einen Gesundheitstrend gepaart mit dem Bediirfnis nach High-Tech-Lésungen und deren Ein-
satz. Hier liegt insbesondere das Fahrrad in der Schnittmenge unterschiedlicher Trends. Die Forde-
rung des Langsam-Verkehrs geht oftmals einher mit einer Begrenzung der individuellen
Automobilitat.

®  Multimodalitat: Die kombinierte Mobilitat definiert sich durch die Verkniipfung von verschiedenen
Verkehrsmitteln, wie zum Beispiel die des 6ffentlichen Verkehrs (Bus- und Bahn) mit dem Fuf-
und Radverkehr sowie dem motorisierten Individualverkehr (Privatauto, Carsharing, Taxi usw.).

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Rosenheim 31



plan:mobil

Multimodale Konzepte zielen auf die effiziente Nutzung aller zur Verfiigung stehenden Verkehrs-
mittel durch vernetzte und aufeinander abgestimmte Angebote ab.

® Third Places: Dritte Orte sind all das, was sich zwischen dem Heim und dem Arbeitsplatz abspielt —
Orte in einer mobilen Gesellschaft, in der man technologisch von ,iiberall aus alles” machen kann.
Bahnhafe, Flughafen, Wartebereiche, Shoppingumgebungen, all diese Orte werden stark an Be-
deutung gewinnen und somit mit neuen Anforderungen durch ihre Benutzer konfrontiert

B Wearables: Mitfiihren von Mobiltelefonen, Computern und in ihrer Funktion vergleichbarer Gera-
te, die permanent zu Daten und Informationen Zugang haben und dariiber hinaus mittels digitaler
Vernetzung und innovativer Sensorik mit der Umwelt reagieren kénnen.

Weniger miinden die vorangestellten Trends in direkt ableitbaren Manahmen, viel mehr zeigen sie
an, dass ausgewahlte Themenfelder zukiinftig eine besondere Bedeutung erlangen werden. Insbeson-
dere die Generierung, Aufarbeitung und Nutzung von Daten wird eine bedeutende Rolle spielen, um
hierdurch die Verfiigbarkeit, die Zuganglichkeit und die Vereinfachung der Nutzung der unterschiedli-
chen Mobilitatsangebote voranzutreiben.
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5 Raumstrukturanalyse

5.1 Raumliche Verflechtungen, Raum- und Siedlungsstruktur

Der Landkreis Rosenheim liegt in Bayern, im siiddstlichen Teil von Oberbayern. Umgeben von den
Landkreisen Miesbach und Miinchen im Westen, Ebersberg und Miihldorf am Inn im Norden, Traun-
stein im Osten und Osterreich im Siiden zahlt der Landkreis Rosenheim rund 256.000 Einwohner auf
einer Flache von rund 1439 Quadratkilometern (dies entspricht einer Einwohndichte von 178 Einwoh-
ner pro Quadratkilometer).

Der Landkreis Rosenheim gliedert sich in 46 angehdrige Stadte und Gemeinden: Albaching, Amerang,
Aschau im Chiemgau, Babensham, Bad Aibling, Bad Endorf, Bad Feilnbach, Bernau, Brannenburg,
Breitbrunn am Chiemsee, Bruckmiihl, Chiemsee, Edling, Eggstatt, Eiselfing, Feldkirchen-Westerham,
Flintsbach am Inn, Frasdorf, Griesstatt, Groftkarolinenfeld, Gstadt am Chiemsee, Halfing, Hoslwang,
Kiefersfelden, Kolbermoor, Neubeuern, Nufddorf am Inn, Oberaudorf, Pfaffing, Prien am Chiemsee,
Prutting, Ramerberg, Raubling, Riedering, Rimsting, Rohrdorf, Rott am Inn, Samerberg, Schechen,
Schonstett, Sochtenau, Soyen, Stephanskirchen, Tuntenhausen, Vogtareuth und Wasserburg am Inn.

Die kreisfreie Stadt Rosenheim wird vom Landkreis Rosenheim komplett umschlossen und zahlt im
Dezember 2016 rund 62.670 Einwohner. Im Stadt- und Umlandbereich Rosenheim (SUR) haben sich 13
Kommunen zur Arbeitsgemeinschaft SUR zusammengeschlossen. Innerhalb dieses Verflechtungsge-
biets leben rund 180.000 Menschen (Stand Mai 2019).

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern (2013) bzw. im Regionalplan Siidostbayern werden Entwick-
lungsachsen dargestellt, die fiir die Verbindung von Raumen und Regionen bedeutsame vorhandene
und geplante Verkehrsinfrastrukturen abbilden. Fiir die Stadt und den Landkreis Rosenheim sind fol-
gende Entwicklungsachsen relevant (siehe auch Abbildung 8):

m  Uberregionale Entwicklungsachsen:
® Miinchen — Bad Aibling — Rosenheim — Traunstein — Salzburg
® Haag-— Wasserburg a. Inn — Rosenheim — Kufstein
® Grafing—Wasserburga. Inn
® Rosenheim — Bad Aibling — Miesbach
m  Regionale Entwicklungsachsen:
® Wasserburga. Inn — Miihldorf a. Inn
® Wasserburga. Inn — Obing — Trostberg

Die drei Mittelzentren Wasserburg a. Inn, Prien a. Chiemsee und Bad Aibling iibernehmen neben dem
Oberzentrum Rosenheim Versorgungsfunktionen fiir das Kreisgebiet. Des Weiteren befinden sich ent-
lang der regionalen Entwicklungsachsen weitere Unter- und Kleinzentren im Landkreis. Fiir den Land-
kreis ist auch das Oberzentren Miinchen sowie die dsterreichische Stadt Salzburg von hoher
Bedeutung.
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AuRerhalb der zentralen Orte ist die Siedlungsstruktur als landlich einzustufen. Die Besiedlungim
Kreisgebiet ist durch ein Gefiige aus landwirtschaftlich gepragter Bebauung, einer grofieren Anzahl
von Siedlungskernen mit relativ niedrigen Siedlungsdichten und einer Konzentration von Wohnen,
Arbeitsstatten des Dienstleistungsbereiches und Versorgungseinrichtungen gekennzeichnet. Neben
den Ortskernen weisen fast alle Stadte und Gemeinden in gréfierer Zahl Streu- und Splittersiedlungen
bzw. Einzelhofe in den AuRenbereichen auf. Der Anteil an Ein- und Zweifamilienhdusern betragt dem-
entsprechend 87 %.

In einigen Stadten und Gemeinden wurden Siedlungserweiterungen in den letzten Jahren im Bereich
des Wohnungsbaus sowie im Bereich der Gewerbefldchenentwicklung durchgefiihrt. Die siedlungs-
strukturellen Planungen der einzelnen Stadte und Gemeinden haben Einfluss auf die raumliche Ent-
wicklungsdynamik, sind jedoch auch gepragt durch den Einfluss demographischer Entwicklungen.

Tabelle 2: Grundlegende Strukturdaten des Kreises Rosenheim™

Landkreis Rosenheim Stadt Rosenheim
Einwohner 2016 ~ 257.500 ~ 62.700
Flache in km? 1.438,5 37,22
Einwohnerdichte in EW/ km? 179 1.684
Zentralortliche Gliederung
Oberzentrum Rosenheim
Mittelzentren Bad Aibling, Wasserburg, Prien
Unterzentren Kiefersfelden, Oberaudorf, Brannenburg, Raubling, Kolbermoor, Bruckmiihl,
Feldkirchen-Westerham, Stephanskirchen, Bad Endorf
Grundzentren Bad Feilnbach, Tuntenhausen, Aschau, Bernau, Eggstatt, Rimsting, Rott,
Rohrdorf

12 https://www.landkreis-rosenheim.de/#{3}
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Abbildung 8: zentralortliche Gliederung und Entwicklungsachsen
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Landkreis Rosenheim

zentralortliche Gliederung und
Entwicklungsachsen im Landkreis Rosenheim
Quelle: Landesentwicklungsprogramm Bayern, 2010
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5.2 Einwohnerentwicklung und demographische Veranderung

Insgesamt nahm die Einwohnerzahlim Landkreis Rosenheim zwischen 2010 und 2015 um 2,5%
(+6.300 EW) auf rund 256.000 Einwohner zu.

Die bevolkerungsreichsten Kommunen im Kreisgebiet sind mit Stand 2015 Bad Aibling, Kolbermoor
und Bruckmiihl mit jeweils {iber 18.000 Einwohnern. Wasserburg am Inn, Raubling, Prien am Chiem-
see, Feldkirchen-Westerham und Stephanskirchen weisen zwischen 10.000 und 13.000 Einwohner auf.
Die Bevolkerungsentwicklung findet raumlich differenziert statt. Wahrend Aschau, Bernau, Brannen-
burg, Chiemsee, Gstadt am Chiemsee, Kiefersfelden und Sochtenau zwischen 2010 und 2015 an Ein-
wohnern verloren haben, nahm die Bevdlkerung in den restlichen Gemeinden zu.

Auch fiir die kreisfreie Stadt Rosenheim ist festzuhalten, dass die Einwohnergrofie gestiegen ist und
zukiinftig steigen wird.

Tabelle 3: Bevdlkerungsentwicklung 2010 - 2015

Gemeinde Fliche Bevolkerung 2010 | Bevdlkerung 20153 | Entwicklung 2010 bis
(in km?) 2015 in %

Albaching 18,2 1.627 1714 +5,5 %
Amerang 39,8 3.560 3.707 +4,1 %
Aschau im Chiemgau 79,6 5.677 5.647 -0,5 %
Babensham 54,3 2.896 2.999 3,6 %
Bad Aibling 41,4 18.272 18.407 +0,7%
Bad Endorf 40,1 7.936 8.240 +3,8 %
Bad Feilnbach 57,5 7.535 8.001 +6,1 %
Bernau 26,7 7.129 6.811 -4,5 %
Brannenburg 33,7 5.718 5.692 -0,5 %
Breitbrunn am Chiemsee 8,1 1.458 1.568 +7,5 %
Bruckmiihl 50,2 16.072 16.439 +2,3 %
Chiemsee 2,6 31 232 -25,4 %
Edling 20,0 4.135 4.522 +9,4 %
Eggstatt 24,3 2.914 2.915 +0,0 %
Eiselfing 34,9 2.901 2.995 +3,2 %
Feldkirchen-Westerham 53,3 10.328 10.710 +4,0 %

13 Hinweis: die Bevdlkerungsdaten werden fiir das Jahr 2015 dargestellt, da sich die Bevélkerungsvorausberechnung auf
dieses Basisjahr stiitzt. Mit Stand 31.12.2016 leben in der Stadt Rosenheim 63.241 Menschen und im Landkreis 257.466.
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Gemeinde Flache Bevdlkerung 2010 | Bevolkerung 20152 | Entwicklung 2010 bis
(in km2) 2015 in %

Flintsbach am Inn 31,3 2.954 3.036 +2,8 %
Frasdorf 32,7 2.979 3.086 +3,6 %
Griesstatt 29,5 2.631 2.681 +1,9 %
GroRkarolinenfeld 29,1 7.029 7.306 +3,9 %
Gstadt am Chiemsee 10,7 1369 1155 -15,6 %
Halfing 22,8 2.700 2.700 +0,0 %
Hoslwang 16,2 1.236 1286 +4,0 %
Kiefersfelden 36,7 6.822 6.775 -0,7 %
Kolbermoor 19,8 17.942 18.252 +1,7 %
Neubeuern 15,3 4.249 4380 +3,1%
Nufddorf am Inn 28,6 2.607 2.667 +2,3 %
Oberaudorf 59,3 4.948 5.033 +1,7 %
Pfaffing 35,4 3.954 3.963 +0,2 %
Prien am Chiemsee 20,7 10.392 10.725 +3,2 %
Prutting 16,2 2.525 2.675 +5,9 %
Ramerberg 8,1 1349 1373 +1,8 %
Raubling 44,3 11.276 11.585 +2,7 %
Riedering 37,9 5.507 5.551 +0,8 %
Rimsting 20,0 3.709 3.859 +4,0 %
Rohrdorf 28,7 5.475 5.663 +3,4 %
Rottam Inn 19,6 3.690 4.025 +9,1 %
Samerberg 33,4 2.670 2.811 +5,3 %
Schechen 31,5 4.560 4.833 +6,0 %
Schonstett 13,6 1.239 1354 +9,3 %
Sochtenau 25,6 2.655 2.637 -0,7 %
Soyen 29,0 2.672 2.796 +4,6 %
Stephanskirchen 26,5 9.930 12.186 +2,6 %
Tuntenhausen 69,0 6.959 7.063 +1,5 %
Vogtareuth 34,2 3.110 3.173 +2,0 %
Wasserburg am Inn 18,8 12.165 12.846 +5,6 %
freie Gebiete 10,4 / / /
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Gemeinde Flache Bevolkerung 2010 | Bevolkerung 20152 | Entwicklung 2010 bis
(in km2) 2015 in %

Landkreis Rosenheim 1.438,5 249.772 256.074 +2,5 %

Stadt Rosenheim 37.2 61.299 61.844 +0,9 %

Quellen: Bayerisches Landesamt fiir Statistik (2017): Bevolkerung: Gemeinden, Stichtage

Tabelle 4: Bevolkerungsentwicklung der Stadt Rosenheim 2010 - 2017

Stadtbezirk Bevolkerung 2010 Bevolkerung 2017 Entwicklung 2010 bis
2017 in %
Innenstadt 8.994 10.044 +11,7 %
West 11.889 12.116 +1,9 %
Ost 8.847 9.497 +7,3 %
Sid 6.977 7.947 +13,9 %
Furstatt 1707 1788 +4,7 %
Westerndorf St.Peter 6.249 6.726 +7,6 %
Happing 6.507 6.751 +3,7 %
Aising 8.381 8.730 +4,2 %
Pang 3.996 4.120 +3,1 %
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Abbildung o:

Bevilkerungsentwicklung und Vorausherechnung fiir den Landkreis Rosenheim
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Abbildung 10: Bevdlkerungsentwicklung der Stadt Rosenheim
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Auch weitere Merkmale der demographischen Veranderung werden in Stadt und Landkreis Rosenheim
spiirbar werden:

m  Alterung der Bevolkerung,

®m  Wanderung der Bevdlkerung,

® |Internationalisierung der Bevélkerung und

®m  Pluralisierung und Individualisierung der Lebensstile.

Aktuell ist die durchschnittliche Altersverteilung in Stadt und Landkreis Rosenheim etwa im bundes-
deutschen Durchschnitt.

Abbildung 11: Anteil der iiber 65-Jdhrigen an der Gesamtbevolkerung einer Kommune
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Abbildung 12: Anteil der unter 19-Jahrigen an der Gesamtbevidlkerung einer Kommune
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5.3 Wirtschaftsstruktur

Beschaftigten- und Arbeitsplatzentwicklung

Landkreis und Stadt Rosenheim sind ein Wirtschaftsraum innerhalb der Metropolregion Miinchen. Im
Landkreis existieren iiber 17.000 Betriebe mit etwa 71.000 Beschaftigten. Die Arbeitslosenquote betragt
in der Stadt Rosenheim bei 4,8%, wahrend im Landkreis Rosenheim ist mit einer Quote von 2,5 %
nahezu eine Vollbeschaftigung erreicht (31.10.1016). Im Verlauf der letzten 10 Jahre hat sich die Arbeits-
losigkeit in Stadt und Landkreis Rosenheim etwa halbiert.

Arbeitsplatzschwerpunkte

Fiir die Ausgestaltung der 6ffentlichen Verkehrsangebote spielen die Arbeitsplatzschwerpunkte eine
wichtige Rolle. Im in Stadt und Landkreis Rosenheim liegen diese neben den Innenstidten und Ge-
meindezentren als bedeutende Dienstleistungsstandorte in den Gewerbegebieten und am Siedlungs-
rand. Abbildung 13 und Tabelle 5 zeigen die wichtigsten Arbeitsplatzschwerpunkte der Stadte und
Gemeinden auf.

Tabelle 5: Arbeitsplatzstandorte mit iiber 200 Beschéftigten

mobil

Gemeinde/ Stadt Lage Name der Einrichtung / des Unternehmens / Beschiftigte
Branche

Albaching k.A. k.A. k.A.

Amerang Gewerbepark ,Am Kroit* Somic, Auer Packaging, Advantest 450

Aschau im Chiemgau | Bernauer Strafe, Haindorf Orth. Kinderklinik 320

Bad Aibling Miinchner Strafie Swiss Caps 200
Harthauser Strafie RoMed Klinik 200
Maxlreiner StrafRe Késewerk Wendelstein 200
Kolbermoor Strafie Schon Klinik 1 200
Gehrsberger Strafie Klinik Gehrsberg 200
Dr.-Wilhelm-Knarr-Weg Schén Klinik 2 200
Harthauser Strafie Schon Klinik 3 200

Bad Endorf Strobinger StraRe 18A Simssee Klinik 500

Bad Feilnbach Bad Feilnbach, Ort Medical Park Klinik 190
Bad Feilnbach, Reithofpark Medical Park Klinik Reithof 250

Bernau Eichet Justizvollzugsanstalt 330
Chiemseepark Bernau Kliniken Medical Park 300
Felden

Brannenburg Kerschelweg 28 Firma OelCheck 200
Flintsbacher Strafie 1 Firma Timezone 200
Grafenstrafie 23 Firma ANITA Dr. Helbig GmbH 200
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Gemeinde/ Stadt Lage Name der Einrichtung / des Unternehmens / Beschiftigte
Branche
Bruckmiihl . Clariant Produkte GmbH Werk Heufeld
Waldheimer Str. 15, Heufeld (Hersteller von chemischen Produkten) 360
Pettenkoferstr Hagebaumarkt Schneider Bruckmiihl,
v BaderMainzl GmbH & Co., Wiesbhdck Autoteile & | 200
Heufeld . . .
Zubehor u. weitere Div.
Heimatweg 84, Fritzmeier Composite GmbH & CO. 0
Hinrichssegen (Verarbeitung von Faserverbundwerkstoffen) 35
Element GmbH, GEMA-Technik, Sued-med
Gutenbergstrafie, Vertriebs-GmbH, C.P.M. Contract Pharma GmbH 0
Hinrichssegen & Co.KG, Elektro Plank GmbH & CO.KG u. 35
weitereDiv.
Gewerbepark Rossmann Drogeriemarkt, Fristo
Heufeldn?[jhlé Getrankemarkt, Ernsting”s family, Backerei 330
Anders, Lidl, Sebastian Apotheke u. weitere Div.
Kirchdorfer Str. Mangfall Center: ALDI SUD, dm-Drogerie, 200
Bruckmiihl REWE, DEICHMANN, TAKKO FASHION u. w.
Bahnhofstr. 24, Salus GmbH & Co.KG 20
Bruckmiihl (Naturheilmittelherstellung) 3
Otto-von-Steinbeis-Strake Neenah Gessner GmbH (Veredelung von 0
14b, Bergham Papierprodukten) 34
Verzinkerei Gabriel & Rakusch, Berr Reisen,
Wernher-von-Braun-StraRe . -
Bruckmiihl Dénisches Bettenlager, Schlamp Immobilien, 400
EDEKA Stepputtis u.v.m.
Chiemsee k.A. k.A. k.A.
Edling Edling Gewerbegebiet Metallbauunternahmen, Pflegeheim 210
Eggstatt Obinger Strafie 15, Eggstatt Knott GmbH (Bremsen-Achsen) ca. 230
Gewerbegebiet Natzing 2 Fa. FESCO GmbH ca. 450
Eiselfing Spielberg1 Zosseder GmbH ca.350
Wasserburger Strafie 4, Huber und Sohn GmbH ca. 220
Bachmehring (Werk 1)
Hafenham 8 (Werk 2)
Feldkirchen- Westerham, Fa. Spinner; Hersteller in der ca. 400
Westerham Aiblinger Strafie 30 Hochfrequenztechnik
Westerham, Fa. Neenah Gessner, Papiertechnologie 2014: 585
Weidacher Strafie 30
GroRhdhenrain, Lauser Hohenrainer, Delikatessen GmbH, Verarbeitung | nach
Strafle von Puten Homepage:
219
Gstadt am Chiemsee | k.A. k.A. k.A.
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Gemeinde/ Stadt Lage Name der Einrichtung / des Unternehmens / Beschiftigte
Branche
Kiefersfelden Oberkiefer/Unterkiefer/Miihl | Altersheime Christine, Alpenpark, St. Peter ca. 240
bach (Pflege)
Kolbermoor Innenstadt dstlich der Rathaus, Biicherei, vhs, Einzelhandel und 550
Rainerstrafie bis zum Dienstleistungen (Textil, Banken, Gastronomie, | geschatzt
Rathaus Arzte, Apotheke und Baufirma Rieder)
Alte Spinnerei, An der Alten Einzelhandel und Dienstleistungen (Rewe, 300 MA
Spinnerei Penny, Apotheke, Arzte, Gastronomie) geschétzt
Hertopark, Carl-Jordan- Einzelhandel und Dienstleistungen (Edeka, Kik, | 300 MA
Strafle Depot, Arzte, Apotheken, Fitnessstudio, geschatzt,
Steuerberatungsfirma, Gastronomie) einschl. WTS
Steuerberatu
ngshiiro
Aicherpark, Rosenheimer Einzelhandel 3.000 MA
Strafle (gemeinsames (Info 1G
Gewerbegebiet mit der Stadt Aicherpark)
Rosenheim)
Mitterhart und Baufachmarkt, Baugewerbe, sonstiges Gewerbe | 400 MA
Geigelsteinstrafie
Neubeuern Georg-Wieshdck-Ring, Gewerbegebiet Heft 500-600
Neubeuern
Bereich um Auerstrafie Zeiss, Optotechnik, Edeka, Sparkasse, Perret, -
Schreinerei Paul uvm.
Nudorfam Inn Stangenreiterstrafe 2 VVI GmbH Ca. 100
Pfaffing Lehen Alpenhain, Kasespezialititen GmbH Ca. 420
Prutting k.A. k.A. k.A.
Raubling Raubling, AngererstraRe Fa. Mondi, Papierverarbeitung 250
Raubling, Rosenheimer Str. Fa. Pharmazell, Pharmaindustrie 200
Raubling, AngererstraRe Fa. Kettner, Maschinenbau 200
Rohrdorf Thansau Gewerbegebiet Griesenholz, u.a. Kathrein, 950
Hamberger
Thansau Gewerbegebiet, u.a. Schattdecor, Sengewald 700
Rohrdorf Zementwerk 200
Rohrdorf - 200
Rott am Inn AlpenstraRe Alpma Alpenlandmaschinenbau GmbH >200
Schechen Gewerbegebiet Schechen Verschiedene Unternehmen ca. 300
Sochtenau Schwabering, Schwabering Verschiedene Unternehmen k.A.
Siid
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Gemeinde/ Stadt Lage Name der Einrichtung / des Unternehmens / Beschiftigte
Branche

Stephanskirchen Rohrdorfer StraRe 131, Hamberger Industriewerke ca. 1.000
Ziegelberg
Hofgartenstrafie 1, Marc O’Polo ca.700
Waldering

Tuntenhausen Hohenthann, Im Grund 3 Modell- und Formenbau Blasius Gerg GmbH 220
Mailling 11 Frischpack GmbH, Lebensmittel 350
Tuntenhausen, Moorweg 5 Eder GmbH', Landtechnik‘, Fahrzeugpgu, 500

Agrartechnik, Baumaschinen, Baumarkte

Vogtareuth Krankenhausstrafie 20, Schén Klinik ca. 1.100
Vogtareuth

Wasserburgam Inn | Attel Stiftung Attl €a. 900
Reitmehring Fa. Meggle ca. 1000
Gabersee kbo Inn-Salzach-Klinikum ca.1.500
éraabrz(rizz)ausstr. 2 (kiinftig RoMed Kreisklinik ca.380
Tegernau Fa. Bauer ca. 500
Tegernau rkw ca. 400
Tegernau Recipharm ca. 350
Altstadt Einzelhandel, Dienstleistungsgewerbe <1.000

Rosenheim Innenstadt - 1.653
Innenstadt - 1727
Innenstadt - 1.255
Ost - 2317
Ost - 2.482
Sid - 4.269

Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden, 4. Quartal 2017

Weitere Arbeitsplatzschwerpunkte iiber 200 Beschaftigte in der Stadt Rosenheim sind der nachfolgen-
den Abbildung zu entnehmen.
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Abbildung 13: Arbeitsplatzschwerpunkte der Stadt Rosenheim
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5.3.1 Pendlerverhalten

Im Landkreis Rosenheim wohnen rund 97.500 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte. Von ihnen
pendeln ca. 42.400 oder 43,5% zur Arbeit in einen anderen Kreis oder Stadt (Auspendler). Gleichzeitig
pendeln rund 24.100 Beschiftigte, die in einem anderen Kreis wohnen, zur sozialversicherungspflichti-
gen Beschaftigung in den Landkreis Rosenheim (Einpendler). Der Saldo von Aus- und Einpendlern
belauft sich auf -18.300 (Pendlersaldo). Ihren Arbeitsort im Landkreis Rosenheim haben ca. 79.200
sozialversicherungspflichtig Beschaftigte, von ihnen sind 30,5% Einpendler. Aus den nachfolgenden
Abbildungen wird deutlich, dass sich der liberwiegende Anteil der sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten Pendler nach Rosenheim und Miinchen orientiert. Aber auch die Mittelzentren Wasserburg
am Inn und Prien sowie entlang des Mangfalltals bestehen zum Teil sehr ausgepragte Pendlerverflech-
tungen.

In der Stadt Rosenheim wohnen rund 24.000 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte. Von ihnen
pendeln etwa 12.700 oder 52,7% zur Arbeit in einen anderen Kreis (Auspendler). Gleichzeitig pendeln
rund 23.200 Beschaftigte, die in einem anderen Kreis wohnen, zur sozialversicherungspflichtigen Be-
schaftigung in die Stadt Rosenheim (Einpendler). Der Saldo von Aus- und Einpendlern belduft sich auf
+10.600 (Pendlersaldo). Ihren Arbeitsort in der Stadt Rosenheim haben damit knapp 34.600 sozialver-
sicherungspflichtig Beschaftigte, von ihnen sind 67,1% Einpendler.

Vom Landkreis Rosenheim in die Stadt Rosenheim pendeln ca. 16.800 Beschaftigte, von der Stadt in
den Landkreis hingegen nur ca. 7.400 Beschaftigte, wobei die starksten Auspendlerstrome aus der
Stadt Rosenheim nach Miinchen, Kolbermoor und Stephanskirchen mit jeweils liber 1.000 Pendlern
fiihren.

Hinweis: Aussagen zu Pendlerverflechtungen in das benachbarte Ausland kénnen aufgrund nicht vor-
liegender Hintergrundinformationen nicht getroffen werden.
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Abbildung 14: Pendlerbeziehungen Landkreis Rosenheim (ohne Stadt Rosenheim) (Stand 2017)
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Abbildung 15: Einpendler in die Stadt Rosenheim (Stand 2017)
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Abbildung 16: Auspendler aus der Stadt Rosenheim (Stand 2017)
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Pkw-Bestand

Mit Stand 01.01.2017 sind im Landkreis Rosenheim rund 161.800 Pkw gemeldet. 2014 waren es 151.300
Pkw. Daraus ergibt sich eine Steigerung innerhalb von drei Jahren um 6,5 Prozent. Die Pkw-Dichte liegt
im Landkreisbei 630 Pkw pro 1.000 Einwohner (2017). Aufgrund der landlichen Struktur ldsst sich die
im Verhaltnis zum bundesdeutschen Durchschnitt (548 Pkw pro 1.000 Einwohner) hohe Pkw-Dichte
erklaren.

In der Stadt Rosenheim sind mit Stand 01.01.2017 rund 33.800 Pkw gemeldet. Auch hier ist die Anzahl
der zugelassenen Pkw in den letzten drei Jahren um fiinf Prozent gestiegen. Die Pkw-Dichte betragt in
der Stadt Rosenheim 536 Pkw pro 1.000 Einwohner und somit knapp unterhalb des bundesdeutschen
Durchschnitts.

Abbildung 17: Pkw-Dichte pro 1.000 Einwohner

Deutschland

Landkreis Rosenheim

sact oserhein

480 500 520 540 560 580 600 620 640

Quelle: Regionaldatenbank Deutschland: Kraftfahrzeugbestand zum 01.01.2017

5.4 Schulstandortentwicklung und Schiilerzahlen

Bildungseinrichtungen und Ausbildungsverkehr

SchiilerInnen sind inshbesondere in den ldndlichen Raumen die bedeutendste Kundengruppe des
OPNV. Dabei stellen Schiilerinnen nicht nur das GroR der Fahrgiste, da sie auf das Verkehrsmittel
angewiesen sind, sondern stellen auch die potentiell kiinftigen OPNV-Kunden dar. Fiir die Angebotsge-
staltung sind daher die Schulstandorte und die Schiilerzahlen zu betrachten. Von Relevanz sind in
erster Linie die Schulpendler zu den Schulen mit Mittel- und Oberstufe sowie den weiterfiihrenden-
und Berufsschule. Die entsprechenden Schulstandorte sind nicht in jeder Stadt oder Gemeinde im
Kreisgebiet angesiedelt, so dass die Schiilerinnen auf den OPNV angewiesen sind, um zur Schule zu
kommen.

Es besteht ein vielfaltiges Bildungsangebot durch weiterfilhrende Schulen im Landkreis Rosenheim,
welche sich auf alle Regionen des Kreises verteilen. In den Stadten und Gemeinden Bad Aibling, Bran-
nenburg, Bruckmihl, Prien, Raubling, Rosenheim und Wasserburg konzentrieren sich auch die weiter-
fiihrenden Schulen, inshesondere Gymnasien und berufsbildende Schulen. In der nachfolgenden
Tabelle ist die Anzahl der Schulen im Landkreis Rosenheim pro Kommune dokumentiert. Diese Schul-
standorte sind auch in der Karte Raumstruktur (Abbildung 7) dargestellt. Bei den berufsbildenden
Schulen sind auch Berufskollege u. &. enthalten.
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Tabelle 6 gibt einen Uberblick iiber die Schulstandorte sowie — soweit bei der Befragung der Stadte
und Gemeinden angegeben — die Schiileranzahl Stand 3. Quartal 2016. Nicht aufgefiihrt sind die 62
Grundschulen im Kreisgebiet mit rund 15.000 Schiilern. In allen Stadten und Gemeinden sind Grund-
schulen vorhanden, so dass die Fahrtennachfrage fiir Grundschiilerlnnen gering ist.

Tabelle 6: Schulstandorte mit Angabe der Schiilerzahl

Kommune Schulart Anzahl Schiileranzahl
Bad Aibling Grund- und Mittelschule 2 224 (Anzahl von Dietrich-Bonhoeffer-
Bildungscampus fehlt)
Realschule 2
Gymnasium 1 1450
Berufsschule 1
Wirtschaftsschule 1
Waldorfschule 1 ca.50
Forderschule 1 180
Volkshochschule 1
Montessori 1 23
Fachoberschule 1
Bad Endorf Grund- und Mittelschule 1
Bad Feilnbach Mittelschule 1 100
Volkshochschule 1
Brannenburg Mittelschule 1
Realschule 2 780
(Anzahl Institut Schloss Brannenburg fehlt)
Fachoberschule 1
Bruckmiihl Mittelschule 1
Realschule 1 656
Gymnasium 1
Edling Grund- und Mittelschule 1 369
Eiselfing Mittelschule 1 196
Feldkirchen- Grundschulen 3 k.A.
Westerham Mittelschule 1 k.A.
Groftkarolinenfeld Grund- und Mittelschule 1 iiber 500
Kiefersfelden Grund- und Mittelschule 1 369
Kolbermoor Mittelschule 1
Neubeuern Grund- und Mittelschule 1 272
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Kommune Schulart Anzahl Schiileranzahl
Internat 1 180
Oberaudorf Grund- und Mittelschule 1
Prien Mittelschule 1
Realschule 2 368 (Anzahl Realschule Prien fehlt)
Gymnasium 1
Forderschule 1
Waldorfschule 1 600
Volkshochschule 1
Raubling Mittelschule 1 262
Gymnasium 1 850
Rohrdorf Grundschule 1 170
Montessori 1 380
Rott Grund- und Mittelschule 1 365
Stephanskirchen Grund- und Mittelschule
Tuntenhausen Grund- und Mittelschule 1
Wasserburg am Berufsschule 2 2.200
" Gymnasium 1
Mittelschule 1
Volkshochschule 1
Forderschule 1 125
Rosenheim Grund- und Mittelschule 3
Gymnasium 3 950 (nur Anzahl des Sebastian-
Finsterwalder-Gymnasiums)
Realschule 2
Mittelschule 1
Forderschule 1
Berufsschule 2

5.5 Offentliche Einrichtungen und Versorgung
Die Bedeutung der Erreichbarkeit von Einzelhandelsstandorten und Versorgungseinrichtungen mit

dem offentlichen Verkehr wird vor dem Hintergrund der demographischen Entwicklung zunehmend an
Bedeutung gewinnen.
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Offentliche Einrichtungen und Verwaltungsstandorte

Verwaltungsstandorte sind relevante Ziele im OPNV, da Verwaltungen zu ihren Offnungszeiten neben
den Beschaftigten auch einen kontinuierlichen Publikumsverkehr aufweisen. Der Hauptsitz des Land-
ratsamts Rosenheim befindet sich in der Stadt Rosenheim. Weitere Bezirksverwaltungen sind auch in
Wasserburg und Bad Aibling vorhanden. Weitere zentrale Anlaufstellen wie beispielsweise das Job-
center fiir den Landkreis Rosenheim befinden sich ebenfalls in der Stadt Rosenheim. Dariiber hinaus
sind fiir die einzelnen Stadte und Gemeinden die Verwaltungssitze (meistens Rathduser) von Bedeu-
tung.

Einkaufsstandorte

Aus der Befragung der Stadte und Gemeinden im Landkreis Rosenheim geht deutlich hervor, dass das
Oberzentrum Rosenheim sowie das Mittelzentrum Wasserburg die grofite Magnetfunktion fiir die
Stadte und Gemeinden im Kreisgebiet im Einkaufsverkehr besitzen. Es zeigt sich ebenfalls, dass land-
kreistiberschreitende Ausrichtungen von geringer Bedeutung sind. Auffallig ist ebenfalls, dass die je-
weiligen Nachbarkommunen der Stadte und Gemeinden als Anziehungspunkt gelten. Welcher Ort fiir
welche Kommune eine Magnetfunktion inne hat, wird aus der Abbildung 18 deutlich.

Wesentlichen Einfluss auf den Einkaufsverkehr haben in erster Linie die Innenstadte. Von zunehmen-
der Bedeutung sind aber auch die grof3flachigen Einzelhandelsansiedlungen, welche in allen Teilen
des Kreises zu finden sind. Einzelne Ortsteile bzw. kleinere Ortschaften haben kein Angebot an Ein-
kaufsstandorten.

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Rosenheim 55



Abbildung 18: Magnetfunktion
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Krankenhauser und Kliniken
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Krankenhduser und Kliniken sind im Landkreis wichtige Standorte mit teilweise iiberregionaler Bedeu-
tung fiir Patienten, Besucher und Angestellte. Vor allem hinsichtlich der Bevélkerungsentwicklung im
Rahmen der Alterung der Gesellschaft (vgl. Kapitel 5.2) wird zukiinftig die Anbindung dieser Einrich-
tungen eine tendenziell wichtige Aufgabe fiir den OPNV darstellen. Allgemeinkrankenhauser sind in
Wasserburg, Bad Aibling und Rosenheim zu finden. In Wasserburg, Bad Endorf, Bad Aibling, Prien,
Aschau, Bad Feilnbach, Brannenburg und Rosenheim befinden sich Fachkliniken. Die Krankenhduser

und Klinken sind in der Karte Raumstruktur (Abbildung 7) verortet.

Tabelle 7: Kliniken und Krankenhauser in Stadt und Landkreis Rosenheim

ort Krankenhaus Art Bettenzahl | Beschaftigtenzahl
Wasserburg RoMed Klinik Allgemein 130 390
Wasserburg Kbo-Inn-Salzach-Klinikum Fachklinik
Vogtareuth Schon Klinik Vogtareuth Fachklinik 400
Bad Endorf Simssee Klinik Fachklinik 428 500
Bad Aibling Schon Klinik Bad Aibling Fachklinik
Bad Aibling RoMed Klinik Allgemein 140 300
Bad Aibling Arztehaus: Medizinisches Versor-
gungszentrum
Bad Aibling Ghersburg Fachklinik 19
Prien RoMed Klinik Prien Fachklinik 140 320
Prien Schon Klinik Roseneck Fachklinik
Prien Klinik St. Irmingard Fachklinik 236 250
Prien Medical Park Kronprinz Fachklinik
Aschau Orthopadische Kinderklinik Fachklinik
Bad Feilnbach Fachklinik Alpenland Fachklinik 75
Bad Feilnbach Medical Park Blumenhof Fachklinik
Bad Feilnbach Medical Park Reithofpark Fachklinik
Brannenburg Klinik Marinus am Stein Fachklinik
Brannenburg Veramed-Klinik am Wendelstein Fachklinik
KG
Rosenheim Schon Klinik Roseneck — Haus Fachklinik
Rosenheim
Rosenheim Tagesklinik Rosenheim Fachklinik 40
Rosenheim RoMed Klink Allgemein 640
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Soziale Einrichtungen

Altere Menschen zéhlen hiufig zu der Kundengruppe der Captive-Rider, das heift, sie sind in ihrer
Mobilitdt auf den OPNV angewiesen (vgl. Kapitel 4.5). Daher kommt Seniorenheimen aus der Perspek-
tive des OPNV nicht nur im Hinblick auf eine barrierefreie Ausgestaltung der Haltestellen in ihrem
Umfeld eines besondere Bedeutung zu, sondern vor allem das vorgehaltene Fahrtenangebot, welches
den Menschen eine Maglichkeit zur selbstbestimmten Teilhabe erméglicht. Das OPNV-Angebot hat
zusatzlich fiir Gaste und Besucher der angesprochenen Einrichtungen sowie fiir die Angestellten der
Seniorenheime eine hohe Bedeutung.

5.6 Freizeit- und Naherholungsziele

Mit rund einem Drittel aller Wege ist der Freizeitverkehr ein bedeutender Wegezweck. Die Bandbreite
von Freizeitaktivitaten ist grofS. Hierzu zahlen bspw.: private Besuche, Teilnahme an Sport- und Kultur-
veranstaltungen, Spaziergdnge oder der Besuch von gastronomischen Einrichtungen. Freizeitziele sind
bei der Planung des OPNV zu beriicksichtigen. Neben Sportstitten, z.B. Schwimmbéder, sind insheson-
dere Ziele der Naherholung oder Sehenswiirdigkeiten fiir den OPNV planbare Ziele, welche auf der
Karte ,Raumstruktur verortet sind.

Verschiedenste Kultur- und Freizeitangebote sowie die vielfaltige Naturlandschaft bieten hohen Erho-
lungswert innerhalb des Kreises Rosenheim. Durch seine Lage im Alpenvorland und zahlreicher Seen
ist der Landkreis insbesondere im Sommer touristisch geprégt. Folgende fiir den OPNV relevante Ziele
sind im Landkreis Rosenheim sowie in der Stadt Rosenheim im Freizeitbereich zu finden:

m Berge B Fahrradwege

m  Seen m  Schwimmbader/Freibader
B Historische Stadte ®  Verschiedene Museen

B Schlosser und Garten ®  Kino und Theater

Besonders hervorgehoben werden die touristischen Ziele im siidlichen Teil des Landkreises sowie
rund um den Chiemsee.

Um die bestehenden Verkehrsbelastung zu mindern sowie den Nachhaltigkeitsgedanken auch im Zu-
sammenhang mit dem Tourismus zu starken, wurde eine vertiefende Betrachtung zur verbesserten
Anbindung der Tourismusziele mit dem OPNV im Landkreis Rosenheim untersucht (siehe Anlage Tou-
rismusuntersuchung).
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Abbildung 19: Raumstruktur: Verortung von relevanten Zielen in Stadt und Landkreis Rosenheim
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5.7 Zusammenfassung

Der Landkreis Rosenheim ist, als Kreis im landlichen Raum, gepragt von zahlreichen kleineren Streu-
siedlungen, aber auch kompakte, gewachsene Siedlungskerne, die von Neubaugebieten umfasst wer-
den sind hier zu finden. Der Stadt-Umlandbereich Rosenheim beheimaten iiber 45% der gesamten
Einwohnerlnnen von Stadt und Landkreis Rosenheim. Die Gesamtbevdlkerungszahl des Landkreises
sowie der Stadt Rosenheim sind leicht steigend, gleichzeitig werden wohl insbesondere in den eher
landlich gepragten Raumen die Merkmale des demografischen Wandels, wie die zunehmende Alterung
der Bevdlkerung, zu verzeichnen sein.

Vor allem in den zentralen Orten (allen voran Stadt Rosenheim) liegen fiir den OPNV wesentliche
Ziele. Aber auch im weiteren Kreisgebiet bestehen weitere relevante Ziele, wozu auch Bahnhofe mit
Zugang zum SPNV gehéren. Fiir den OPNV bedeutende Ziele liegen hier neben dem Arbeits-, Ausbil-
dungs- und Einkaufsverkehr auch im Freizeit- und Tourismusbereich.

Schulstandorte mit Mittel- und Oberstufe sind nicht in jeder Stadt oder Gemeinde im Kreisgebiet ange-
siedelt, so dass die Schiilerinnen auf den OPNV angewiesen sind, um zur Schule zu kommen.

Insgesamt ist aus dem Landkreis eine starke Ausrichtung auf die Stadt Rosenheim gegeben. In der
Stadt sind neben dem Zentrum auch die Gewerbegebiete am Stadtrand von Bedeutung.
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6 Prognose

6.1 Einwohnerprognose und demographische Veranderungen

Die zukiinftige Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Rosenheim wird mittelfristig weiterhin von
Wachstum gekennzeichnet sein. Eine Vorausschatzung des Bayrischen Landesamts fiir Statistik aus
dem Jahr 2016 rechnet bis zum Jahr 2030 mit einem Zuwachs der Bevélkerung Rosenheims um 8,2 %
auf 277.100 Einwohner. Als Ausgangszahl werden 256.100 Einwohner im Jahr 2015 zugrunde gelegt.
Innerhalb des Landkreises wird eine rdumlich differenzierte Entwicklung prognostiziert (siehe auch
Karte Bevdlkerungsentwicklung und Prognose, Abbildung 9).

Der Stadt Rosenheim wird ebenfalls ein Bevdlkerungswachstum prognostiziert. Bis 2030 wird die Be-
volkerungszahl um ca. 3.800 Einwohner ansteigen (+6,1%).

Abbildung 20: Bevélkerungsentwicklung und —prognose fiir den Landkreis Rosenheim
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage Bayerisches Landesamt fiir Statistik (2016): Regionalisierte Bevdlkerungsvorausbe-
rechnung fiir Bayern bis 2035 sowie Bevolkerungsstand
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Abbildung 21: Bevolkerungsentwicklung und —prognose fiir die Stadt Rosenheim
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage Bayerisches Landesamt fiir Statistik (2016): Regionalisierte Bevolkerungsvorausbe-

rechnung fiir Bayern bis 2035 sowie Bevdlkerungsstand

Neben der absoluten Bevdlkerungsvorausberechnung wird im Folgenden auch die Verdnderungin
verschiedenen Altersgruppen dargestellt. Diese Betrachtungsweise dient der Abschatzung der zukiinf-
tigen OPNV-Nachfrage durch die verschiedenen Gruppen und bildet somit eine Grundlage fiir die An-

gebotsgestaltung.
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Abbildung 22: Altersstruktur der Bevilkerung im Landkreis Rosenheim im Zeitvergleich
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Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik (2016): Regionalisierte Bevélkerungsvorausberechnung fiir Bayern bis 2035

Wahrend der Anteil der Altersgruppe der unter 19-Jahrigen relativ konstant bleibt, ist in den Gruppen
der 19 bis 40-)ahrigen und der 40 bis unter 60-)ahrigen ein Verlust ablesbar. Grundsatzlich istim
Landkreis Rosenheim eine Alterung der Gesellschaft zu erwarten. Unter Beriicksichtigung dieser Ent-
wicklungen ist zukiinftig auch das zielgruppenspezifische Service-Angebot weiterzuentwickeln.

Abbildung 23: Altersstruktur der Bevolkerung der Stadt Rosenheim im Zeitvergleich
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Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik (2016): Regionalisierte Bevdlkerungsvorausberechnung fiir Bayern bis 2035

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Rosenheim 63



plan:mobil

Wahrend die Altersgruppen der 19 bis unter 40-Jahrigen bzw. die der 40 bis unter 60-)Jahrigen relativ
konstant bleiben, gibt es einen leichten Zuwachs der unter 19-|ahrigen. Insgesamt erfahrt die Gruppe
der liber 60-Jahrigen den starksten Zuwachs, auch fiir die Stadt Rosenheim ist somit mit einer Alterung
der Gesellschaft zu rechnen.

Der demographische Wandel hat zur Folge, dass die Wohn-, Versorgungs- und Lebensbedingungen in
den Stadten und Gemeinden an die veranderten Bediirfnisse adlterer Menschen angepasst werden
miissen. Andererseits hat der demografische Wandel Auswirkungen auf die Infrastrukturausstattung
von Siedlungen im landlichen Raum. Dies hat neben dem reinen Riickgang der Bevélkerung langfristig
Auswirkungen auf die Siedlungsstruktur. Vor dem Hintergrund, dass die natiirliche Bevolkerungsent-
wicklung nur gering zu beeinflussen ist, muss dem Aspekt der Wanderung auf der Betrachtungsebene
des demographischen Wandels ein grofieres Gewicht beigemessen werden. Wanderungen lassen sich
dadurch positiv beeinflussen, dass der Bevdlkerung attraktive Lebenshedingungen geboten werden
und sie dadurch im Raum verbleiben oder sogar hinzuziehen. Dabei ist der OPNV als Teil eines solchen
Angebots zu verstehen.

6.2 Siedlungsstruktur

Neben den reinen Prognosewerten sind auch die siedlungsstrukturellen Tatigkeiten zu betrachten, die
die Entwicklungsdynamik beeinflussen kénnen. Fiir die nachsten Jahre sind folgende Siedlungsent-
wicklungen in der Stadt und Landkreis Rosenheim geplant:

Tabelle 8: Zukiinftige Siedlungsflachen- und Infrastrukturentwicklung bis ca. 2025

. Wohnen (Hektar . - .
Gemeinde / Stadt oder Wohneinheiten) Gewerbe (Hektar) Weitere Flachenentwicklung
Albaching - - -
Amerang 164 WE - Hotel Garni
Aschau im Chiemgau - 5.2 ha -
Babensham - 7 ha -
Bad Aibling 9 ha - -
Bernau - - Regionalbad
Brannenburg 1,6 ha -
Bruckmiihl 256 WE + 4 ha 13,2 ha Biirger- und Kulturhaus,
Ballsporthalle,
Rathauserweiterung,
Kindertagesstatte, geriatrische
Rehaklinik, Altenwohn- und
Pflegeheim, BRK-Wachgebaude,
Naherholungsfléachen
Chiemsee - - -
Edling 5,5 ha - -
Eggstatt 50 WE - -
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Gemeinde / Stadt 0 d‘e’\:‘:ll\;:;::?nehket;:n) Gewerbe (Hektar) Weitere Flachenentwicklung
Eiselfing 80-82 WE 7-8 ha -
Feldkirchen-Westerham 85 WE 2 ha Versorgungszentrum
Frasdorf k.A k.A Eventcafé
Griesstatt k.A k.A -
Groftkarolinenfeld 2,5 ha k.A Rathausneubau
Gstadt am Chiemsee kA kA -

Halfing 10-15 Bauparzellen 1,5 ha -
Hoslwang Ungeklart Ungeklart -
Kiefersfelden 0,4 ha 0,5 ha -
Kolbermoor 1.070-2.005 WE + 3 19,1 ha -

ha
Nufdorfam Inn 30 WE k.A -
Pfaffing 1ha kA -
Prien am Chiemsee k.A kA Jugendherberge
Prutting k.A kA -
Riedering 12,5 ha 5 ha -
Rohrdorf k.A k.A -
Schechen 105 WE k.A -
Schonstett 35 Parzellen k.A -
Sochtenau 58 WE k.A -
Stephanskirchen 280 WE kA -
Tuntenhausen 6,5 ha 4,5 ha -
Vogtareuth k.A kA Café
Wasserburg am Inn 207 WE k.A Klinik-Neubau

Nachfolgenutzung Kliniken

Rosenheim ca. 1.000 WE 20,2 ha

Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden, 4. Quartal 2017

Die rdumliche Verortung der geplanten Entwicklungen sind auch in der nachfolgenden Abbildung dar-

gestellt.
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bbildung 24: Flachenentwicklungen im Landkreis Rosenheim
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Abbildung 25: Entwicklungsgebiete in der Stadt Rosenheim
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6.3 Entwicklung des Arbeitsmarktes

In den letzten Jahren hat eine positive Entwicklung des Arbeitsmarktes stattgefunden. Die Anzahl der
Arbeitsplatze steigt stetig leicht an. Langfristig sollten folgende Aspekte bei der Planung beriicksichtigt
werden:

®m  Hohe Pendlerdynamik in der Metropolregion Miinchen
B Stadt Rosenheim als Magnet fiir die Stadte und Gemeinden im Landkreis Rosenheim

m  Das Potenzial an Schiilerinnen und Schiilern fiir Ausbildung und Studium bleibt konstant be-
stehen bzw. steigt leichtan

6.4 Entwicklung der Versorgungs- und Einkaufstruktur

Im Bereich des Einzelhandels sowie der sozialen Infrastruktur sind fiir die Zukunft keine gréferen
relevanten Entwicklungen mit regionaler Bedeutung geplant. Bereits bestehende Einrichtungen sind
im Rahmen der Raumstrukturanalyse aufgenommen und sind entsprechend in den weiteren Arbeits-
schritten beriicksichtigt.

6.5 Entwicklung der Motorisierung und des Verkehrsverhaltens

Die Verkehrsmittelwahl wird besonders in Stadten nicht nur von den personlichen Praferenzen, son-
dern auch vom Angebot bestimmt. Die Pkw-Besitzrate ist in dichten innerstadtischen Wohnquartieren
geringer als am Stadtrand und dem landlichen Umland, die Besitz- und Nutzungserfordernis eines
eigenen Pkws sinkt mit der besseren Erreichbarkeit alltdglicher Ziele mit den Verkehrsmitteln des
Umweltverbunds. Bei jungen Erwachsenen lasst sich diese Entwicklung bereits seit einigen Jahren
erkennen, so ist der Anteil der 18-29-)Jahrigen Autobesitzer seit 2000 von rund 13% auf knapp 6%
zuriickgegangen.*

Verstarkt wird diese Entwicklung durch weitere gesellschaftliche Verdnderungen wie kleinere Haus-
halte, Lebensformen und -weisen, aber auch veranderte Werte und Einstellungen. Hierzu zahlt auch
die Individualisierung, was sich z. B. in einer Zunahme kleiner Haushalte ausdriickt, dies vor allem in
den Stadten. Bis 2030 werden nach Schatzung des statistischen Bundesamtes fast 25% der Bevolke-
rung in Single-Haushalten leben. Als Folge von differenzierten Lebens- und Arbeitsverhaltnissen ver-
andert sich auch das Mobilitatsverhalten, die Anforderungen an ein raumlich und zeitlich flexibles
Angebot wachsen. Flexible multimodale Bewegungsmuster werden selbstverstandlicher, Sharing-
Angebote starker nachgefragt.

% ADAC-Motorwelt (12/2011)
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6.6 Zukiinftige Planungen im Verkehrssystem

B Optimierungen entlang der Mangfalltalbahn durch Maftnahmen am Bahnhof Kolbermoor, Bad
Aibling, Feldolling, Westerham, Heufeld sowie Bruckmiihl zur Erhéhung der Fahrplanstabili-
tat.

m  Elektrifizierung der Strecke Ebersberg — Wasserburg zur Verlangerung der S-Bahn-Miinchen
bis zum Knoten Wasserburg Bahnhof als Express-S-Bahnen (in Zusammenhang mit Inbe-
triebnahme der 2. Stammstrecke S-Bahn Miinchen).

6.7 Abschatzung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung bis 2030 (ohne Be-
riicksichtigung von Maflnahmen im o6ffentlichen Verkehr)

m Das prognostizierte Bevolkerungswachstum in Stadt und Landkreis Rosenheim wird dazu fiih-
ren, dass zukiinftig die Summe der zuriickgelegten Wege und somit der Verkehr (ausgedriickt
in Personenkilometer) hierdurch zunehmen wird.

B Gleichzeitig fiihrt die demographische Entwicklung zu einer Erhohung des Anteils alterer
Menschen. Altere Menschen werden zukiinftig nicht grundsatzlich weniger Wege zuriicklegen,
wahrend davon auszugehen ist, dass die zuriickgelegten Distanzen geringer werden (Effekt
auf Personenkilometer)

®  Die Lage von Stadt und Landkreis Rosenheim innerhalb der Metropolregion Miinchen fiihrt zu
vielfaltigen und intensiven liberlokalen und {iberregionalen Verkehrsverflechtungen. Die Be-
deutung der grenziiberschreitenden Verkehre wird zukiinftig noch an Bedeutung gewinnen
und in Summe zunehmen. Insbesondere die Grofistadte Miinchen und Salzburg haben fiir
Stadt und Landkreis Rosenheim Bedeutung als Finanz-, Arbeits-, Ausbildungs- und Dienstleis-
tungszentrum und stellen die groRen Luftverkehrsdrehscheiben im Siidosten dar.

®  Auch innerhalb des Landkreises vor allem zu den néchstgelegenen Ober- und Mittelzentren
bestehen wichtige Verflechtungen. Die Stadt Rosenheim libernimmt fiir die Stadte und Ge-
meinden im Landkreis die oberzentrale Versorgungsfunktion ein. Die Anziehungskraft einzel-
ner Stadtbereiche (z. B. Innenstadt oder Aicherpark) wird zu in ihrer Bedeutung gesteigerten
Verkehrsbeziehungen und damit zu einer entsprechenden Verkehrsnachfrage fiihren.

®  Artund Ort der Entwicklung neuer Siedlungsflachen bestimmen mafigebend das Mobilitats-
verhalten der kiinftigen Bewohner und Nutzer dieser Flachen. Aufgrund der dargestellten Fla-
chenentwicklungen wird zukiinftig eine optimierte verkehrliche Anbindung erforderlich.

®m  Das Auto nimmt im Status quo eine zentrale Rolle in der téglichen Mobilitat in der Stadt und
im Landkreis Rosenheim ein und wird auch in den kommenden |ahren weiterhin eine zentrale
Rolle spielen. Jedoch zeichnet sich der allgemeine bundesweite Trend in der Mobilitdtsnach-
frage aktuell durch einen zunehmend pragmatischeren Umgang mit dem Auto — inshesondere
bei jiingeren Menschen sowie in Stadten und Ballungsraumen—aus. Der Fiihrerschein ist in
Regionen mit guten OPNV Verbindungen ldngst kein Muss mehr, und der eigene Pkw als Sta-
tussymbol hat in vielen Bevdlkerungskreisen nicht mehr den gleichen Stellenwert wie noch
vor wenigen |ahren. Indiz fiir diese Entwicklungen sind unter anderem die abnehmende Fiih-
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rerscheinquote bei jungen Menschen sowie das steigende Durchschnittsalter von Pkw-Haltern
bzw. -Erstkdufern.,Nutzen statt Besitzen“ ist zudem ein weiterer Trend, der die gesellschaftli-
che Rolle des Besitzes eines eigenen Autos schwicht und die Bedeutsamkeit des OPNV stirkt.
In Stadt und Landkreis Rosenheim sind in den letzten Jahren jedoch steigende Motorisie-
rungsgrade festzustellen.

m  Aktuell und auch zukiinftig wird eine Bedeutungssteigerung des Fahrrads als Alltagsver-
kehrsmittel bestehen, was durch giinstigere Anschaffungskosten von Pedelecs verstarkt wird.
Auch in topographisch ausgepragteren Gebieten wie im Landkreis Rosenheim, ist davon aus-
zugehen, dass der Radverkehrsanteil steigen wird.

B Ebensoist von einem Wachstum der intermodal oder mit Sharing-Angeboten zuriickgelegten
Wege auszugehen.

m  Vordem Hintergrund der dargestellten Entwicklungen sowie der in den vorangegangenen Ka-
piteln beschriebenen Rahmenbedingungen werden folgende Abschétzungen fiir die zukiinfti-
ge Verkehrssituation getroffen:

Abbildung 26: Abschitzung der Verkehrsentwicklung (ohne Manahmen im OPNV) bis 2030

Bevolkerung Verkehr insg. Wege im OPNV

(Personenkilometer)

+9%

+ 6-8% —
/

Bestand Prognose Bestand Prognose Bestand Prognose

Zusammenfassend wird festgestellt, dass das 6ffentliche Mobilitdtsangebot den Anforderungen nach
umweltvertraglichen und gesundheitsférdernden Grenzwerten sowie den Anforderungen einer wach-
senden Region Rechnung tragen muss. Ein Ausbau des Bedienungsangebots mit weiteren attraktivi-
tatssteigernden Mafinahmen ist unabdingbar, um Stadt und Landkreis Rosenheim mit einem
lebenswerten Klima fiir Einwohner und Gaste auch ohne Kfz taglich zuganglich und attraktiv zu halten.
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7 Anforderungsprofil

7.1 Allgemeine Rahmenziele

Die Stadt Rosenheim und der Landkreis Rosenheim streben als Aufgabentrager des allgemeinen 6f-
fentlichen Personennahverkehrs eine zielgerichtete Weiterentwicklung des OPNV an. Der OPNV soll in
seiner Funktion zur Mobilitatssicherung fiir die Bevdlkerung und zur Verbesserung des Wirtschafts-
standortes gestarkt und weiter ausgebaut werden. Dazu sollen alle finanziellen Moglichkeiten, inshe-
sondere Bundes- und Landesmittel, ausgeschopft werden.

Mit den Nachbaraufgabentragern sowie dem Freistaat Bayern als Aufgabentrager fiir den SPNV wird
eine enge, permanente und partnerschaftliche Zusammenarbeit angestrebt. Der Ausbau des OPNV soll
als wesentlicher Bestandteil der Verkehrspolitik dazu beitragen, die Mobilitdt der Bevolkerung zu si-
chern, die Umweltbelastungen und den Flachenverbrauch durch den privaten Kfz-Verkehr zu reduzie-
ren sowie die Verkehrssicherheit zu erhohen. Hierzu ist eine Zunahme des OPNV-Anteils, bei
gleichzeitigem Riickgang des MIV-Anteils notwendig, bezogen auf das Gesamtwegeaufkommen in der
Stadt und im Landkreis.

Die Gestaltung des OPNV orientiert sich an den Vorgaben der Raumordnung und Regionalplanung und
soll deren Zielsetzungen aufgreifen und konkretisieren. Ein zentraler Aspekt ist hierbei, dass die Netz-
gestaltung auf die zentralen Orte ausgerichtet wird. Mit attraktiven Verbindungen und einer guten
Erreichbarkeit werden die Funktionen der zentralen Orte und die Nahversorgung gestarkt. Die unter-
schiedlichen Anforderungen an den OPNV in Verdichtungsrdumen und lindlichen Rdumen sind ein
wesentlicher Bestandteil einer differenzierten Angebotsplanung. Neben der Angebotsqualitét ist der
Erfolg des OPNV auch abhingig von der Stadt- und Regionalentwicklung. Wesentliche Voraussetzung
zur Starkung des OPNV ist die Sicherung und Weiterentwicklung einer auf den OPNV orientierten
Siedlungsstruktur. Diese soll so gestaltet werden, dass sie einen wirtschaftlichen und attraktiven Ein-
satz von offentlichen Verkehrsmitteln ermoglicht. Die stadtebaulichen und verkehrlichen Planungsab-
sichten der Stadte und Gemeinden in Stadt und Landkreis Rosenheim sind mit den Zielen und
Vorgaben der Nahverkehrsplanung abzustimmen. Sie sollen die formulierten Ziele zur Verbesserung
des OPNV unterstiitzen. Bei Verkehrsplanungen in den Stidten und Gemeinden sind die Belange des
OPNV, inshesondere die Sicherstellung eines storungsfreien Verkehrsablaufs, zu beriicksichtigen. Bei
Ausweisung und Erschliefiung neuer Gewerbe- und Wohngebiete sowie grofierer Verkehrserzeuger
mit Relevanz fiir den OPNV ist die Anbindung an das OPNV-Netz zu beriicksichtigen.

Das Ziel der Erreichung der Barrierefreiheit im OPNV*ist in Zusammenarbeit aller gesetzgebenden
(Bund und Land) und ausfiihrenden (relevanten) Akteure (u. a. Stadt Rosenheim, Landkreis Rosen-
heim, Gemeinden/ Stadte, Verkehrsunternehmen, Interessenvertreter von Menschen mit Behinderun-
gen) zu erreichen. Mit dem hier vorliegenden Nahverkehrsplan sind dazu die wesentlichen Grundlagen

15 Novellierung des PBefG vom 19. Dezember 2012, § 8 Abs. 3 Satz 3: vollstindige Barrierefreiheit des 0PNV bis zum 1. Januar
2022.
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zu erarbeiten, konkrete Ziele fiir den Geltungszeitraum des NVP zu formulieren sowie einen langerfris-
tigen Ausblick fiir die Frist des PBefG zum 1. Januar 2022 zu geben.

7.2 Leitbild der Nahverkehrsplanung fiir die Stadt und den Landkreis Rosen-
heim

7.2.1 Differenzierung des Nahverkehrsraumes

Dem OPNV kommt eine Schliisselrolle bei der Gestaltung des Verkehrssystems zu. Zum einen bei der
Losung verkehrlicher Probleme im Verdichtungsraum Rosenheim, zum anderen zur Sicherung der
Mobilitat fiir alle Nachfragegruppen in der Flache. Die Einbeziehung der 6ffentlichen Verkehrsmittel in
eine Gesamtverkehrsplanung tragt mageblich zu einer Weiterentwicklung der Mobilitdt in der Region
bei, wobei eine moglichst sinnvolle Aufgabenteilung der Verkehrstrager anzustreben ist. Auf ortlicher
Ebene ist dariiber hinaus die Einbindung des Fuf3- und Radverkehrs zu beriicksichtigen.

Auf Grundlage der raumlichen Differenzierung des Nahverkehrsraums (siehe Kapitel 5 Raumstruktur)
istim Sinne einer gesamtwirtschaftlich optimierten Verkehrsplanung eine entsprechende Aufgabentei-
lung zwischen OPNV und MIV anzustreben. Dieses ist auch in Bezug auf die Planungen fiir den MIV zu
beriicksichtigen. Folgende drei Bereiche mit der dazugehdrigen Aufgabenteilung werden im Rahmen
der Entwicklungsziele angestrebt.

1. OPNV als weitgehendes Vorrangsystem gegeniiber dem MIV in Gebieten und Relationen mit hoher
Verkehrsnachfrage

B Rosenheim Stadt, engerer Stadt-Umland-Bereich sowie radiale Beziehungen aus der Region mit
hoher Verkehrsnachfrage (Entwicklungsachsen) im Verdichtungsraum

In diesen Gebieten bzw. auf diesen Relationen kann ein hochattraktiver OPNV angeboten werden, der
die Mobilitatsbediirfnisse weitgehend abdeckt. Der OPNV soll in der Stadt und im verdichteten Stadt-
Umland-Bereich zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse beitragen, indem er eine Entlastung vom
MIV ermdglicht. Dazu sind Steigerungen der Fahrgastzahlen durch eine erhéhte Marktpotenzialaus-
schopfung auf diesen Relationen anzustreben. Da in diesen Bereichen die negativen Folgen des MIV
auch fiir den OPNV am gréten sind (Verlangsamung des Verkehrsflusses durch die hohen Verkehrs-
mengen, raumliche Nutzungskonflikte durch Halten, Parken, Ein- und Aussteigen) und fiir den MIV
Kapazititsgrenzen bestehen, soll der OPNV planerisch gegeniiber dem MIV bevorrechtigt werden. Die
Aufgabentriger achten hierbei auf ein sachgerechtes Miteinander zwischen OPNV und MIV.

Als Vorrangsystem gegeniiber dem MIV kommt den schienengebundenen Verkehrsmitteln in diesen
Gebieten aufgrund der Systemvorteile und der hdheren Leistungsfahigkeit eine besondere Bedeutung
zu. In Gebieten mit hoher Verkehrsnachfrage ist nach dem Bayerischen OPNV-Gesetz grundsétzlich ein
vertaktetes Bedienungsangebot vorzusehen, das der vorhandenen und aktivierbaren Nachfrage ent-
spricht und auch an Samstagen, Sonntagen und Feiertagen angeboten werden soll.

2. OPNV als Konkurrenzsystem zum MIV in Gebieten und Relationen mit mittlerer Verkehrsnachfrage

B Mittelzentren, Verkehrsstrome/Hauptstrome innerhalb des Verdichtungsbereichs, Entwicklungs-
achsen mit Ausrichtung auf den Verdichtungsraum bzw. das Oberzentrum Rosenheim
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Auch hier kann zumindest auf Hauptrelationen ein attraktiver 0PNV angeboten werden, der gegen-
tiber dem MIV konkurrenzfahig ist. Dies gilt inshesondere fiir die direkte und attraktive Erreichbarkeit
der mittelzentralen Orte sowie ggf. deren Verbindung untereinander und mit hoherstufigen zentralen
Orten. Der Verdichtungsraum Rosenheim sowie die Stadt- und Umlandbereiche werden nach dem
Bayerischen OPNV-Gesetz ebenfalls zu den Gebieten mit hoher Verkehrsnachfrage gerechnet, in de-
nen analog zur Stadt Rosenheim ein vertaktetes Bedienungsangebot vorgehalten werden soll. Ferner
sind auf den wichtigen Achsen aus dem landlichen Raum in Richtung Oberzentrum Rosenheim und
den umschlieftenden Verdichtungsraum konkurrenzfahige Angebote zu etablieren bzw. zu sichern.

3. OPNV als Grundversorgung in Gebieten und Relationen mit geringer Verkehrsnachfrage

®  Allgemeiner landlicher Raum

Aufgrund der geringeren Personenverkehrsdichte und des dadurch geringen Nachfragepotenzials soll
(unter den aktuell gegebenen Rahmenbedingungen) hier ein OPNV-Grundangebot vorgehalten wer-
den, das zwar eine Alternative zum MIV darstellt, aber vielfach gegeniiber dem MIV nicht konkurrenz-
fahig sein kann, bezogen auf Reisgeschwindigkeit und Direktheit bei der Anbindung samtlicher Ziele.
Neben einer Verbesserung des allgemeinen Linienverkehrs im Sinne eines verldsslichen Grundtaktes
sollin den landlichen Gebieten darauf hingewirkt werden, dass der Schul- und Werksverkehr soweit
wie moglich in den o6ffentlichen Personennahverkehr integriert wird. Ineffiziente Angebotsformen mit
geringer Nachfrage und geringer Kostendeckung kénnen in diesen Gebieten auch durch nachfragege-
steuerte, kosteneffizientere Angebotsformen erganzt werden.

7.2.2 Grundsitze fiir die Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes im Nahver-
kehrsraum

Die gezielte, wirksame Starkung von Korridoren und Verbindungen mit Riickgratfunktion fiir das
Gesamtnetz im Landkreis Rosenheim hat Vorrang vor der flichenhaften Verbesserung mit geringer
nachfragerelevanter Wirksamkeit. Die weitere Ausgestaltung des OPNV soll neben der Erfiillung der
Bediirfnisse des auch zukiinftig starken Berufs- und Schulverkehrs sowie der Sicherung einer selbst-
bestimmten Mobilitét fiir alle Nachfragegruppen auch neue Potenziale im Einkaufs-, Besorgungs- und
Freizeitverkehr erschliefien. Das Angebot soll starker auf diese Kundengruppen ausgerichtet und ver-
marktet werden.

m  Die Schienenstrecken stellen attraktive Verbindungen innerhalb der Region und auch zu den
benachbarten Zentren dar. Entsprechend den Zielen des Bayerischen OPNV-Gesetzes soll der
Schienenverkehr vom Freistaat Bayern als Grundangebot des OPNV ausgestaltet und weiter
ausgebaut werden. Das Angebot des allgemeinen offentlichen Personennahverkehrs soll auf
den SPNV ausgerichtet sein und mit diesem vernetzt werden.

®m  Die Angebotsstrukturen sind zukiinftig noch libersichtlicher und fiir die Fahrgaste und poten-
ziellen Nutzerinnen und Nutzer leicht begreifbar zu gestalten. Unterschiedliche Linienfiihrun-
gen auf einer Linie im Tages- und Wochenverlauf sind weitgehend abzubauen.

m  Der Schulverkehr stellt heute und auch zukiinftig eines der Hauptnachfragepotenziale im
OPNV dar. Kapazititsengpisse infolge der hohen Spitzenbelastungen begrenzen in diesen
Zeiten die Moglichkeiten fiir die Gewinnung anderer Fahrgastgruppen. Verbesserungen in den
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Schulverkehren sollen auch bei sich verdndernden Schiilerzahlen die Schiilerbeférderung un-
ter Gewahrleistung eines Mindestheforderungskomforts sicherstellen. Dariiber hinaus ist der
Abbau der durch die Schulverkehre verursachten Kapazitatsengpasse anzustreben, um Spiel-
raume zur Verlagerung von zeitgleichen Berufsverkehren vom Kfz auf den OPNV zu ermogli-
chen.

®  Die Verkniipfung zwischen Individualverkehr und OPNV soll durch die Entwicklungen multi-
und intermodaler Schnittstellen auch unter Einbezug des Themenfeldes der Elektromobilitat
gestarkt werden.

7.3 Anforderungen an die Angebotsqualitat
Im Anforderungsprofil erfolgt eine Konkretisierung der Zielsetzungen in Form von Qualitdtsstandards
fiir das Verkehrsangebot.

Die hier definierten Qualitdtsstandards konkretisieren die Vorstellung des Aufgabentragers von einer
ausreichenden Verkehrsbedienung. Die agierenden Verkehrsunternehmen sind aufgerufen, sich bei
der Ausgestaltung ihrer Verkehre an diesen Kriterien zu orientieren und alle ihnen zur Verfiigung ste-
henden Moglichkeiten zu nutzen, um deren Umsetzung zu realisieren.

Die Qualitatsstandards sind fiir alle in Stadt und Landkreis Rosenheim derzeit und in der Zukunft tati-
gen Verkehrsunternehmen gleichermafien verbindlich. Gleichzeitig bieten sie den Unternehmen eine
verldssliche Arbeits- und Entscheidungsgrundlage beziiglich der vom Aufgabentrager angestrebten
OPNV-Entwicklung.

Bei den nachfolgend definierten Qualitatsstandards wird zur ,,Leitlinie Nahverkehrsplanung in Bay-
ern® Bezug genommen. Die ausreichende Verkehrshedienung soll sich an der Leitlinie orientieren,
welche den anzustrebenden Standard im OPNV widerspiegeln. Ein Abweichen von der Leitlinie kann
im Einzelfall begriindet werden.

Fiir die nachfolgenden Merkmale werden Anforderungen formuliert:
m  Verkehrsmitteleinsatz
m  Verkehrszeiten
®  Netz- und Fahrplangestaltung
m  Erschlieffungsqualitét
m  Bedienungsqualitat
®  Verbindungsqualitat
m  Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit
m  Barrierefreiheit und Anforderungen spezieller Nutzergruppen
m  Beforderungsqualitat
®  Sicherheitim OPNV

®m Tarifangebot und Vertrieb
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m  Marketing und Kommunikation
B Qualitatsmanagement

Dieser Nahverkehrsplan enthalt bewusst zum Teil ehrgeizige Zielsetzungen und Bewertungskriterien.
Die hier definierten Qualitdtsstandards konkretisieren die Vorstellungen des Aufgabentragers von
einer ausreichenden Verkehrsbedienung. Die Zielerreichung und die Bearbeitung der Handlungsfelder
fiir eine zukunftsfahige Weiterentwicklung des OPNV erfordern eine intensive Zusammenarbeit aller
Verantwortlichen.

7.4 Anforderungen an den Verkehrsmitteleinsatz

Kriterien fiir die Wahl des Fahrzeugeinsatzes sind in der Regel

B das Beforderungsaufkommen und damit einhergehend die erforderliche Bereitstellung von
Beforderungskapazitaten sowie

m  die Leistungsfahigkeit der Infrastruktur (Befahrbarkeit der Strecken, Wendemoglichkeiten
etc.).

In Zeiten und Raumen schwacher Fahrgastnachfrage soll der Einsatz alternativer Fahrzeuggrofien (z.
B. Midi- oder Kleinbusse, GroRraumtaxis etc.) sowie die Einflihrung oder Umstellung auf bedarfsge-
steuerte und flexible Bedienungsformen gepriift werden. Ebenso sind ehrenamtlich getragene Biirger-
bus-Angebote und mégliche weitere Sonderformen bei der Ausgestaltung des OPNV-Systems zu
beriicksichtigen und die Verkniipfungen mit diesen zu verbessern.

7.5 Anforderungen an die Ausgestaltung der Verkehrszeiten

Es werden Verkehrszeiten definiert, die in Kombination mit der Bedienungshaufigkeit die Bedienungs-
qualitdt des OPNV beschreiben. Durch die Verkehrszeiten wird der Bedienungszeitraum in Stadt und
Landkreis Rosenheim festgelegt. Fiir die Festlegung der Verkehrszeiten werden tageszeittypische
Strukturen von Wirtschaft und Bevélkerung beriicksichtigt:

m  Charakteristische Nutzerstrukturen (Beruf, Ausbildung, Einkauf, Freizeit, ...)
m  Aktuelle Ladendffnungszeiten
® Tagesganglinie der Verkehrsnachfrage im OV und im MIV

Bei dieser Betrachtung wird grundsatzlich nach der Normalverkehrszeit (NVZ), der Hauptverkehrszeit
(HVZ), der Schwachverkehrszeit (SVZ) und einer Nachtverkehrszeit (NaVZ) unterschieden. Ausnahmen
von den dargestellten Verkehrszeiten sind im begriindeten Einzelfall moglich. Abbildung 27 stellt die
Verkehrszeiten fiir die verschiedenen Verkehrstage im Tagesgang dar.
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Abbildung 27: Verkehrszeiten im Landkreis Rosenheim
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_ Hauptverkehrszeit
Tabelle 9: Definition der Verkehrszeiten Montag — Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertage
Verkehrszeit Montag-Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
LK Stadt LK Stadt LK Stadt
Rosenheim Rosenheim Rosenheim Rosenheim Rosenheim | Rosenheim
Schwach- wie Gesamt- wie Gesamt- | 08:00 — wie Ge-
. 05:00 — 06:00 06:00 — 08:00
verkehrszeit | raum raum 18:00 samtraum
Haupt- wie Gesamt-
. 06:00 — 09:00 - - - -
verkehrszeit | raum
Normal- wie Gesamt- 08:00 —
. 09:00 —16:00 08:00 — 14:00 - -
verkehrszeit raum 18:00
Haupt-
. 16:00 —19:00 16:00 —19:30 - - - -
verkehrszeit |1
Schwach- 19:00—21:00 | 19:30—22:00 | 14:00 —20:30 18:00 -
verkehrszeit || ) ) ) ) ) ’ 22:00
Nacht- 18:00 — wie Ge-
. 21:00 — 05:00 22:00 — 05:00 20:30 — 06:00 | 22:00-06:00
verkehrszeit 08:00 samtraum
Ergdanzung Verdichtung Verdichtung
im Schulver- im Schulver-
kehr zu rele- kehr zu rele-
vanten Zeiten | vanten Zeiten

®  Normalverkehrszeit (NVZ)

Die NVZ ist durch ein mittleres Verkehrsaufkommen gekennzeichnet. Sie orientiert sich an
den Zeitrdumen gangiger Ladendffnungszeiten an Werktagen sowie an Samstagen, auRerhalb
der Zeitfenster der HVZ. Die NVZ ist charakterisiert durch einen Schwerpunkt an Einkaufs-,
Freizeit- und Besorgungsverkehren.

®m  Hauptverkehrszeit (HVZ

Die HVZ bilden innerhalb der NVZ die Spitzenzeiten ab, in denen erh6hte Kapazitaten (dichte-
res Bedienungsangebot, ggf. grofiere Fahrzeuge) erforderlich sind. Die HVZ ist gekennzeichnet
durch einen hohen Anteil an Berufs-, Schul- und Ausbildungsverkehren. Die Verkehre in die-
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sem Zeitfenster sind zeitlich stark an den Beginn sowie das Ende der Schulen, sowie die Ar-
beits- und Ladendffnungszeiten an Arbeits- und Einkaufsstandorten gekniipft.

m  Schwachverkehrszeit (SVZ)
Die SVZ umfasst den Friihverkehr an Werktagen vor der morgendlichen HVZ sowie den Spat-
verkehr nach der abendlichen HVZ. An Wochenenden umfasst die SVZ die Zeitfenster aufier-
halb der NVZ. Der Verkehrszweck der OPNV-Nutzer bildet sich schwerpunktmaRig aus
Freizeitverkehren.

®  Nachtverkehrszeit (NaVZz)
Die NaVZ umfasst den Betrieb des OPNV wihrend den Nachtstunden sowie den friithen Mor-
genstunden. Ein OPNV-Angebot inshesondere in dieser Verkehrszeit ist abhingig von den Be-
darfen im Freizeitverkehr und den Finanzierungsmoglichkeiten.

Die Verkehrszeiten sind dabei als Rahmen zu interpretieren, der im Einzelfall (bspw. hinsichtlich der
Beriicksichtigung von Schul- und Schichtzeiten, eine erhéhte Nachfrage auf bestimmten Relationen an
Wochenenden oder lastrichtungshezogene Schwankungen mit Ausrichtung auf zentrale Orte und
Nachfrageschwerpunkte) flexibel zu gestalten ist. Auch regionale Unterschiede sollten eine angemes-
sene Beriicksichtigung bei der Ausgestaltung der Verkehrszeiten erfahren.

7.6 Anforderungen an die Netz- und Fahrplangestaltung

Linienwege und Streckenfiihrungen sind mdglichst einheitlich und systematisch zu gestalten. Der
Fahrplan einer Linie soll eine moglichst geringe Anzahl unterschiedlicher Linienwege aufweisen, um
eine hohe Transparenz des OPNV-Systems fiir die Fahrgéste gewahrleisten zu kénnen. Bei Taktverkeh-
ren sollen die Abfahrtszeiten an den Haltestellen in allen Bedienungszeitraumen maglichst gleich sein.

Ziel soll sein, ein iibersichtliches und leicht begreifbares Liniennetz im OPNV vorzuhalten, in dessen
Ausgestaltung auch eine verkehrliche Klassifizierung des Bedienungsangebotes deutlich wird, z. B.
durch eine Unterscheidung der Liniennummern (z. B. vorangestellte Buchstaben fiir Schnellbusverbin-
dungen oder Verwendung bestimmter Nummernkreise). Diese Differenzierung ist als Bestandteil der
Fahrgastinformation zu vermarkten.

7.7 Netzhierarchie

Da sich die Nachfrage innerhalb des Landkreises, aber auch innerhalb der Stadt Rosenheim, nach Be-
volkerungsdichte bzw. Bevélkerungsanzahl unterscheidet, sollte auch das OPNV-Angebot der Nachfra-
ge entsprechend gestaltet werden.

Um das OPNV-System nach dieser Mafigabe zu strukturieren, sind die Einzugsbereiche zu den zentra-
len Orten sowie Pendler- und Schiilerstrome von Bedeutung. Anhand der Daten zu diesen Stromen
konnen unter anderem Verkehrsbeziehungen im Berufs-, Ausbildungs-, Freizeit- und Erledigungsver-
kehr sowie die Verkehrsnachfrage im Tagesablauf analysiert werden. So sind anhand dieser Daten
sowohl die Hauptkorridore mit hoher Nachfrage, Nebenkorridore mit mittlerer Nachfrage und Ergén-
zungskorridore mit eher schwacherer Nachfrage wie auch das Freizeitnetz ableitbar.
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®  Hauptkorridore

Die Hauptkorridore stellen die Anbindung des Landkreises an das Oberzentrum Rosenheim her
und verbinden Mittelzentren untereinander, so hier auf den entsprechenden Relationen ein ent-
sprechendes Nachfragepotenzial ableitbar ist. Die Linien, die somit die zentralen Achsen des Net-
zes bedienen und zum Teil weite Strecken zuriicklegen, sind in ihrer Bedeutung mit dem
Schienenverkehrsangebot vergleichbar und erganzen daher das Schienennetz funktional. Die ent-
sprechenden Verkehre sollen moglichst direkt verlaufen und eine haufige Bedienungsqualitét so-
wie attraktive Reisezeiten aufweisen. Die Angebote sind unter anderem auf den SPNV in Richtung
Miinchen auszurichten. Ebenso sollten auf den zentralen Achsen des Netzes die Einflihrung bzw.
Starkung von beschleunigten Buslinien, die sich durch eine kiirzere Fahrtdauer auszeichnen, ge-
priift werden.

m  Nebenkorridore

Linien innerhalb der Nebenkorridoren zeichnen sich vermehrt durch ErschlieBungsfunktionen aus
und sind mit systematischen Umsteigemaoglichkeiten auf die Fahrpldne und Angebote der Haupt-
korridore auszurichten (dabei Nutzung rechnergestiitzter Betriebsleitsystems (RBL), um Anschliis-
se sicherzustellen). Sie stellen {iberwiegend die Verbindung von den gréfReren
Gemeindehauptorten zu den Mittelzentren her. Hierzu zahlen auch die Stadt- und Ortsverkehre in
den Mittelzentren.

®  Ergdnzungskorridore

Verkehre in den Ergdanzungskorridoren sowie zeichnen sich hauptsachlich durch ErschlieBungs-
funktionen aus und sind in der Regel auf die Bediirfnisse im Schiilerverkehr ausgerichtet, bieten
dariiber hinaus ein vertaktetes Angebot im Tagesverlauf. Sie sehen eine bedarfsgerechte Anbin-
dung kleinerer Gemeindehauptorte an die Haupt- und Nebenkorridore vor.

m  Verflechtungsverkehre

Verbindungen mit zeitlicher und/oder ortlicher Sondernachfrage im Sinne bedarfsgerechter Ver-
kehre ohne explizite Vertaktung sowie die Anbindung der Ortsteile an die jeweiligen Gemeinde-
hauptorte bzw. Versorgungsstandorte.

®  Freizeitverkehre

Wie in Kapitel 5.6 erwdhnt, hat der Tourismus und Freizeitverkehr im Landkreis Rosenheim eine
groRe Bedeutung. Denn vor allem die Bereiche rund um den Wendelstein und um den Chiemsee
sind touristisch sehr bedeutsame Regionen, sowohl fiir Géste als auch fiir Einheimische zur Nah-
erholung. Die bestehenden Freizeithusse, die speziell auf die Bediirfnisse im Ausflugsverkehr aus-
gerichtet sind (inkL. Fahrrad- oder Skianhénger), sollten deshalb beibehalten und das Angebot ggf.
weiter optimiert werden.
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Abbildung 28: Netzhierarchie Landkreis Rosenheim
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Innerhalb der Stadt Rosenheim orientiert sich die Bedienungsqualitdt ebenfalls an einer Netzhierar-
chie mit vier Netzkorridoren, die sich durch ihr Nachfragepotenzial (Siedlungsstruktur / Einwohner /
relevante Ziele) unterscheiden.

Abbildung 29: Netzhierarchie Stadt Rosenheim

Stufe | Stufe Il

Fiir die einzelnen Netzkategorien gelten Mindestbedienungsstandards, die gemaf: Tabelle 11und Tabel-
le 12 bei bestehenden und neuen Linienverkehren angewendet werden.

In den verschiedenen Korridoren sowie in den Nebenbereichen kdnnen unterschiedliche Angebots-
formen zum Einsatz kommen. Zur Hauptverkehrszeit ist fast ausschlieflich der regulére Linienverkehr
geeignet, um die erforderlichen Kapazitaten im Schul- und Berufsverkehr bereitstellen zu konnen. In
schwacher nachgefragten Zeiten und Rdumen kann eine Bedienung mit bedarfsgesteuerten Angeboten
vorgesehen werden, wenn die entsprechenden verkehrlichen und betrieblichen Rahmenbedingungen
dies ermdglichen und damit eine wirtschaftliche Verkehrsbedienung méglich ist.

7.8 Anforderungen an die ErschlieBungsqualitat

Die ErschlieRungsqualitit beschreibt die Anforderungen an die raumliche Erreichbarkeit des OPNV
durch die Anbindung mit Haltestellen (bewertet mit einem Einzugsbereich als Radius um eine Halte-
stelle).

Erschliefung von Orten bzw. Ortsteilen

Im Landkreis Rosenheim sind alle Gemeinden und Ortsteile an den OPNV anzubinden, welche eine
Einwohnerzahl von mindestens 200 Personen aufweisen. Dies entspricht dem Richtwert der Leitlinie
zur Nahverkehrsplanung in Bayern (vgl. BStMWIVT 1998, Anhang C2).
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Das Mindestziel der Anbindung aller Ortsteile ab 200 Einwohnern schliefdt somit nicht aus, dass auch
kleinere Ortsteile an den OPNV angebunden werden. Sie kénnen beispielsweise auf Grund ihrer Lage
an einer Strafenverbindung zwischen zwei grofieren Orten oder durch bedarfsgesteuerte Bedienungs-
formen erreicht werden.

Einzugsbereiche von Haltestellen

Fiir die Bewertung der ErschlieRungswirkung ist die rdumliche ErschlieRungsqualitit der OPNV-
Haltestellen ausschlaggebend. Als Grundlage werden dabei in Anlehnung an die Empfehlung des VDV
(VDV: Empfehlung, VerkehrserschlieRung und Verkehrsangebot im OPNV, 2000) sowie die Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern (vgl. BStMWIVT 1998, Anhang C2) die in Tabelle 2 dargestellten Werte
fiir Haltestelleneinzugsbereiche herangezogen. Die Einzugsbereiche der Haltestellen sind dabei ver-
einfacht als konzentrische Kreise zu verstehen und geben die Luftlinienentfernung wieder.

Tabelle 10: FuBBlaufiger Einzugshereich von Haltestellen

Einzugsbereiche

Ortskategorie Siedlungsstruktur (Luftlinie in Meter)
Bus SPNV

Oberzentrum Rosenheim und Zentraler Bereich 300 Meter 600 Meter
Mittelzentren Ubriges Gebiet 400 Meter 1.000 Meter
Orte im Stadt- und Umlandbereich Zentraler Bereich 400 Meter 800 Meter
im ldndlichen Raum sowie im

landlichen Teilraum im Umfeld . .

der grofien Verdichtungsraume Ubriges Gebiet 600 Meter 1.500 Meter

Bei der Bewertung der Erschliefungsqualitét sind in Abhangigkeit der topografischen Bedingungen (z.

B. starke Steigungsstrecken zwischen Wohnvierteln und der ndchstgelegenen Haltestelle) oder in Hin-

blick auf Elemente mit starker Barrierewirkung (im Einzelfall auch geringere Richt- und Grenzwerte fiir
den Haltestelleneinzugsbereich) zu beriicksichtigen.

Ein Siedlungsbereich gilt dann als erschlossen, wenn insgesamt 80 Prozent der Einwohner im Ein-
zugsbereich mindestens einer Haltestelle bzw. eines Bahnhofes liegen. In diinn besiedelten Bereichen
(zersiedelte, isoliert liegende Ortsteile in peripherer Lage) sollen mindestens 70 Prozent der Bevélke-
rung erschlossen sein.

7.9 Anforderungen an die Bedienungsqualitat

Unter Bedienungsqualitit wird die Verfiigbarkeit des OPNV-Angebotes fiir die Nutzer verstanden.
Dabei sind vor allem die Kriterien Angebotshéufigkeit und RegelmaRigkeit von zentraler Bedeutung.

Die Aufgabentrager in Stadt und Landkreis Rosenheim sichern eine "Mindestbedienung". Diese Min-
destbedienung stellt die Untergrenze der Bedienungshaufigkeit dar, die nicht unterschritten werden
soll. Mit dem Mindestangebot soll eine Grundversorgung an OPNV-Leistungen gewihrleistet werden.
Die Mindestbedienung befriedigt somit lediglich einen Grundbedarf an OPNV-Angebot.
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Fiir die Region werden aufbauend auf Grundlagen der raumstrukturellen Gegebenheiten, den Inhalten
des Landesentwicklungsprogramms und des Regionalplans, Bedienungskorridore entwickelt und ent-
sprechend hierarchisiert. Darauf aufbauend werden die Standards fiir die Bedienung der Relationen
festgelegt®.

Neben der Differenzierung nach der raumordnerischen Funktion der Teilrdume muss fiir die Bedie-
nungssystematik auch nach Tagesverkehr (Haupt- und Normalverkehrszeit) sowie nach Spét- und
Wochenendverkehr (Schwachverkehrszeit) unterschieden werden. Im Sinne einer guten Merkbarkeit
sollte hierbei von einem Grundraster der Vertaktung ausgegangen werden, dass an die jeweiligen
Zeitfenster angepasst wird.

Ausgestaltung von Taktverkehren im Regionalbusverkehr

Zur Schaffung transparenter und kundenfreundlicher Angebote gehort i.d.R. die Einrichtung von Takt-
verkehren zu merkbaren Taktzeiten. Ziel ist es daher, das Verkehrsangebot soweit wie moglich zu ver-
takten und den Fahrplan in einem "integralen Taktverkehr" (Bayern-Takt) zu organisieren. Dazu ist
neben der Weiterentwicklung des Taktsystems die Einfiihrung von Systemknoten an den Hauptver-
kniipfungspunkten der verschiedenen Bedienungsebenen notwendig. Das Taktsystem im Landkreis
Rosenheim soll sich am Taktraster 15/30/60/120 orientieren. Dies bedeutet, dass der gesamte Verkehr
auf der Grundlage miteinander kompatibler Takte konzipiert ist, bei dem dauerhaft merkbare An-
schliisse moglich sind. Nicht miteinander kompatibel sind die Taktfamilien 15/30 und 20/40.

mobil

Hinweis: Zu beachten ist, dass sich das Taktangebot sowohl aus dem Fahrplanangebot einer einzel-
nen Linie als auch durch das Angebot sich iiberlagernder und in ihrem Fahrtenangebot aufeinander
abgestimmten Linien (auch abschnittsweise) ergeben kann. Ferner flie3t bei der spateren Bewertung
der Bedienungsqualitat gemaf} Netzhierarchisierung sowohl das Fahrtenangebot auf den Buslinien
(Stadt- und Regionalverkehr) als auch auf den SPNV-Linien mit ein.

Standards der Bedienungsqualitat

Fiir den Verkehrsraum Stadt und Landkreis Rosenheim werden nachfolgende Standards der Bedie-
nungsqualitat formuliert. Fiir den Stadtverkehr in Rosenheim erfolgt eine Darstellung nach Bedie-
nungskorridoren.

16 Die Standards basieren auf den Richtlinien zur Nahverkehrsplanung verschiedener Bundeslédnder und auf den Festset-
zungen von Nahverkehrsplanen vergleichbarer Landkreise.
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Tabelle 11: Standards der Bedienungsqualitidt im Landkreis Rosenheim

Netzkategorien im Mindestbedienung (Angabe in Taktzeiten)
regionalen Liniennetz

HVZ NVZ Svz
Mo—Fr: 06:00 — 09:00 Uhr | Mo—Fr: 09:00 —16:00 Uhr | Mo-Fr: 05:00 — 06:00 Uhr
Mo—Fr: 16:00 — 19:00 Uhr* Sa. 08:00 — 14:00 Uhr Mo—Fr:19:00 — 22:00 Uhr
Sa: 06:00 — 08:00 Uhr
Sa: 14:00 — 20:30 Uhr
So: 08:00 —18:00 Uhr

Hauptkorridore T30 T30-T60 T60
Nebenkorridore T60 T60-T120 T60-T120
Ergdnzungskorridore T60 T120 bedarfsgerecht

Zubringerkorridore 4-6 Fahrtenpaare (bedarfsgerecht)

Freizeitkorridore

Erlauterung: Txx = xx-Minuten-Takt; bedarfsgerecht = nachfrageorientiertes Angebot mit einzelnen Fahrten
(auch AST); HVZ = Hauptverkehrszeit; NVZ = Normalverkehrszeit; SVZ = Schwachverkehrszeit.

Die dargestellten Bedienungsangebote kdnnen auch in Kombination der Fahrtenangebote mehrerer Linien
erreicht werden.

*Aufgrund der ausgeweiteten Verkehrszeiten fiir die Stadt Rosenheim sowie fiir den verdichteten Stadt-
Umland-Bereich, muss das Bedienungsangebot einzelner Regionalverkehrslinien {iber die definierte
Verkehrszeit des Gesamtraums ausgeweitet werden, um in Kombination mit den Fahrtenangeboten weiterer
Linien die geforderte Mindestaktzeit (auf den in Richtung Stadt Rosenheim gerichteten Korridoren) zu
erreichen.

Ausgestaltung von Taktverkehren im Stadtverkehr Rosenheim

Im Stadtgebiet Rosenheim bestehen andere Anforderungen an die Ausgestaltung der Bedienungsqua-
litdt als in weiten Teilen des Landkreises. Die bestehende Bedienungsqualitdt eines 15- bzw. 30-
Minuten-Taktes in der Haupt- und Normalverkehrszeit soll beibehalten werden. Dariiber hinaus ist
eine qualitativ hochwertige Bedienung im 15-Minuten-Takt mindestens in der HVZ in entsprechenden
Raumen mit hoher Nachfrage anzustreben.

Die Fahrplane des Stadtverkehrs werden als Integraler Taktfahrplan konzipiert. Zentrale Haltestelle
des Stadtverkehrs ist die Haltestelle Stadtmitte. An dieser ist in der HVZ und NVZ mindestens alle 15
bzw. 30 Minuten ein Umsteigen zwischen allen Linien zu gewdhrleisten. Ausnahmen sind z. B.im
Schiilerverkehr oder in Zeiten mit sehr dichtem Angebot zuldssig, um den Wageneinsatz zu minimieren
und eine effiziente und effektive Ausgestaltung des Angebotes zu erreichen. In der SVZ, mit insgesamt
geringem Angebot, ist besonders auf eine Einhaltung des Integralen Taktfahrplans zu achten.

Aufbauend auf der stadtstrukturellen Gliederung Rosenheims und bestehenden Schwerpunkten der
Nachfrage auf einzelnen Relationen werden OPNV-Korridore entwickelt und Bedienungsstandards
beschrieben. Neben der Differenzierung der Gebietseinheiten erfolgt eine Differenzierung der Bedie-
nungssystematik nach Verkehrszeiten.

Die Stadt Rosenheim ist mit der zentral gelegenen Innenstadt und den rundherum angeordneten
Stadtteilen eindeutig gegliedert. Relevante Achsen fiir die Herausbildung von OPNV-Korridoren sind
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radial auf die zentralen Stadtbereiche ausgerichtet. Die Bedienungim OPNV ist zwischen den zentra-
len, aufkommensstarken Bereichen in den Stadtteilen und der Innenstadt entsprechend formulierter
Standards fiir die jeweiligen Bedienungskorridore zu gewahrleisten.

Hinweis: Zu beachten ist, dass sich die Taktzeit sowohl aus dem Fahrplanangebot einer einzelnen
Linie als auch durch das Angebot sich iiberlagernder und in ihrem Fahrtenangebot aufeinander abge-
stimmten Linien (auch abschnittsweise) ergeben kann. Ferner flief3t bei der spateren Bewertung der
Bedienungsqualitiat gemaR Netzhierarchisierung sowohl das Fahrtenangebot auf den Buslinien
(Stadt- und Regionalverkehr) als auch auf den SPNV-Linien mit ein.

Standards der Bedienungsqualitat im Stadtverkehr Rosenheim

Fiir den Verkehrsraum des Stadtverkehrs Rosenheim werden nachfolgende Standards der Bedie-
nungsqualitdt formuliert.

Tabelle 12: Standards der Bedienungsqualitdt in der Stadt Rosenheim

Bedienungsangebot (Taktzeiten)

Bedienungskorridor Montag-Freitag (S) Samstag So/Fe
HVZ | NVZ | SVZ | NaVz* | NVZ | SVZ | NavZ* svz
Korridor-Kategorie 1 17,5 Ti5 | T30 T60 Ti5 | T30 T60 T60
Korridor-Kategorie 2 T15 T30 | T30 T60 T30 | T60 T60 T60
Korridor-Kategorie 3 T30 T30 | T60 T60 T30 | T60 T60 T60
Korridor-Kategorie 4 T60 T60 | T60 T60 T60 | T60 T30 T60

Erlduterung: Txx = xx-Minuten-Takt; bedarfsgerecht = nachfrageorientiertes Angebot mit einzelnen Fahrten (auch
AST); HVZ = Hauptverkehrszeit; NVZ = Normalverkehrszeit; SVZ = Schwachverkehrszeit;
NaVZ=Nachtverkehrszeit

Die dargestellten Bedienungsangebote konnen auch in Kombination der Fahrtenangebote mehrerer Linien
erreicht werden.

*In der Nachtverkehrszeit ist bis mindestens 01:00 Uhr ein Angebot auf den einzelnen Korridoren vorzusehen. Das Angebot
kann auch in Form bedarfsgesteuerter Verkehre erbracht werden.

7.10 Anforderungen an die Verbindungsqualitat

Die Verbindungsqualitit ist neben der Bedienungsqualitit eine der Kernqualititen des OPNV. Um den
OPNV nachhaltig zu stiarken und dessen Erfolg zu sichern, ist ein Ziel der Nahverkehrsplanung, eine
moglichst schnelle Erreichbarkeit relevanter Ziele zu gewdéhrleisten. MaRRgebliche Faktoren der Ver-
bindungsqualitat sind die Reisezeit und damit zusammenhéngend die Umsteigehaufigkeit.

Reisedauer

In der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern sind fiir den landlichen Raum Grenz- und Richtwer-
te fiir die Verbindungsqualitdt in Form der Reisezeit angegeben. Auf Basis der zentralortlichen Gliede-
rung des Landkreises Rosenheim werden die in der Leitlinie angegebenen Werte wie folgt fiir den
Landkreis Rosenheim definiert:
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Tabelle 13: Reisezeiten

Erreichbarkeit in Minuten
Gemeindeklasse
Grenzwert Richtwert

Bei mehr als 3 - 5 Straflenkilometer Entfernung vom
Ortsteil zum nachstgelegenen Grund-, Unter oder Zentrum der Gemeinde: Anbindung der Teilfldchen durch
Mittelzentrum den OPNV

In max. 40 Min. In max. 30 Min.
Gemeindezentrum — nachstes Mittelzentrum In max. 60 Min. In max. 50 Min.
Gemeindezentrum — nachstes Oberzentrum In max. 90 Min. In max. 60 Min.
Anschlussmdglichkeit und Wartezeit nach Ankunft der | 80 Prozent Anschluss 100 Prozent Anschluss
OPNV-Linie im Gemeindezentrum bis zum (gegeben, wenn Weiterfahrt | (gegeben, wenn Weiterfahrt
Anschluss/zur Weiterfahrt zum Grund-/Mittel- innerhalb 15 Min. méglich | innerhalb 10 Min. méglich
und/oder Oberzentrum ist) ist)

Umsteigevorgange

Ebenso relevant fiir die Verbindungsqualitat ist neben der Reisedauer auch die Anzahl der Umsteige-
vorgange.

Tabelle 14: Umsteigevorgdnge

Relation Max. Umsteigevorgdnge
Ortsteile €-> Grund-, Unter- oder Mittelzentrum 0
Gemeindezentrum €<-> Mittelzentrum 1
Gemeindezentrum <—> Oberzentrum 1
Mittelzentren <> Oberzentrum 0

Sofern mit einem zusétzlichen Umstieg ein giinstigeres Reisezeitverhdltnis erreicht werden kann, z. B.
durch Anschluss an eine schneller verkehrende Bus-/Zuglinie, kann eine solche Verbindung trotz des
zusatzlichen Umstiegs als angemessen eingestuft werden. In diesem Fall sind jedoch besondere An-
forderungen an die Anschlusssicherung zu stellen, damit diese Umstiege auch zuverlassig angeboten
werden kénnen.

Verkniipfungspunkte und Umsteigezeiten

Bei Umsteigeverbindungen sind an Verkniipfungspunkten auf den Hauptumsteigerelationen maglichst
direkte Anschliisse bzw. geringe Wartezeiten zu gewdhrleisten. Bei Taktfolgen von 60 Minuten und
langer auf beiden anschlussrelevanten Linien ist an den Verkniipfungspunkten 1. und 2. Ordnung auf
den festgelegten Hauptumsteigerelationen eine betriebliche Anschlusssicherung vorzusehen, sofern
die Fahrplangestaltung dies ohne weitere wesentliche Qualitdtseinbufen fiir den librigen Fahrweg
zuldsst.

Bei regelmafiig auftretenden Verspatungen z. B. durch Verkehrsbehinderungen kénnen fahrplanmatfi-
ge Umsteigezeiten haufig nicht gewahrleistet werden. Hier sollen an ausgewahlten Verkniipfungs-
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punkten, inshesondere mit langeren Umsteigewegen, Zuschldge von bis zu 5 Minuten zuldssig sein, um
den Anschluss noch zu gewahrleisten.

Die Verkniipfungspunkte werden entsprechend ihrer Funktion wie folgt definiert:

Tabelle 15: Definition von Verkniipfungspunkten im Landkreis Rosenheim

Kategorie Beschreibung Im Bestand
Bad Aibling, Bahnhof
. Hauptumsteigepunkte mit systematischen | prien Bahnhof
l/eor:(;nulz):ungspunkt Verkniipfungen zwischen SPNV und Bus T
) g oder Buslinien auf den Hauptlinien Rosenheim, Bahnhof / ROB
Wasserburg, Bahnhof
Verkniipfungspunkt Weitere wichtige Verkniipfungspunkte mit | Bad Endorf, Bahnhof
2. Ordnung SPNV- oder Bus-Bus-Verkniipfung Wasserburg, Bushahnhof
Verkniipfungspunkt Nebenumsteigepunkte (tagesdurchgangige vertaktete Anschliisse nicht zwingend
3. Ordnung erforderlich)

Tabelle 16: Anforderungen an die Anschlusshindung an Verkniipfungspunkten in der HVZ/NVZ/SVZ

Verkniipfungspunkt Verkniipfungspunkt Verkniipfungspunkt
1. Ordnung 2. Ordnung 3. Ordnung

(max. Ubergangszeiten in Minuten); zu erfiillen fiir Hauptumsteigerelationen
(insbesondere in und aus Richtung der Mittel- und Oberzentren)

Umsteigen Bus auf SPNV oder

. . 10 Minuten 15 Minuten 20 Minuten
zwischen Buslinien

Eine Anschlusssicherung hat mit Hilfe geeigneter Mafinahmen (z. B. rechnergesteuertes Betriebsleit-
systems) zu erfolgen.

7.11 Anforderungen an die Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit

Die Piinktlichkeit wird hinsichtlich der im Nahverkehrsplan definierten Anforderungen aus Kunden-
sicht behandelt. Fiir den Fahrgast ist entscheidend, wie piinktlich der OPNV ist und nicht, aus welchen
Griinden die Unpiinktlichkeit entstanden ist.

Ziel ist es, eine hohe Piinktlichkeitsquote fiir alle 6ffentlichen Verkehrsmittel in der Stadt und im Land-
kreis Rosenheim zu erreichen.

Die Koordination des Betriebsablaufs soll unter Einbezug des SPNV sowie flexibler Bedienungsformen
durch ein Betriebsleitsystem erfolgen. Dabei sollen auch aktuelle Daten zur Piinktlichkeit der Ver-
kehrsmittel erhoben werden. Nach Vorlage und Auswertung dieser Daten soll eine Ermittlung der
bestehenden Plinktlichkeitsquote erfolgen und daraus Ziele und Manahmen zur Verbesserung der
Piinktlichkeit und damit Zuverlassigkeit des Bedienungsangebotes abgeleitet werden.
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Weitere Projekte zur Kundengewinnung und Kundenbindung sollen gepriift werden, bei denen die
Serviceorientierung des Nahverkehrs im Vordergrund steht. Beispiele aus anderen Regionen wie die
Einfilhrung einer Mobilitdtsgarantie oder 5-/ 10-Minuten-Garantie” mit verbindlichen Ersatzleistungen
bei Nicht-Einhaltung der Garantieversprechen (Erstattung Fahrpreis, Ubernahme von Taxikosten bei
Nicht-Erreichen eines Anschlusses etc.) sind hier als Vorbild zu nennen.

7.12 Anforderungen an die Barrierefreiheit

7.12.1 Leitsatze zur Barrierefreiheit

Stadt und Landkreis Rosenheim verfolgen als Leitziel die Entwicklung und Gestaltung eines fiir alle in
ihrer Mobilitit oder sensorisch eingeschrinkten Personen ,vollstindig barrierefreien OPNV*. Zu die-
sem Personenkreis gehdren ausdriicklich auch Menschen mit kognitiven Einschrankungen.

Wahrend bei den Fahrzeugen ein hoher Standard in der Barrierefreiheit bereits erreicht ist, wird bei
den Haltestellen vor dem Hintergrund der eingeschrénkten finanziellen Mittel und personellen Res-
sourcen bei den kreisangehorigen Stadten und Gemeinden der Umsetzungsprozess nach heutigem
Stand noch einige Jahre in Anspruch nehmen.

Unter Berlicksichtigung dieser Rahmenbedingungen gilt es die Zielsetzung kontinuierlich und sukzes-
sive

® im Rahmen der finanziellen Moglichkeiten,

B unter Beriicksichtigung des noch erforderlichen Aushaubedarfs,

in einem kontinuierlichen Anpassungsprozess und

in Abstimmung mit den Verfahrensbeteiligten (insbesondere den Interessenvertretungen der Mo-
bilitatseingeschrankten)

zu erreichen.

Grundlage fiir die Zielerreichung bilden hierzu die in den Kapiteln 7.13 und 7.14 aufgefiihrten Empfeh-
lungen fiir die Ausstattung von Haltestellen, Fahrzeugen (jeweils als Anforderungen an eine Optimal-
Losung). Da das politisch vom Gesetzgeber im PBefG formulierte Ziel der ,vollstandigen
Barrierefreiheit” bis zum Jahr 2022 unter den aktuellen Rahmenbedingungen (noch) nicht erreicht
werden kann, gilt es dariiber hinaus, unter Beriicksichtigung des noch erforderlichen Ausbaubedarfs,
begriindete Ausnahmen von den zeitlichen Vorgaben des PBefG festzulegen.

Folgende Leitsdtze werden formuliert:

1. Schaffung eines vollstindig barrierefreien OPNV fiir alle Fahrgiste
Stadt und Landkreis Rosenheim verfolgen in ihrem Verantwortungsbereich als Aufgabentrager fiir

17 5-Minuten-Garantie des Nordhessischen Verkehrsverbundes, Garantieversprechen fiir saubere und sichere Fahrzeuge
und Haltestellen; 10-Minuten-Garantie in verschiedenen Verkehrsrdumen des Rhein-Main-Verkehrsverbundes; Mobili-
tétsgarantie des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr bei Verspatungen {iber 20 Minuten.
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den straRengebundenen OPNV gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen, den Kommunen sowie
den Strafenbaulasttragern langfristig die Entwicklung und Gestaltung eines fiir alle Mobilitatsein-
geschrinkte ,vollstindig barrierefreien OPNV“. Dies hat gleichzeitig eine Verbesserung der Nutz-
barkeit fiir alle Fahrgaste zur Folge®. Die Erreichung des Ziels soll kontinuierlich und ohne
vermeidbare Verzogerungen erreicht werden. Hiermit verbunden ist die Schaffung

B einer barrierefreien Auffindbarkeit, eines barrierefreien Zugangs und einer barrierefreien Nutz-
barkeit

m fiir alle Benutzergruppen
®m entsprechend dem aktuellen Stand der Technik

® miteiner flichendeckenden Gewahrleistung (mit Ausnahme von Haltestellen und Fahrzeugen
ohne (erkennbare) Bedeutung fiir Mobilitatseingeschréankte).

2. Gewadhrleistung durchgingig barrierefreier Mobilitatsketten
Im OPNV-System sind die Mobilitatsketten inkl. der zugehérigen Informationsketten grundsétzlich
durchgdngig, d. h. liickenlos, barrierefrei zu gestalten. Die aufierhalb des unmittelbaren Rege-
lungsbereichs des NVP liegenden Abschnitte der Mobilitdtsketten sind bei allen Planungen und
Vorhaben zu beriicksichtigen und Abstimmungen mit den betroffenen Tragern zur Schaffung bar-
rierefreier Losungen zu treffen.

3. Orientierung am Leithild einer ,vollstindigen Teilhabe“ und eines ,,Design fiir alle*
Bei der Schaffung einer ,vollstandigen Barrierefreiheit“ sind die Belange aller Nutzergruppen um-
fassend und diskriminierungsfrei zu beriicksichtigen, soweit der ,,Stand der Technik"“ dies ermdg-
licht und die MaRnahme nicht zu wesentlichen Nachteilen fiir eine andere Nutzergruppe fiihrt. Es
wird ausdriicklich darauf verwiesen, dass der ,Stand der Technik” ggf. fiir einzelne Mobilitatshe-
eintrachtigungen aktuell keine optimale Losung erméglicht, jedoch unabhéngig davon die grund-
satzliche Zielsetzung verfolgt wird.19 Bei Zielkonflikten zwischen den Anforderungen der
Barrierefreiheit und anderen Nutzungsanspriichen sollen kreative, wirkungsvolle Kompromisslo-
sungen (die ggf. von allgemeinen Vorschriften abweichen, aber im Konsens abgestimmt wurden)
angestrebt werden. Die barrierefreie Gestaltung des OPNV ist ein Prozess der Anndherung an ein
Ideal und ist ein Kompromiss zwischen den Bediirfnissen verschiedener Nutzergruppen.

4. Sicherung einer anhaltenden Nutzbarkeit
Die barrierefreie Nutzbarkeit des OPNV wird nicht nur durch die Schaffung baulicher und techni-
scher Voraussetzungen gewahrleistet, sondern ist durch

B eine regelmafige Reinigung,

18 Es handelt sich um einen globalen Zusammenhang. Im Einzelfall kdnnen barrierefreie Lésungen die Qualitat der Nutz-
barkeit des OPNV einschrénken. Die Sicherung einer barrierefreien Zuganglichkeit und Nutzbarkeit ist dabei hoher zu
bewerten im Vergleich zu Komforteinbufien fiir andere Fahrgéste (z. B. weniger Sitzpldtze infolge einer gréfieren Son-
dernutzungsflache). Grundsatzlich sind barrierefreie Lésungen anzustreben, ggf. auch durch die raumliche Verlegung von
Haltestellen.

19 siehe: Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzenverbande (BAG): Vollstindige Barrierefreiheit im
OPNV - Hinweise fiir die OPNV-Aufgabentriger zum Umgang mit der Zielbestimmung des novellierten PBefG; Handrei-
chung, erstellt durch eine Ad-hoc-Arbeitsgruppe, September 2014
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B eine turnusmafiige Wartung,

®  eine unverziigliche Schadensbeseitigung und

®m  einen ausreichenden Winterdienst
konsequent zu sichern.

5. Zielsetzung: Bis 2022 in jeder gro3en und mittelgrofien Ortschaft eine Mindestanzahl an barrie-
refreien Haltestellen schaffen
Es wird als Zielsetzung formuliert, dass bis 2022

B in jeder Ortschaft mit mehr als 500 Einwohnern mindestens eine Haltestelle,
B in Orten/ Stadtteilen mit mehr als 5.000 Einwohnern mindestens drei Haltestellen,

® und in Orten/ Stadtteilen mit mehr als 10.000 Einwohnern mindestens fiinf Haltestellen in je-
weils zentraler Lage bzw. an nutzerrelevanten Einrichtungen, mit hoher Fahrgastnachfrage
barrierefrei ausgebaut werden.

6. Weiterfithrende Umsetzung mit Priorisierung nachfragestarker bzw. bedeutsamer Haltestellen

Uber den in Leitsatz 5 beschriebenen Ansatz zur Mindestausstattung soll in den Stadten und Ge-
meinden sukzessive ein weiterer Aushau verfolgt werden. Hierbei ist der Fokus auf die Haltestel-
len mit hoher Fahrgastnachfrage und auf weitere Haltestellen mit besonderer/ spezifischer
Bedeutung fiir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen zu legen.

7. Konsequente Umsetzung einer durchgingigen Barrierefreiheit bei neuen Anlagen und Neufahr-
zeugen

Beim Neubau bzw. grundhaftem Ausbau von Verkehrsanlagen bzw. bei der Neuanschaffung von
Fahrzeugen sollen diese entsprechend des aktuellen Standes der Technikdurchgangig barrierefrei
gestaltet werden.

8. Verbesserungen an bestehenden Anlagen

Erganzend zum Infrastrukturausbau bzw. zur Fahrzeugneubeschaffung ist in bestehenden Ver-
kehrsanlagen eine Verbesserung der Nutzbarkeit durch (ggf. punktuelle/ kostengiinstige) Maf3-
nahmen an der vorhandenen Infrastruktur vorzusehen, welche als zielfiihrende
Zwischenldsungen ggf. auch provisorischen Charakter haben kénnen.

9. Buskap als Regelanwendung fiir barrierefreie Haltestellen

Buskaps werden vor dem Hintergrund ihrer Vorziige zur Gewahrleistung einer spaltfreien Anfahr-
barkeit als Regelanwendung fiir die Schaffung eines barrierefreien OPNV vorgesehen. Busbuchten
erfordern wegen der Fahrdynamik der Busse grofie Flachen® und sind innerhalb bebauter Gebiete
fiir eine barrierefreie Haltestellengestaltung und einen darauf ausgerichteten Busbetrieb generell

20 Hinweis: Busbuchten miissen bspw. fiir Standardlinienbusse eine Gesamtldange von 88,70 m aufweisen (siehe: For-
schungsgesellschaft fiir StrafRen- und Verkehrswesen (Herausgeber): EAO Empfehlungen fiir Anlagen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs; Kéln 2013)
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nur im Ausnahmefall (z. B. Haltestellen mit betrieblich erforderlichen Standzeiten) geeignet.
Busbuchten sollten in diesem Fall alternativ als Haltestellentasche oder im Sagezahnprinzip aus-
gebildet werden. Vorhandene (zu kurze) Busbuchten sollen an den nachfragestarken und den nut-
zersensiblen Haltestellen sukzessive zu Buskaps umgebaut werden.

Festlegung der Ausnahmen von der ,,vollstindigen Barrierefreiheit

In Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen sowie den kreisangehdrigen Stadten bzw. den
Straflenbaulasttragern kdnnen unter Einbindung der Interessenvertreter von Menschen mit Be-
hinderungen im Nahverkehrsplan die Ausnahmen von der im PBefG als Ziel festgelegten, und bis
zum 01.01.2022 zu erreichenden ,,vollsténdigen Barrierefreiheit” definiert werden. Unterstiitzend
wirkt hier das entwickelte System zur Einordnung von Haltestellen in Ausbaukategorien. Hierauf
aufbauend sollen von den einzelnen Kommunen Prioritatenlisten fiir den Um-/ Ausbau von Halte-
stellen erstellt werden.

Friihzeitige und intensive Beteiligung der Interessenvertreter

Die Programme und MaRnahmen zur Schaffung eines barrierefreien OPNV sind friihzeitig mit In-
teressenvertretern der Mobilitatseingeschrankten und der Fahrgastverbande abzustimmen®,

7.12.2 Ausnahmen von der vollstandigen Barrierefreiheit

GemaR § 8 Abs. 3 PBefG in der aktualisierten Fassung mit Giiltigkeit ab dem 01.01.2013 miissen im Nah-
verkehrsplan Ausnahmen von der ,vollstiandigen Barrierefreiheit” konkret benannt und begriindet
werden, wenn das politische Planungsziel einer Zielerfiillung bis zum Jahr 2022 ausdriicklich nicht
realisiert werden kann.

Haltestellen

Auf einen barrierefreien Ausbau von Haltestellen kann, wenn alternativ eine kleinrdumige Verlegung
der Haltestelle nicht realisierbar ist, aus Sicht des Aufgabentragers verzichtet werden, wenn

21

22

die Verkehrsbedeutung der Haltestelle sehr gering ist (< 10 Ein- und Aussteiger pro Schulwerktag),

die raumlichen Randbedingungen problematisch sind (z. B. ein zu schmaler Gehweg fiir die Benut-
zung mit Rollstuhl),

die Kosten fiir den Ausbau unverhaltnismaRig hoch ausfallen wiirden (Orientierungswert: doppel-
te Kosten eines ,,normalen Ausbaus” an anderen, vergleichbaren Haltestellen; im Falle bautech-
nisch problematischer Situationen Einzelfallbetrachtung),

in unmittelbarer Nahe eine Haltestelle mit barrierefreiem Ausbau zur Verfligung steht und die
Nutzung dieser Haltestelle fiir Mobilitatseingeschréankte zumutbar ist (Priifung der Wegeverbin-
dung),

VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Barrierefreier OPNV in Deutschland, Alba Fachverlag GmbH & Co. KG; 2.
vollstandig iiberarbeitete und erweiterte Auflage 2012

Hinweis: Sicherheitsrelevante sowie haftungs- und versicherungsrechtliche Sachverhalte liegen grundsatzlich in der
alleinigen Entscheidungshoheit der haftungsverantwortlichen MafRnahmentrager.
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®m die Haltestelle aufgrund der topografischen und/ oder der raumlichen Situation fiir Mobilitatsein-
geschrankte objektiv nicht oder nur stark eingeschréankt nutzbar ist) oder

® die Haltestelle moglicherweise im Zuge von absehbaren Linienwegsanderungen aufgelassen wer-
den soll.

Hinsichtlich der baulichen Ausgestaltung der Haltstellen werden die folgenden Grundsatze formuliert:

®  Von einem Anheben der Haltestellenplattform/ -flache ist abzusehen, wenn die Schnittstellen zum
Umfeld nicht barrierefrei hergestellt werden kénnen (z. B. Haltestellen an unbefestigten Rand-
streifen).

B Haltestellen, die nicht optimal fahrdynamisch an allen Tiiren spaltfrei anfahrbar sind, sollten nicht
mit niederflurgerechtem Hochbord ausgebaut werden.

B An Gehwegen, die im Bereich der Tiir 2 eine Breite von unter 1,5 m aufweisen (und somit auf die-
sen ein Mandvrieren mit dem Rollstuhl nicht moglich ist) und/ oder die durchgangig keine Min-
destbreite von 0,90 m besitzen sollten Haltestellen ohne niederflurgerechten Bord ausgebaut
werden (wenn die Haltestelle nicht kleinrdumig verlegbar ist).

®  Durch die Errichtung von Wartehallen darf die Haltestellennutzung fiir Rollstuhlfahrer nicht un-
moglich gemacht werden. Auf Wartehallen ist zu verzichten, wenn diese eine Haltestellennutzung
durch Rollstuhlfahrer unmoglich machen und die Haltestelle alternativ nicht kleinrdumig verleg-
bar ist.

Grundsatzliche sollten anstelle eines Nichtausbaus prioritar eine kleinrdumige Verlegung in einen
geeigneteren Bereich vorgesehen werden. Eine pragmatische ,barrierearme® Losung mit Verbesserun-
gen in der Nutzbarkeit sollte i.d.R. Losungen ohne Aushau vorgezogen werden.

Auf Grund der Kostenintensitat werden Haltestellen mit besonders hoher Frequentierung oder an
Orten mit einem besonderen Bedarf (z. B. Krankenhauser, Schulen, Seniorenwohnheime) beim barrie-
refreien Ausbau prioritar behandelt.

Fahrzeuge

Fiir Fahrzeuge im Erganzungsverkehr und auf Einsatzfahrten sowie fiir Angebotsformen wie Biirger-
bus-, Taxibus- und AST-Verkehre kénnen linienspezifische Ausnahmen von der vollstandigen Barrie-
refreiheit formuliert werden, soweit diese Linien keine besonderen Anspriiche unter dem
Gesichtspunkt der Inklusion aufweisen.

7.12.3 Zielsetzungen fiir die Umsetzung (Prioritdtenreihung)

Die Umsetzung des Ziels eines ,,weitgehend” barrierefreien OPNV in Stadt und Landkreis Rosenheim
wird nicht zeitnah und vollstandig realisierbar sein. Fiir den Geltungszeitraum des Nahverkehrsplans
wird deshalb zunachst folgende dreistufige Handlungsempfehlung empfohlen:

®m Bei Neubau bzw. umfassendem Umbau von Verkehrsanlagen bzw. bei der Neuanschaffung von
Fahrzeugen muss eine Barrierefreiheit im Sinne des BGG vorgesehen werden.
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®  Bei Umbau von Verkehrsanlagen bzw. Fahrzeugen soll die Gewdhrleistung eines stufenfreien
Einstiegs bzw. einer stufenfreien Erreichbarkeit des Bahnsteigs/Haltestellenkante sowie weitge-
hend durchgangige Orientierbarkeit fiir Blinde/Sehbehinderte/Gehorlose umgesetzt werden.

®m Beiden bestehenden Verkehrsanlagen soll eine Verbesserung der Erreichbarkeit bzw. Nutzbarkeit
des OPNV durch punktuelle/kostengiinstige MaRnahmen an der vorhandenen Infrastruktur ange-
strebt werden.

7.13 Anforderungen an die Haltestellenausstattung

Haltestellen dienen fiir den Fahrgast als Zugangsstelle zum OPNV-Angebot und sind somit als Aus-
hingeschild des OPNV zu betrachten. Bei der Ausstattung der Haltestellen und deren Weiterentwick-
lung stehen die Aspekte Barrierefreiheit, Information und Komfort im Vordergrund.

Auf Grund der Tatsache, dass Haltestellen unterschiedliche Anspriiche erfiillen miissen, werden diese
differenziert nach der Frequentierung und dem besonderen Bedarf fiir mobilitatseingeschrankte Fahr-
gaste in verschiedene Kategorien unterteilt:

®m Haltestellen Kategorie 1
Bushaltestellen an Verkniipfungspunkten (1. Ordnung und 2. Ordnung).
® Haltestellen Kategorie 2

Zentrale Haltestellen in den Kernorten mit mehr als 500 Einwohnern, Haltestellen an wichtigen
Infrastruktureinrichtungen.

®m Haltestellen Kategorie 3
Weitere Haltestellen in zusammenhangenden Siedlungsbereichen.
B Haltestellen Kategorie 4
Ubrige Haltestellen mit geringer Nachfrage und auRerhalb der Siedlungsbereiche.

Fiir Haltestellen im Bereich von Einrichtungen mit Relevanz fiir mobilitatseingeschrankte Personen
kénnen dariiber hinaus besondere Ausstattungsstandards erforderlich sein.

Folgende Aspekte sind fiir Menschen mit mobilitats- und/oder sensorischen Einschrankungen bei der
Gestaltung von Haltestellen von besonderer Bedeutung, um die Nutzbarkeit der Haltestelle und damit
den Zugang zum OPNV gewihrleisten zu kénnen.

Tabelle 17: Ausstattungsstandards fiir Bushaltestellen zur Sicherstellung der Barrierefreiheit

Ausstattungsmerkmal Haltestelle Haltestellenkategorie

1 2 3 4

Barrierefreie und iibersichtliche Gestaltung des Haltestellenbereiches sowie der

] m O* |-*
Zugangswege

Geringe Niveauunterschiede zwischen Haltestellenkante und Fahrzeugeinstieg

* K3
(Bordsteinanhebung auf mind. 20 cm) u u o

Kurze und stufenfreie Umsteigewege an Haltestellen mit Verkniipfungsfunktion | | o* | -*
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Ausstattungsmerkmal Haltestelle

Haltestellenkategorie

1 2 3 4

Kontrastierende, taktile und akustische Orientierungshilfen fiir Blinde, Seh- und
Horbehinderte (z. B. Taststreifen und Einstiegsmarkierung)

. . O* _*

Geeignete Bedienungshéhen bei Fahrkartenautomaten (sofern vorhanden) sowie
gut einseh- und leshare Haltestellenbeschriftung (z. B. fiir Rollstuhlfahrer,
Kleinwiichsige)

[ ] | Oo* | -*

B. durch entsprechende Schriftgréfien kontrastierende Farbgebung)

Gut erkennbare, leshare und nach Maglichkeit barrierefreie Fahrgastinformation (z.

[ ] | Oo* | -*

Geeignete Sitzgelegenheiten, auch fiir dltere und gehbehinderte Menschen

O* %

Ausreichende und blendfreie Beleuchtung

O* %

Raumliche Nahe von Richtungshaltestellen fiir eine leichte Orientierung. Im
Bereich der Haltestellen sollten, soweit moglich, Querungshilfen vorhanden sein

[ ] | Oo* | -*

Witterungsschutz mit ausreichender Bewegungsflache auch fiir Rollstuhlfahrer | Oo* | -*
Geeignete akustische und visuelle Fahrgastinformation o* | -* -*
[ | erforderliche Ausstattung (bei Neu- und Umbau)
(@) anzustrebende Ausstattung (bei Neu- und Umbau)
nicht erforderliche Ausstattung
* bei Haltestellen im Bereich von Einrichtungen mit Relevanz fiir mobilititseingeschrénkte Personen ,erforderliche

Ausstattung®

Ein weiteres grundlegendes Kriterium fiir die Beférderungsqualitét stellt die allgemeine Aufenthalts-

qualitatan Haltestellen dar.

Tabelle 18 gibt einen Uberblick iiber die weiteren Ausstattungsmerkmale fiir die einzelnen Haltestel-

lenkategorien.

Tabelle 18: Ausstattungsstandards fiir Bushaltestellen

Ausstattungsmerkmal Haltestelle

Haltestellenkategorie

1 2 3 4

Komfort, Kundenservice, Sicherheit, Sauberkeit

Abfalleimer

[
O

Witterungsschutz

Fahrgastinformation

Aushangfahrplan

Haltestellenschild

Informationen zur Tarifstruktur

Liniennummer
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Ausstattungsmerkmal Haltestelle Haltestellenkategorie

1 2 3 4

Liniennetzplan m n 0) '0)
Linienziel m n m m
Umgebungsplan ] ] - -
Dynamische Fahrgastinformation (visuelle, akustische Anzeige) am Bussteig oder
an einem zentralen Punkt u O ) )
Ausstattung inter- und multimodale Verkniipfung
Bike+Ride-Stellplatze 0) 0) . .
Park+Ride-Stellplatze ®) e - -
Relevante Informationen zur Verkniipfungssituation [ . - -
[ | erforderliche Ausstattung (bei Neu- und Umbau)
(@) anzustrebende Ausstattung (bei Neu- und Umbau

nicht erforderliche Ausstattung

Haltestellenreinigung- und pflege

Alle Haltestellen sind sauber und in einem ordnungsgemafen Zustand zu halten. Haltestellen der
Kategorien 1-2 besitzen dabei hohe Prioritit.

Die Kundeninformation an allen Haltestellen (z. B. Fahrplane, Tarifinformationen) sind auf aktuellstem
Stand zu halten. Vandalismusschdden (z. B. Graffiti) sind schnellstméglich zu entfernen.

7.14 Anforderungen an die Fahrzeugausstattung

Neben der Haltestellenausstattung stellt die Ausstattung und die Ausriistung der Fahrzeuge das wich-
tigste Merkmal aus Sicht der Nutzer fiir die Beforderungsqualitat dar. Sicherzustellen ist eine hochst-
magliche Qualitat im Linienverkehr. Einzusetzen sind dabei saubere, moderne, ansprechende und
komfortable Fahrzeuge.

Die vollstindige Barrierefreiheit im OPNV ist gemiR PBefG § 8 Abs. 3 spatestens bis zum 1. Januar 2022
auch im Bereich der Fahrzeugausstattung herzustellen. Mit einem Antrag auf Erteilung einer Linienge-
nehmigung nach § 42 PBefG ist darzulegen, wie diese Barrierefreiheit in den Fahrzeugen spatestens
bis zum 1. Januar 2022 (ggf. stufenweise) durch die betreffenden Verkehrsunternehmen umgesetzt
wird. Dabei ist ein niederfluriger Ein- und Ausstieg vorrangig auf den regelmafig im Tagesverkehr
eingesetzten Fahrzeugen umzusetzen.

Zur Herstellung der Barrierefreiheit sind bei Neu- und Ersatzbeschaffungen vorrangig Busse mit Nie-
derflurtechnik (oder Low-Entry-Fahrzeuge bzw. Fahrzeuge mit Hublift) vorzusehen (korrespondierend
zu den aktuellen Férderrichtlinien im OPNV), die iiber folgende Aspekte der Fahrzeugausstattung hin-
sichtlich der Erlangung der Barrierefreiheit verfiigen:
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®m  Ausklappbare Rampe an Tiir 2 (oder Lift) und Kneeling-Technik als Einstiegshilfe; die Einstiegsho-
he an den Tiiren darf eine Hohe von 360 mm nicht liberschreiten

B Podestloser Boden (Mittelgang) zwischen Tiir 1 und Tiir 2 bei Standardlinienbussen und Standard-
gelenkbussen

B Kontrastreiche Rufeinrichtung (Taster) fiir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste aufien an Tiir 2
sowie im Wageninneren an der Sondernutzungsflache

B Behindertengerechte Sitzplatze in der Nahe der Tiiren und ausreichende Abstellflachen fiir min-
destens einen Rollstuhl oder einen Kinderwagen (Sondernutzungsflache mit Befestigungsmog-
lichkeit fiir Rollstiihle, Kinderwagen, Gepack, etc. und Riickenstiitze)

B Erginzende Fahrgastinformation (Linien- und Zielanzeige) an den Fahrzeugen sowie eine Halte-
stellenanzeige oder -ansage in den Fahrzeugen

Auch beim Einsatz von Kleinbussen soll die Beférderung von Personen mit Rollstuhl, Rollator oder
Kinderwagen ermoglicht werden. Beim Einsatz kleinerer Fahrzeuge (z. B. 9-Sitzer oder Pkw bei be-
darfsgesteuerten Bedienungsformen) soll die Mdglichkeit vorgesehen werden, zusammenklappbare
Rollstiihle und Kinderwagen transportieren zu konnen.

Ausnahmen von der Herstellung der Barrierefreiheit bis zum 1. Januar 2022 kénnen insbesondere dann
zugelassen werden, wenn

m  der Schiileranteil mehr als ca. 80 Prozent der Fahrgdste einer Fahrt betragt (zu priifen ist hier der
Einsatz von Niederflur-/Low-Entry-Fahrzeugen oder Fahrzeugen mit Hublift, wenn Schiiler nicht
mit Rollstuhl befordert werden kénnen),

m  Verstarkerfahrten verkehren, die erganzend zu Fahrten mit einem hohen Schiileranteil eingesetzt
werden,

®m  Reservefahrzeuge eingesetzt werden, die nur im Ausnahmefall als Ersatz fiir reguldr eingesetzte
Fahrzeuge verkehren oder

®  sonstige besondere Verhaltnisse die Nutzung eines barrierefreien Fahrzeuges nicht zwingend
erscheinen lassen.

Die Ausnahmen sind im Einzelfall mit dem Aufgabentrager abzustimmen.

Fiir die Ausstattung der eingesetzten Fahrzeuge gelten folgende Mindestanforderungen (differenziert
nach dem Einsatz der Fahrzeuge auf den verschiedenen Linien):
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Linienkategorie
Fahrzeuge im Fahrzeuge im Alle weiteren
Ausstattungsmerkma[ Fahrzeuge Einsatz auf den Einsatz auf den Fahrzeuge
Hauptkorridoren | Nebenkorridoren
und in der Stadt
Rosenheim
Digitale visuelle Fahrgast-Informationssysteme
aufden (elektronische Anzeigen von Fahrtziel bzw.
Liniennummer aufden an der Fahrzeugfront, an der . - u
Einstiegsseite und am Fahrzeugheck)
Digitale visuelle Fahrgastinformationssysteme
innen (akustische Haltestellenansage und ggf. [} O o)
Haltestellenansage)
Ausklappbare Rampe fiir Rollstuhlfahrer
(alternativ: Lift) u o B
Sondernutzungsflache (bspw. fiir Kinderwagen oder
Rollstuhl) = O O
Doppelfliigige Tiiren fiir einen schnellen
Fahrgastwechsel u O )
Gut erreichbare, kontrastreiche Haltewunschtasten
an jeder zweiten Sitzreihe, an den
Behindertenpldtzen und im Bereich der u u O
Sondernutzungsflache
Elektronischer Fahrscheindrucker, der den Verkauf
aller Fahrscheine im Tarif der Verbundlandkreise [ ] ]
und der Ubergangstarife erméglicht
Kommunikationsmoglichkeit iiber Betriebsfunk
oder Handy . o o
Klimaanlage - 0O 0
Steuerung der LSA zur Beschleunigung - o o

u erforderliche Ausstattung (bei Neu- und Umbau)

O anzustrebende Ausstattung (bei Neu- und Umbau

nicht erforderliche Ausstattung

Das durchschnittliche Fahrzeugalter bei allen im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeugen eines Ver-
kehrsunternehmens darf 12 Jahre nicht iiberschreiten. Fiir die Betriebsreserve und Verstarkerfahrten
konnen ggf. abweichende Standards vereinbart werden.

Bei der Neuanschaffung von Fahrzeugen ist generell die EU-Richtlinie Euro-6 oder die EEV-Norm bzw.
die zum Zeitpunkt der Zulassung des Fahrzeuges jeweils aktuelle Abgas-Norm bei Neufahrzeugen

einzuhalten.

Bei Fahrzeug-AuRenwerbung soll darauf geachtet werden, dass die Tiir6ffnungsknopfe sich entspre-

chend kontrastreich abheben, um auch von sehbehinderten Menschen erkannt zu werden.

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Rosenheim

96



plan:mobil

Fiir die Belange des Schulverkehrs ist auf den Linien mit hohem Schiileranteil und ferner bei Linien
mit einem hohen Anteil an Fahrgasten, die eine langere Fahrzeit auf einer Fahrt verbringen, darauf zu
achten, dass eine moglichst hohe Zahl von Sitzplatzen angeboten wird.

Die Mitnahme von Fahrriddern im OPNV ist grundsatzlich zu erméglichen. Die Belange eines sicheren
und piinktlichen Betriebs sowie der iibrigen Fahrgdste sind zu beachten.

7.15 Anforderungen an den Betriebsablauf

Rauchverbot

Das Fahrzeug hat zum Einsatzpunkt und zu allen iibrigen Einsatzzeiten rauchfrei und frei von sonsti-
gen belastigen Geriichen zu sein.

Storungsmanagement

Bei ungeplanten Betriebsstorungen ist kurzfristig zu reagieren, um ggf. den Einsatz von Ersatzverkeh-
ren oder die Ersatzbeforderung von Fahrgasten gewéhrleisten zu kénnen. Das Fahrpersonal informiert
bei entsprechenden Stérungen die Betriebsleitstelle (oder eine sonstige wéhrend der Betriebszeiten
der Linie erreichbare Stelle) des Verkehrsunternehmens. Die Betriebsleitstelle informiert bei gravie-
renden Storungen (z. B. Ausfall einer Fahrt, keine unmittelbare Beférderungsmaglichkeit von Fahrgas-
ten) den Aufgabentrdger und stimmt, soweit erforderlich, mit diesen Manahmen zur méglichst
kurzfristigen Beseitigung der Betriebsstorung ab.

Die Verkehrsunternehmen haben hierfiir wahrend des Betriebs die Kommunikation zu den Fahrzeugen
zur Abstimmung von Mafinahmen bei Stérungen, Sondersituationen usw. zu gewahrleisten.

Fahrzeugzustand und -reinigung

In den Fahrzeugen sind moglichst angemessene klimatische Verhaltnisse, bezogen auf die jeweilige
|ahreszeit, zu gewdhrleisten.

Die Fahrzeuge miissen sich sowohl innen als auch aufien in einem sauberen Zustand befinden.

Gravierende Verunreinigungen des Fahrzeuginnenraumes wahrend der Verkehrsdurchfiihrung sind
bei nachstmdglicher Gelegenheit zu beseitigen, sofern ein Fahrzeugaustausch nicht erméglicht werden
kann.

Grobe Vandalismusschaden (z. B. aufgeschlitzte Sitzpolster) sind kurzfristig zu beseitigen.

Zustand der Strafien

Der Aufgabentrager wirkt auf die Straflenbaulasttrager hin, die Strafien in einem Zustand zu halten,
der den sicheren, komfortablen und piinktlichen Betrieb des OPNV ermoglicht. Der jeweilige StraRen-
baulasttrager sollte Baustellen und Umleitungen im Vorfeld mit dem Aufgabentréger abstimmen, um
die Behinderungen fiir den OPNV zu minimieren.
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Betriebsleitsystem

Die Koordination des Betriebsablaufs soll unter Einbezug des SPNV sowie flexibler Bedienungsformen
durch ein Betriebsleitsystem erfolgen. Die Projektpartner (Stadt und Landkreis Rosenheim, Verkehrs-
unternehmen, ggf. weitere Partner) vereinbaren mit dem Betreiber des Betriebsleitsystems Rahmen-
vorgaben zur Nutzung des Betriebsleitsystems, insbesondere zu Betriebsabwicklung und
Fahrgastinformation im Stérungsfall sowie zum Monitoring der Betriebsqualitat.

7.16 Anforderungen an das Fahrpersonal

Die Qualitatsstandards fiir das Fahrpersonal dienen dazu, eine einheitlich hohe Qualitdt im Kontakt mit
den Fahrgdsten zu gewahrleisten, da der direkte und persdonliche Umgang ein zentrales Element der
Dienstleistung im OPNV darstellt. Die Verkehrsunternehmen haben daher bei der Auswahl des Perso-
nals zu gewahrleisten, dass es den gehobenen Anforderungen und Anspriichen an einen attraktiven
OPNV mit umfassender Kundenorientierung entspricht. Folgende Qualititsmerkmale sind durch re-
gelmaRige Qualitatskontrollen durch die jeweils zustandigen Verkehrsunternehmen sicherzustellen:

®m Das Fahrpersonal soll iber ausreichende sprachliche und fachliche Kenntnisse verfiigen, um Fahr-
gasten Informationen zum Fahrplan, Liniennetz und relevanten Anschlussbeziehungen, zum Tarif
sowie zur ortlichen Situation (z. B. 6ffentliche Verwaltungsstandorte, Freizeit- und Kultureinrich-
tungen) geben zu kénnen.

®m Das Fahrpersonalistin der Lage, die Vertriebstechnik im Fahrzeug sowie ein rechnergesteuertes
Betriebsleitsystem ordnungsgeméaf bedienen zu kdnnen.

m  Uber kurzfristige Anderungen im Betriebsablauf (Fahrweg, Haltestellenbedienung, Verspatungen,
veranderte Umsteigebeziehungen) sind die Fahrgdste rechtzeitig und moglichst umfangreich zu in-
formieren.

®m Das Fahrpersonal hat sich gegeniiber den Fahrgasten und weiteren Verkehrsteilnehmern stets
freundlich, zuvorkommend und hilfshereit zu verhalten.

® Im Falle der Beldstigung von Fahrgdsten durch andere Fahrgaste sind durch das Fahrpersonal
entsprechende MaRnahmen einzuleiten (Information der Leitstelle, Aussprechen von Verweisen
aus dem Fahrzeug, ggf. Hinzuziehung der Polizei).

® Das Fahrpersonal iibermittelt beschwerdefiihrenden Fahrgasten die Kontaktdaten des Verkehrs-
unternehmens sowie des Aufgabentragers (z. B. mittels Visitenkarten mit den entsprechenden
Kontaktdaten).

®m Die Verkehrsunternehmen gewéhrleisten iiber regelmaRige jahrliche Schulungen des Fahrperso-
nals die vorgenannten Kompetenzen. Dem Aufgabentrager werden hierzu jahrlich entsprechende
Bestétigungen zur Teilnahme des Fahrpersonals an diesen Schulungen vorgelegt.

7.17 Anforderungen an die Sicherheit im OPNV
Im Hinblick einer stetig zunehmenden Gewalthereitschaft innerhalb unserer Gesellschaft fiihlen sich

auch (potenzielle) OPNV-Kunden verstirkt verunsichert. Dies kann zu deutlichen Mobilititseinschrin-
kungen, in Extremfallen sogar zu einem volligen Mobilitdtsverzicht fiihren. Dies bezieht sich schwer-
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punktmafiig auf die Abend- und Nachtstunden. Es ist Aufgabe von Aufgabentrdger, StraRenbaulasttra-
ger, Stadten und Gemeinden sowie Verkehrsunternehmen, dieser Entwicklung durch spezielle (Gestal-
tungs-) Mafdnahmen, aber auch Schulungen des eingesetzten Fahrpersonals entgegenzuwirken:

®  Sicherer Zugang zum OPNV durch Vermeidung bzw. Beseitigung von Angstraumen (bspw. be-
leuchtete, iibersichtliche und sichere Zuwegungen)

®m  Gewadhrleistung der sozialen Sicherheit im 6ffentlichen Raum, sowohl an Haltestellen als auch im
Haltestellenumfeld, inshesondere in den Abend- und Nachtstunden (bspw. durch ausreichende
Beleuchtung, durch transparente Gestaltung sowie gute Einsehbarkeit des Haltestellenbereichs)

B Bedarfsgerechte Fahrangebote fiir die unterschiedlichen Nutzergruppen in der SVZ abends und
am Wochenende (bspw. Bedienung mit Ausstiegsmoglichkeit zwischen den Haltestellen, Taxi-Ruf
beim Fahrer)

®m  Sicherheit im Fahrzeug durch erhohte Aufmerksamkeit und Hilfsbereitschaft seitens des Fahrper-
sonals

7.18 Anforderungen an Tarifangebote und Vertrieb

In Deutschland sind nahezu alle Oberzentren mit deren Umland, aber auch zahlreiche Mittel- und
Kleinstadte sowie die umliegenden Landkreise Teil eines Tarifverbundes. Merkmale der Tarif- und
Vertriebsgestaltung in solchen Tarifverbiinden sind in der Regel:

® Die Tarifgestaltung soll vom Fahrgast als gerecht empfunden werden. Merkmale kdnnen z. B. sein:
o keine libermafiig groRRen Tarifspriinge, wenn eine Tarifgrenze iiberfahren wird,
o fiiranndhernd gleiche Entfernungen soll annahernd der gleiche Tarif gezahlt werden,

o ein hoheres Tarifniveau wird akzeptiert, wenn auch das zur Verfiigung stehende OPNV-
Angebot attraktiver und dichter ist,

e ineinem Bedienungskorridor sollen alle Verkehrsmittel (Schiene und Bus) aller Verkehrs-
unternehmen mit dem gleichen Ticket genutzt werden kdnnen,

o fiirdie gleichen Kundengruppen soll ein einheitliches Tarifangebot gelten,
®  Der Tarif soll fiir den Kunden gut verstandlich sein (Einfachheit). Merkmale kdnnen z. B. sein:
o klar strukturiertes Fahrkartenangebot,

o leicht verstindliche und inshesondere nicht zu kleinteilige Zonen-/Wabenregelung oder
sonstige Einteilung des Verkehrsraumes,

e Durchgangigkeit der Nutzung z. B. zwischen Landkreis und Stadt Rosenheim mit nur einem
Ticket (Einzel- und Zeitkarten sowie Sondertarife),

o Nutzung aller Verkehrsmittel aller Verkehrsunternehmen auf gleichen Relationen,
®m  Der Tarif soll fiir den Kunden preislich attraktiv sein. Merkmale kdnnen z. B. sein:

e Preislich glinstige Ticketangebote in Form z. B. einer 365-Euro-Jahreskarte fiir einen Ver-
kehrsraum, stark rabattierten Mehrfahrtenkarten gegeniiber dem Kauf von Einzelfahrkarten,
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o attraktive Tarifangebote mit weiteren Vorteilen zu bestimmten Zeiten, z. B. Netzvorteil, Mit-
nahme von Kindern etc.,

o Ticketangebote mit Flatrate-Charakter, z. B. mit Nutzungsmoglichkeiten weiterer (ergédnzen-
der) Mobilitdtsangebote,

o die Hohe des Tarifes auf den einzelnen Relationen soll fiir Fahrgdste im Vergleich zu den
tatsdchlichen Kosten einer Pkw-Nutzung attraktiv sein,

®m Die Tarifgestaltung soll fiir die Aufgabentrager bzw. fiir die Verkehrsunternehmen ergiebig sein.
Merkmale konnen z. B. sein:

o der Anteil der Fahrgeldeinnahmen soll einen bestimmten Anteil der entstehenden Kosten
betragen, damit der vom Aufgabentrager als Grenze festgelegte Zuschusshedarf nicht liber-
schritten wird,

® Die Gestaltung des Vertriebs von Fahrkarten soll nutzerfreundlich und einfach gestaltet werden.
Merkmale kénnen z. B. sein:

e Die Einfiihrung elektronischer, kundenfreundlicher Fahrkarten (z. B. Handyticket) ist vorzu-
sehen.

o Die unternehmensiibergreifende Interoperabilitat der elektronischen Fahrkarten ist sicher-
zustellen.

o Essind Verkaufs- und Informationsstellen in den gréfieren Orten des Landkreises sowie an
zentralen Punkten in der Stadt Rosenheim vorzusehen. Dariiber hinaus kann die Einrichtung
von Mobilitatszentralen an zentralen Aufkommensschwerpunkten weitere Fahrgdste an-
sprechen, wenn dort ein erweitertes Informationsangebot zum OPNV und zu weiteren Mobi-
litdtsangeboten (z. B. Carsharing, Fahrradverkehr auf den Freizeitrouten, Bike+Ride,
Nutzung von Pedelecs und E-Bikes etc.) vorgehalten wird.

Die Einfiihrung eines verstandlichen und nachvollziehbaren Tarifsystems in der Stadt Rosenheim und
im Landkreis Rosenheim sowie dariiber hinaus zu den Zielen in der Region Miinchen / Salzburg / Kuf-
stein / Traunstein z. B. in Form eines Tarifverbundes kann neben der Verbesserung des Bedienungsan-
gebotes die wesentliche Voraussetzung fiir die attraktivere Gestaltung des Mobilitdtsangebotes in der
Region sein. Mit einem einheitlichen, gerechten, leicht verstandlichen und preislich attraktiven Tarif-
und Vertriebsangebot soll das Fahren im OPNV in der Region mit einer Fahrkarte so leicht wie méglich
gemacht werden. Ubergangstarife zu benachbarten Verkehrsverbiinden oder Tarifgemeinschaften
sollen sichergestellt werden.

7.19 Anforderungen an Marketing und Kommunikation

Die Qualitit des OPNV-Angebotes ist kontinuierlich durch Offentlichkeitsarbeit und Marketingmaf-
nahmen seitens des Aufgabentragers sowie der Verkehrsunternehmen zu bewerben, um die Nutzung
entsprechend positiv zu beeinflussen.

Zur Verbesserung der Fahrgastinformation fiir mobilitatseingeschrankte Personen sollen in den Medi-
en der Fahrgastinformation (z. B. Fahrplanaushange, Fahrplantabellen, internetbasierte Fahrplanaus-
kunft, Apps und andere geeignete Pre-Trip-Informationssystemen) geeignete Hinweise gegeben
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werden. Die Fahrgastinformationen und inshesondere die Fahrplanaushdnge sollen nach Maglichkeit
barrierefrei gestaltet und zur Verfiigung gestellt werden.

Generell sind leicht verstandliche und gleichlautende Fahrgastinformationen in den verschiedenen
Medien vorzusehen — z. B. Liniennetzplan, Fahrplantabellen, Informationen zu Tarifen, dynamische
Fahrplaninformationen, Hinweise zu bedarfsgesteuerten und multimodalen Verkehren etc. Die Infor-
mationen sollen Giiltigkeit fiir den gesamten Nahverkehrsraum und ggf. dariiber hinaus zu benachbar-
ten Verkehrsrdaumen haben. An Informationsstellen (auch in den Randbereichen des
Nahverkehrsraumes) sollen Auskiinfte tiber das Verkehrs- und Fahrkartenangebot des gesamten Nah-
verkehrsraumes gegeben werden kénnen.

Flankierend ist die Durchfiihrung von Aktivitdten im kommunalen, schulischen und/oder betrieblichen
Mobilitatsmanagement zu priifen.

7.20 Anforderungen an das Qualitatsmanagement
Der Aufgabentréger strebt in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen an, regelméfig die Ein-

haltung der Qualitatsstandards im OPNV sowie den Erfolg von Verbesserungen im OPNV-Angebot
mittels Erhebungen, Qualitatskontrollen und Zufriedenheitsbefragungen zu priifen.
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8 Bestandsaufnahme und Bewertung des Verkehrsangebots in
Stadt und Landkreis Rosenheim

8.1 Angebotsstruktur

In Stadt und Landkreis Rosenheim bildet der SPNV das Riickgrat der 6ffentlichen Mobilitat. Mit den
insgesamt sieben SPNV-Asten und zahlreichen Bahnhéfen besteht fiir etwa die Halfte aller Stidte und
Gemeinden ein direkter Anschluss an das SPNV-Netz. Zuletzt sind zwei weitere SPNV-Haltepunkte
entlang der Mangfalltalbahn errichtet worden: Rosenheim Aicherpark und Feldkirchen-Westerham
Feldolling.

Abbildung 30: SPNV-Anbindung im Landkreis Rosenheim
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Dariiber hinaus gibt es in Stadt und Landkreis Rosenheim insgesamt rund 70 Buslinien (incl. Ortsver-
kehre und Stadtverkehr Rosenheim), die iberwiegend radial auf das Oberzentrum Rosenheim, aber
auch auf die Mittelzentren Wasserburg, Prien und Bad Aibling ausgerichtet sind. Insgesamt ist das
iberwiegend in eigenwirtschaftlicher Erbringung durchgefiihrte Angebot stark auf den Schiilerverkehr
ausgerichtet.

Die Rosenheimer Verkehrsgesellschaft (RoVG) versucht mit ihren knappen finanziellen Mitteln das
von den Unternehmen selbst getragene Angebot, durch Zusatzbestellungen zu verbessern. Als Beispie-
le dafiir konnen die Abendkurse ab Rosenheim, die Nachtbuslinien am Wochenende, die Ringlinien
um den Wendelstein und den Chiemsee, der Wanderbus Samerberg und der Biirgerbus Chiemsee
genannt werden. Aber auch die Gemeinden engagieren sich fiir den Ausbau des OPNV (z.B. Anruf-
Sammel-Taxi Rosenheim/Stephanskirchen/Riedering, zahlreiche Senioren- und Behindertentaxis).

Weitere Ausfiihrungen zum SPNV und OPNV werden in den nachfolgenden Kapiteln dargestellt.

8.2 SPNV

Mit sieben Bahnstrecken ist der Landkreis Rosenheim im Vergleich zu anderen flachenlandkreisen
iiberdurchschnittlich gut durch die Schiene erschlossen. Die Bahnlinien bieten taglich (auch am Wo-
chenende) einen Stundentakt an. Der Knotenbahnhof Rosenheim ist so gesteuert, dass die Ziige aus
allen fiinf Richtungen circa zur Minute 25 einfahren und circa zur Minute 35 den Bahnhof wieder ver-
lassen.

Nachdem im Jahr 2009 mit ,,Bad Aibling/Kurpark® der erste neue Haltepunkt installiert werden konnte,
sind inzwischen mit,,Bruckmiihl/Hinrichssegen® und ,Rosenheim/Hochschule® zwei weitere gefolgt,
zuletzt wurden die Haltepunkte ,,Rosenheim/Aicherpark® und ,,Feldolling” in 2018 gebaut und eroff-
net). Die Einrichtung neuer Haltepunkte tragt zu einer verbesserten ErschlieBung bei, fiihrt auf den
Bahnstrecken jedoch auch zu Reisezeitverldngerungen durch zusatzliches Halten und Fahrgastwech-
sel.

Seit Dezember 2015 ist auch erstmals eine Bahnlinie im Landkreis in den MVV-Tarif integriert worden.
Der sog. ,Filzenexpress“ (Wasserburg — Ebersberg — Miinchen) wurde damit erheblich aufgewertet.

Tabelle 20: Bedienungsangebot im SPNV

Linie Linienweg Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So
944 Miihldorf — Rosenheim T60
(Soyen- Wasserburg — Ramerberg — Rott — Schechen —
Hochschule)
948 Grafing — Ebersberg - Wasserburg T60 T60 T60
Filzenexpress (bzw.
stiindlich)
950/951 Miinchen — Rosenheim (Ostermiinchen — T60 T60 T60
Grof3karolinenfeld)
950/951 Miinchen — Rosenheim (direkt) 2 Fahrten | 2 Fahrten | 2 Fahrten
pro Stunde | pro Stunde | pro Stunde
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Linie Linienweg Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So
950 Rosenheim — Kufstein (Raubling — Brannenburg — T60 T60 T60
Flintsbach — Oberaudorf — Kiefersfelden)
950 Rosenheim — Kufstein (direkt) T120 T120 T120
951 Rosenheim — Salzburg (Bad Endorf — Prien — Bernau) T60 T60 T60
952 Prien — Aschau (Urschalling — Vachendorf — 2 Fahrten |1-2 Fahrten | 1-2 Fahrten
Chiemgau- | Umrathshausen Ort) pro Stunde | pro Stunde | pro Stunde
Bahn
958 Rosenheim — Holzkirchen (Kolbermoor — Bad Aibling | 1-2 Fahrten T60 T60
Mangfalltal- |- Heufeld — Hinrichssegen — Heufeldmiihle — pro Stunde
Bahn Briickmiihl — Westerham)
Chiemgauer | Bad Endorf — Halfing— Amerang — Aindorf — 4 Fahrten-
Lokalbahn | Pittenhart — Obing paare Mai
bis
Oktober

8.3 OPNV -Bus

Aktuell betreiben im Landkreis Rosenheim neun Verkehrsunternehmen rund 60 Linien iiberwiegend

unter eigenwirtschaftlicher Regie. Im Stadtverkehr Rosenheim wird das Angebot von dem Verkehrsun-
ternehmen Kroiss ebenfalls in eigenwirtschaftlicher Regie auf 10 Linien erbracht. Das aktuelle Angebot
ist unter Beriicksichtigung der eigenwirtschaftlichen Erbringung als gut zu bewerten.

Im Verdichtungsraum um das Oberzentrum Rosenheim besteht ein gutes Busnetz mit etwa stiindlicher
Bedienung in die angrenzenden Gemeinden. Im ldndlichen Raum ist die Versorgung iiberwiegend auf
den Schiilerverkehr ausgerichtet und damit zum Teil als unattraktives Angebot im Jedermannverkehr
zu bewerten (inshesondere an Ferientagen und am Wochenende bestehen in vielen Bereiche keine
Angebote). Im Bereich der Mittelzentren Prien, Wasserburg und Bad Aibling verdichtet sich das Ange-
bot (Montag bis Freitag). An Samstagen ist das Angebot insgesamt deutlich ausgediinnt, an Sonntag
verkehren fast nur noch Linien mit touristischem Hintergrund (vgl. Karten Bedienungsangebot Abbil-
dung 31Abbildung 33).

Neben den im Regelverkehr durchgefiihrten Linienfahrten bestehen weitere bedarfsgesteuerte (tele-
fonische Voranmeldung notwendig) Angebote. Dazu zahlt das AST Rosenheim, welches téglich in der
Stadt Rosenheim und Stephanskirchen (seit 2019 auch Gemeinde Riedering) eine regelmaRige Bedie-
nung herstellt. Weitere bedarfsgesteuerte Verkehre bestehen mit dem Rufbus Wasserburg sowie dem
Filzenbus in Albaching und Pfaffing. Des Weiteren bieten zahlreiche Kommunen Senioren- bzw. Be-
hindertentaxis an, um die Mobilitat dieser Personengruppen sicherzustellen. Orts- und Stadtverkehre
bestehen {iber einzelne Linien in Bad Endorf, in Bad Aibling, in Kolbermoor und in Prien am Chiemsee.

Einzelne Angebote konnen als Parallelverkehr bewertet werden. Beispielsweise sind Linienwege mit
dem Busverkehr zwischen Raubling und Rosenheim als Parallelverkehr einzustufen und sollten soweit
nicht weitere Funktionen iibernommen werden, vermieden werden. Ebenfalls bestehen parallele An-
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gebote zwischen Stadt- bzw. Regionalbusangeboten und dem AST-Rosenheim. Flexible Angebote soll-

ten als Erganzung dienen und kein Konkurrenzprodukt sein.

In den nachfolgenden Tabellen werden die im Landkreis Rosenheim verkehrenden Linien mit ihrem
Bedienungsangebot an den verschiedenen Verkehrstagen deutlich.

Tabelle 21: Linienangebot im Landkreis Rosenheim (Fahrplanstand 2018)

Bedienungsangehot

Liniennr. Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fe
20 Titlmoss — Waldhausen — Schnaitsee - Gars 3 Fa'hrten pro ! Eahrt pro )
Richtung Richtung
B . _ — . 5 Fahrten pro 1Fahrt pro
38 (9578) Au — Bad Feilnbach — Raubling — Rosenheim Richtung Richtung
38 (9579 Au- Bad Feilnbach — Raubling — Brannenburg Schulfahrten - -
Bad Aibling —
Kolbermoor T60
40 Bad Aibling — Kolbermoor — Rosenheim |<R(:E:r:hme()i(r)nr2_ 4 F;ilzrr]ttir:]gro -
Fahrten pro
Stunde
- ca. stiindlich mit 5 Fahrten
41 Moorexpress Bad Aibling Liicke (vorm.) 4 Fahrten
2 Fahrten pro
4 Grof3karolinenfeld — Kolbermoor — Bad Aibling Richtung + S- 2 Fa.h rten pro -
. Richtung
Verstarker
Bad Aibling — Hohenthann — Grafin Schulfahrten 2 Fahrt pro -
45 8 g Richtung
G n i . 3 Fahrten pro i i
46 Bad Aibling — Ostermiinchen - Rosenheim Richtung
1 Fahrt pro
50 Windshausen - Raubling Richtung plus lFfiimﬁm -
Schulfahrten s
- . 2 Fahrten pro 3 Fahrt pro i
52 (Nachtexpress) Rosenheim - Kufstein Richtung Richtung
L . Hin 3 Fahrten, Hin 2 Fahrten,
855 Steinhoring — Albaching — Gars Riick 4 Fahrten Riick 1 Fahrt -
1 Fahrt pro
7521 Gars — Wasserburg 2-3 Fahrten Richtung -
Ciea 4 Fahrten pro 1 Fahrt pro i
7702 Wasserburg — Kraiburg Richtung Richtung
0 Dorfen — Haag — Wasserbur 3-4 Fahrt 1Fahrt pro -
9409 g 8 anrten Richtung
9411 2 Fahrten pro

(94111, 94112)

Wasserburg — Soyen — Haag

viele Schulfahrten

Richtung

9412

Wasserburg — Edling — Pfaffing — Rettenbach

2-3 Fahrten

9413

Wasserburg — Schnaitsee — Waldhausen

3/ 6 Fahrten
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2 Fahrten pro

Ea Bad Endorf — Prien (nachm. Takt) Richtung i
. Rosenheim — Vogtareuth — Griesstatt/Schonstett ca. stiindlich 3 Fahrten pro i
9415 — Wasserburg ) Richtung
Rosenheim — Rott — Pfaffing — Edling/Attel — ca. stiindlich 4 Fahrten pro 1-2 Fahrten
9416 Wasserbur: (vormittags Liicke) Richtun (Attel-
8 § 8 Wasserburg)
9418 Stadtbus Wasserburg T60 T60 T60
6 Fahrten pro
9419 Wasserburg — Evenhausen - Amerang Richtung - -
Nachtexpress Haag — Rechtmehring — Albaching 1-2 Fahrten pro
9420 — Pfaffing — Edling — Wasserburg 1Fahrt Richtung 2 Fahrten
” Wasserburg — Pfaffing — Steinhoring — Ebersberg ca. stiindlich 2 Fahrten pro i
94 — Grafing (vormittags Liicke) Richtung
. ca. stiindlich mit
9424 Ortsverkehr Prien Liicken 4 Fahrten 2 Fahrten
9428 Rufbus Wasserburg 1 Fahrt (nachts) 1 Fahrt (nachts) | 1 Fahrt (friths)
. Trostberg — Altenmarkt — Obing — Frabertsham — 5 Fahrten pro 2 Fahrten pro i
944 Wasserburg Richtung Richtung
9480 Amerang — Obing — Pittenhart — Eggstatt — Bad 4 Fahrten pro
Biirgerbus Endorf — Rimsting — Prien Richtung (Winter i i
nur Mo, Mi, Fr)
Rosenheim — Raubling — Neubeuern — Nudorf — ca. stiindlich 2 Fahrten pro
9490 . . N .
Windshausen (vormittags Liicke) Richtung
5 Rosenheim — Prutting — S6chtenau — Halfing — ca. stiindlich 1 Fahrt pro
949 Amerang (vormittags Liicke) Richtung
1 Fahrt pro
9493 Rosenheim — Lauterbach — Torwang — Roholzen 8 Fa'hrten pro 23 Ff:hrten pro Richtung
Richtung Richtung
(Sommer)
Rosenheim — Thansau — Rohrdorf — Frasdorf — ca. stiindlich 3-4 Fahrten pro i
9494 Prien (vormittags Liicke) Richtung
. . . 6 Fahrten pro
9495 Rosenheim — Grofikarolinenfeld — Ostermiinchen T60 Richtung -
6 Rosenheim — Haidholzen — Riedering — ca. stiindlich 3 Fahrten pro i
949 S6llhuben — Aschau (Licken) Richtung
Ro-Riedering ca.
stiindlich mit
Rosenheim — Stephanskirchen — Riedering — Liicken, weiterer . .
9491 Moosen — Antwort — Prien Verlauf ca. 5 Hin1, Riick 3 i
Fahrten pro
Richtung
Rosenheim — Stephanskirchen — Baierbach — 7 Fahrten plus S-
9498 Rosenheim Verstarker 1Fahrt i
9499 Riedering — Oberputtlng'— Sollhuben — Zacking — 1 Hin, 2 Riick i i
Prien
_ B B 9 Fahrten pro 2 Fahrten pro i
9502 Sachrang — Aschau — Bernau — Felden Richtung Richtung
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9502 Oberaudorf — Sachrang — Aschau — (Bernau — Durchgehende Fahrten in der Sommersaison
Chiemsee- Felden) Tielich 2 Fah
Inntal aglich 2 Fahrten
ca. stiindlich mit ca. T120 (6 ca. T120 (6
9505 Reit — Marquartstein — Prien ) Liicken Fahrten pro Fahrten pro
Richtung) Richtung)
. — oy ca. stiindlich mit 3 Fahrten pro i
9510 Rosenheim — Prutting — Bad Endorf — Prien Liicken Richtung
. . ca. 8 Fahrten pro 1 Fahrt pro
9511 Bad Endorf — Eggstatt — Prien Richtung Richtung -
Traunstein — Grabenstatt — Chieming — Seebruck .. 3/5 Fahrtenpro | 3/5 Fahrten
9520 — Prien T60 (Liicken) Richtung pro Richtung
G 3 . 2-3 Fahrten pro 1 Fahrt pro 2 Fahrten pro
9571 Bad Aibling — Kolbermoor — Rosenheim Richtung Richtung Richtung
) Brannenburg — Raubling — Neubeuern — 3-4 Fahrten pro 1 Fahrt pro i
951 Neuwdhr — Winkl Richtung Richtung
- Raubling — Brannenburg — NuRdorf — 2-3 Fahrten pro 1 Fahrt pro i
9573 Achenmiihle Richtung Richtung
. Hohenmoos — Rohrdorf — Raubling — 4 Fahrten pro 1 Fahrt pro i
9574 Brannenburg Richtung Richtung
G A . ca. stiindlich mit 3 Fahrten pro 2 Fahrten pro
9580 Bad Aibling — Au — Bad Feilnbach Liicken Richtung Richtung
81 Bad Aibling — Gotting — Bruckmiihl — (Feldkirchen | 5-6 Fahrten pro i i
95 — Aying) Richtung
82 Bad Aibling — Bruckmiihl — Feldkirchen — ca. T120 2 Fahrten pro i
9 Aying/Holzolling ) Richtung
9585 Bruckmiihl — Oberholzham — Beyharting 1 Hin, 3 Riick - -
9586
Chiemsee- Sommersaison 5 Fahrten 5 Fahrten 5 Fahrten
ringlinie
Wepde!st.eln- Sommersaison 4 Fahrten 4 Fahrten 4 Fahrten
ringlinie
Orts- .
Wanderbus Sommersaison 2 Fahlrtsgc(;)Hm * - -
Kiefersfelden
9425 Ortsbus Bad Endorf T120 - -
9427 Bad Endorf — Holswang — Pelham — Bad Endorf 6 Fahrten - -
Stadtbus Kolbermoor stiindlich - -
Kolbermoor
N4 Nachtexpress Feldkirchen — Rosenheim Wochenendenéchte 3-4 Fahrten
NEX Nachtexpress Wasserburg — Pfaffing — Albaching Wochenendnachte (Sa/So) 2 Fahrten
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Abbildung 31: Bedienungsgebot Mo-Fr im Landkreis Rosenheim
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Abbildung 32: Bedienungsangebot im Landkreis Rosenheim Samstag
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Abbildung 33: Bedienungsangebot im Landkreis Rosenheim Sonn/Feiertag
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Aus der Analyse des OPNV-Angebots im Status quo im Abgleich mit den im Anforderungsprofil defi-
nierten Bedienungshaufigkeit auf den unterschiedlichen Korridoren der Netzhierarchie entstehen die
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in ABB mit einem Ausrufezeichen markierten Abschnitte als Defizite. Fiir diese Abweichungen vom
Qualitétsstandard werden Handlungsempfehlungen im Mafinahmenkonzept entwickelt.

Abbildung 34: Handlungsbedarf im Landkreis Rosenheim
_ .

7A)
Landkreis Rosenheim Zentrale Orte Netzhierarchie - VorschlagStandard ~ WVZ ~ NVZ  SVZ
O Oberzentrum s Hauptkorridor T30  T30/Té0  T60
Netzhierarchie nach Korridoren @ Mittelzentrum s N ebenkorridor Téo  T60-Ti20 T60-T120
Handlungshedarf Bedienungsangehot :é: Magliches Mittelzentrum ~ Erganzungskorridor T60 T120
Unterzentrum — Freizeitverkehr 4-6 Fahrtenpaare (n. touristischen Bedarf)
@ Kleinzentrum Verflechtungsverkehr* 4-6 Fahrtenpaare
— — — j—
0 2 4 6 8 10 12 14Km i Orte >200 Eil an iipfi bzw.
Kartengrundlage: Topographische Karte TK 250
Bearbeitungsstand: April 2019
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In der Stadt Rosenheim verkehren 10/12 Linien auf verschiedenen Linienwegen im Tagesverkehr (Mo-
Fr ca. 05:30 Uhr bis 19:30 Uhr und Sa ca. 08:00 Uhr bis 14:30 Uhr). Die Taktdichte liegt je nach Stadtteil
zwischen Stunden- und 15-Minutentakt. Auffallig ist der 15 Minutentakt im siidlichen Bereich des
Stadtgebiets, der liberwiegend in Einfamilien- und Reihenhausstruktur bebaut ist. Daraus lasst sich
schlieRen, dass die Nachfrage hier im Verhaltnis zur kompakteren Bebauungsstrukturen (die aber in
einem Einzugsradius bis zu zwei Kilometern liegen und somit fiir den Radverkehr bedeutungsvoller
sind) hoch ist (vgl. Abbildung 35). Im Nachtverkehr (Mo- Fr ca. 19:30 bis 01:00/02:00 Uhr, Sa ca. 14:30
Uhr bis 01:00/02:00 Uhr) verandert sich das Liniennetz. Die Bedienung erfolgt dann durch eine redu-
zierte Anzahlvon vier Linien, die als Ringverkehre betrieben werden. Der Einsatz des Nachtnetzes
erfolgt als Anpassung auf die geringere Nachtfrage (Anpassung Fahrzeug- und Personaleinsatz), die
Ringverkehre des Nachtnetzes sind jedoch aus Fahrgastperspektive als eher unattraktiv zu bewerten,
da die Reisezeit bei groRen Ringverkehren fiir einige Quelle-Ziel-Beziehungen unverhaltnismafiig lang
ist. An Sonn- und Feiertagen erfolgt keine Linienbedienung im Stadtverkehr Rosenheim. Es wird eine
Bedienung mit dem Anrufsammeltaxi (AST) innerhalb Rosenheims sowie Stephanskirchen (und Rie-
dering) angeboten. Das AST Rosenheim bietet in hoher Taktdichte eine Beférderung ohne vorgegebe-
nen Linienweg und kann der Forderung nach einem flexiblen Bedienungsangebot (aktueller Trend: On-
Demand-Verkehr) gerecht werden. Problematisch sind Anfragen fiir mehrere Personen (beispielsweise
Familie mit Kinderwagen), da es sich bei dem AST-System um kleine Fahrzeuge (Taxis) handelt.
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Abbildung 35: Bedienungsangebot im Tagnetz in der Stadt Rosenheim (Mo-Fr)
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Tabelle 22: Linienangebot in der Stadt Rosenheim (Fahrplanstand 2018)

plan:mobil

Linie Linienweg Bedienungsangebot Anmerkungen
Mo-Fr Sa So
1 Stadtmitte — FH — Kaserne - Stadtmitte Ti5 Ti5 -
2 Stadtmitte — Endorferau — Finsterwald — T30 T30 -
Stadtmitte
3 Stadtmitte — Kufsteinerstr. - Traberhof — T15 T15 -
Kufsteinerstr. — Stadtmitte
4/11 Stadtmitte — Waldeck — Aising — Pang T15 (S) T30 -
T30 (F)
5 Stadtmitte — Mitterfeld — Westerndorf St.P. — T30 T30 - Unterschiedliche
(Egarten/Pfaffenhofen) Bedienung der Haltestellen
6 Stadtmitte — Klinikum — Erlenau — Stadtmitte T30 T30 -
7 Stadtmitte — HI Blut — Schwaig Waldeck — HI. Blut T30 T30 -
— Stadtmitte
8/9 Stadtmitte — Aicherpark — Kolbermoor — T30 T30 -
Aicherpark — Stadtmitte
10 Stadtmitte — Innsbrucker StraRe — Freibad / T30 T30 -
Fohrenweg
12 | Stadtmitte — Brenner-/Priistlingstr. — Kiipferling — T30 T30 -
Stadtmitte
NV1 | Zentrum — Erlenau — Westerndorf — Kiipferling— | T60/T120 | T60/T120 - Letzte Fahrt nur Fr-Sa
Zentrum Fahrt 22:40 nur Mi-Sa
NV2 | Zentrum — Aising — Pang — Schwaig — Endorferau - T30 T30 - Ab 21:30 Uhr nur Mi-Sa
Stadtmitte Ab 23:30 Uhr nur Fr-Sa
NV3 Zentrum — Traberhof — Happing — Kastenau — T60/T120 | T60/T120 - Letzten beiden Fahrt nur Fr-
Zentrum Sa
Fahrt 21:35 nur Mi-Sa
NVog Zentrum — Aicherpark — Kolbermoor und zuriick T60 T60 - Ab 22 Uhr nur Mi-Sa
Ab 0:00 Uhr nur Fr-Sa
AST Rosenheim T30 T30 T60 Nach Stephanskirchen
(T30) taglich von 5:00- 1:00
(Zuschlag 1,50€)
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8.4 Nachfrage

Zur Nachfrage im OPNV in Stadt und Landkreis Rosenheim liegen keine Informationen vor. Aus der
Verkehrsuntersuchung fiir die Stadt Rosenheim? liegt jedoch eine Potenzialabschatzung der Ge-
samtverflechtungen (MIV und OPNV-Fahrten) vor, die die dreiRig stirksten Beziehungen aus Bezirks-
ebene mit jeweils mehr als 500 Fahrten pro Tag darstellt. Bei der Analyse wird deutlich, dass neben
den sternformig auf das Zentrum von Rosenheim zulaufenden Relationen auch einige tangentiale
Relationen bestehen, fiir die in der Liniennetzkonzeption Beriicksichtigung finden konnen.

Abbildung 36: Nachfragestarke Relationen innerhalb der Stadt Rosenheim

Quelle: eigene Darstellung nach BSV: Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan, 2015, Seite 73

3 BSV: Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan, 2015
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Die gleiche Methodik wurde fiir Verbindungen zwischen dem benachbarten Kolbermoor und den zehn
Rosenheimer Bezirken angewandt. Der Ortsteil Aising und die Gewerbegebiete im Osten Rosenheims
sind von Kolbermoor aus nicht direkt (Umstieg erforderlich) erreichbar sind. Insbesondere fiir diese
beiden Relationen sind die Schaffung von Direktverbindungen oder optimale Umsteigesituationen mit
geringen Wartezeiten zu priifen.

Abbildung 37: Nachfragestarksten Relationen zwischen Kolbermoor und Rosenheim
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Quelle: eigene Darstellung nach BSV: Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan, 2015, Seite 73

Aus dem Seniorenpolitischen Gesamtkonzept fiir den Landkreis Rosenheim (2017) wird deutlich, dass
aufgrund des immer noch steigenden Motorisierungsgrades (u.a. bei Seniorinnen und Senioren) die
Verkehrsunternehmen stagnierende oder leicht zuriickgehende Fahrgastzahlen beklagen. Eine weitere
Ausdiinnung der Linien wird aber mit Hilfe der Gemeinden und der Konzessionshehdrde zu verhindern
versucht. Sollte jedoch mittelfristig die Anzahl der Schiiler an weiterfiihrenden Schulen als tragende
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Siule des OPNV im landlichen Raum merkbar abnehmen, miissten verstirkt alternative und innovative
Aktivitaten wie Biirgerbusse bzw. bedarfsorientierte Verkehre (Anruf-Sammel-Taxi, Richtungsband)
umgesetzt werden und der OPNV stérker bezuschusst werden.

8.5 Fahrzeuge

Zu den Fahrzeugen liegen keine detaillierten Informationen vor. Erkennbar ist die Ausstattung der
Fahrzeuge jedoch als iiberwiegend gut und modern zu bewerten. Das Landratsamt Rosenheim be-
schreibt den Anteil barrierefreier Fahrzeuge mit 90-95 %. In Arbeitsgruppen zum Thema Teilhabe
wurde berichtet, dass hin und wieder Reisebusse auf Buslinien des Landkreises eingesetzt werden
(diirfen). Inshesondere fiir Menschen mit Behinderungen, die auf den Rollstuhl angewiesen sind, ist
der Einsatz von Reisebussen ein Ausschlusskriterium. Daher wird tiber die beschriebenen Standards
zur Fahrzeugausstattung im Anforderungsprofil auf eine Verbesserung hingewirkt (vgl. Kapitel 7.14).

Abbildung 38: Barrierefreier Einstieg erfordert Zusammenspiel aus Fahrzeug und Bushaltestelle

8.6 Haltestellen

Bei der Bewertung der Haltestellen werden diese beziiglich der baulichen Ausgestaltung und der Aus-

stattungsmerkmale bewertet. Stadt und Landkreis Rosenheim verfolgen das Ziel ein Haltestellenkatas-
ter aufzubauen. Ein Haltestellenkataster bietet zukiinftig die Basis fiir eine detaillierte Bewertung der

einzelnen Haltestellen.

Eine stichprobenhafte Vor-Ort-Untersuchung im Rahmen der Erarbeitung des Nahverkehrsplanes hat
stattgefunden und stellt im Allgemeinen Ergebnisse des Haltestellenzustandes fest. Bei der Bewertung
der Haltestellen werden die Akspekte Fahrgastinformation, Komfort, Sicherheit sowie Bearrierefreiheit
der bestehenden Haltestellen im Untersuchungsraum bewertet. Es ldsst sich bereits an dieser Stelle
feststellen, dass sowohl ein ausgepragter baulicher Handlungshedarf besteht als auch Handlungsbe-
darf in der Ausstattung der einzelnen Haltestellen.
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Komfort und Kundenservice

Die Aufenthaltsqualitdt einer Haltestelle wird im Wesentlichen durch den Komfort der Ausstattung, ihr
Erscheinungsbild, ihre Lage sowie durch das Umfeld bestimmt.

Haltestellen sind neben den Fahrzeugen das Aushéngeschild fiir den OPNV. In Stadt und Landkreis
Rosenheim gibt es keinen einheitlichen Standard in Form einer Gestaltungsrichtlinie fiir die Haltestel-
len. Ein einheitliches Aussehen wiirde jedoch zu einem Wiedererkennungseffekt bei den Kunden fiih-
ren. Eine Gestaltungsrichtlinie sollte fiir die Zukunft vorgesehen werden.

Die Haltestellen im Untersuchungsraum weisen eine sehr unterschiedliche Ausstattungsqualitat auf.
Wahrend Abfallbehalter an zahlreichen Haltestellen zufinden sind, ist ein Witterungsschutz zumeist
zumindest in einer Fahrtrichtung gegeben. Sitzgelegenheiten sind nur selten vorhanden.

Fahrgastinformation

Eine stichprobenhafte Uberpriifung der Haltestellen ergab, dass eine Beschilderung mit Angabe des
Haltestellennamens, der Liniennummer(n), der diese Haltstellen anfahrenden Linie(n), das Fahrtziel
sowie das Verkehrsunternehmen i. d. R. nicht besteht. Die untersuchten Haltestellen sind haufig mit
dem aktuellen Fahrplan ausgestattet. Die Riickmeldung einzelner Stadte und Gemeinden lasst jedoch
auf ein Defizit in der Bestiickung einzelner Haltestellen mit Linien- und Fahrplanen schliefien.
Weitergehende Informationen beispielsweise Umgebungspldne oder Informationen zu Tarifen sind
nur vereinzelt vorzufinden.

Dynamische Fahrgastinformation an Bushaltestellen sind nur vereinzelt vorzufinden.

Barrierefreiheit

Bei der Bewertung der Barrierefreiheit von Haltestellen werden sowohl der Zugang zur Haltestelle,
der Aufenthalt an der Haltestelle sowie der Einstieg in das Fahrzeug betrachtet. Beim Einstieg ist
neben dem Fahrzeug (Niederflur) auch die bauliche Ausgegstaltung der Haltestelle relevant.

Fiir einen optimalen Einsatz von Niederflurfahrzeugen sind die Haltestellen entsprechend zu
gestalten: Haltestellen sollten sich nicht in Kurvenbereichen befinden und niederflurgerechte
Bordsteinhohen aufweisen. Auch die Anfahrt der Haltestelle bzw. in die Haltestellenbucht muss so
moglich sein, dass Spaltbreiten zwischen Fahrzeug und Bordsteinkante minimal sind. Zur einfachen
und sicheren Nutzung des OPNV von blinden oder sehbehinderten Fahrgisten miissen Haltestellen
iiber Leitstreifen mit einem Aufkermsamkeitsfeld in Hohe der Bustiir verfiigen (taktiles Leitsystem).

Insgesamt ist die Situation der untersuchten Haltestellen in Bezug auf eine barrierefreie Gestaltung als
mangelhaft zu beurteilen, da nur wenige Haltestellen iiber entsprechende Ausbaustandards verfiigt.
Am neuen ROB sind Defizite in der Verbauung der taktilen Leitelemente festzustellen.

Sicherheit

Bei der Betrachtung der Sicherheit sind neben der Lage und dem Umfeld der Haltestelle weitere
Kriterien wie die Entfernung zu Zielen, die Moglichkeit des Absetzens eines Notrufs, insbesondere in
den Wintermonaten, die ausreichende Beleutung sowie die Abgrenzung und Querungsmoglichkeiten
der StraRe von Bedeutung.
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Handlungsbedarf

Die hohe Anzahl an Bushaltepunkten im Landkreis (ca. 1.200) bringt es mit sich, dass die bisherigen
Bemiihungen noch nicht dazu gefiihrt haben, dass die Giberwiegende Anzahl komplett behindertenge-
recht ist. Auch in der Stadt Rosenheim besteht diesheziiglich Handlungsbedarf. Die Stadte und Ge-
meinden als Baulasttrager der Haltestellen sollen daher kurz- bis mittelfristig durch den Landkreis
bzw. RoVG bei der Beurteilung und Priorisierung von Haltestellen zum barrierefreien Aushau unter-
stiitzt werden.

Auch bei den SPNV-Halten sind weitere Verbesserungen im Bereich Barrierefreiheit voranzubringen.
(siehe Anlage SPNV-Halte). Der barrierefreie Ausbau ist an folgenden SPNV-Haltepunkten im Land-
kreis Rosenheim vorgesehen: Rott am (Inbetriebnahme 12/2018), Bruckmiihl und Kolbermoor (Quelle:
www.beg.bahnland-bayern.de).

8.7 ErschlieBungsqualitat

ErschlieBungsqualitdt im Landkreis Rosenheim

In der nachfolgenden Tabelle werden die Ergebnisse der Uberpriifung der ErschlieRungsqualitdt im
Landkreis Rosenheim beschrieben. Dabei gilt zu beachten, dass lediglich Kommunen auftauchen, die
ErschlieRungsdefitizen mit Handlungsbedarf bewertet wurden. In der Beschreibung wird dariiber
hinaus bereits ein Losungsansatz aufgezeigt. Grundsatzlich ist im gesamten Landkreis Rosenheim
festzustellen, dass aufgrund der bestehenden Siedlungsstruktur mit zum Teil kleinsten
Siedlungseinheiten und Bebauung auerhalb der OPNV-Korridore zahlreiche ErschlieRungsdefizite
bestehen, die jedoch keine Notwendigkeit der Anbindung hervorrufen (Standard: Anbindung aller Orte
groRer 200 Einwohner). Um die Anbindung an das OPNV-Netz zu verbessern, sollten inshesondere fiir
die abseits der Korridore liegenden Siedlungseinheiten der Einzugsbereich der OPNV-Hauptnetz-
Haltestellen durch die Einrichtung von B+R-Anlagen an geeigenten Haltestellen ausgeweitet werden
oder durch flexible Bedienungsangebot angebunden werden (Biirgerbus, AST, ...).

Tabelle 23: ErschlieBungsdefizite mit Handlungsbedarf im Landkreis Rosenheim

mobil

Haltestelleneinzugsbereich Bus gemaf} Standard

Einzugsbereich SPNV-Haltepunkt gemaf Standard

Priifung zur Einrichtung einer neuen Haltestelle mit Einzugsbereich
N\ Erschlieffungsdefizit

- 9  Entwicklungsgebiet laut Auftaktbefragung
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Bad Aibling: Innerhalb der Stadt Bad Aibling sind einzelne
Erschliefungsdefizite festzustellen. Das mit Abstand grofite
Erschliefungsdefizit liegt im Bereich Thiirham. Aufgrund der
bestehenden Verkehrssituation innerhalb des Wohngebiets ist
eine Befahrung hier jedoch nicht vorzusehen. Durch die Ein-
richtung einer neuen Haltestelle im Bereich Haf-
nerstr./Ellmosener Str. kann die Erreichbarkeit des Quartierts
jedoch verbessert werden. Bei den weiteren ErschlieRungsdefi-
ziten handelt es sich um Siedlungsrandlagen oder sehr kleine
Siedlungseinheiten ohne Handlungsbedarf.

Weitere Haltestellen: Willinger Str./Wendelsteinstr., Brechstu-
benweg/Aiblinger Str.

Brannenburg:

Die bestehenden Erschlieffungsdefizite in Brannenburg weisen
geringen Handlungsbedarf auf. Uberwiegend handelt es sich
um Siedlungsrandlagen mit sehr kleinen Siedlungseinheiten.
Im Regionalbusverkehr kénnen die Defizite durch Einrichtung
von Haltestellen (im Bereich Sagmiihle, entlang der Sudelfeld-
strafie) und der Verldngerung von Linienwegen bis zur Wendel-
steinzahnradbahn ermoglicht werden.

Rimsting: Das ErschliefSungsdefizit in Rimsting im Bereich der
~Blumensiedlung® kann durch die Einrichtung einer Haltestelle
an der Ecke Bahnhofstrafie/Tulpenstrafie aufgehoben werden.
Bei den weiteren Erschliefdungsdefiziten handelt es sich um
Siedlungsrandlagen oder sehr kleine Siedlungseinheiten ohne
Handlungsbedarf. Mit der Einrichtung des IST-Mobil kénnen
auch diese Defizite aufgeldst werden.

Prien: Bei den ErschliefSungsdefiziten in Prien handelt es sich
i.d.R. um Siedlungsrandlagen oder sehr kleine Siedlungseinhei-
ten ohne Handlungsbedarf. Das ErschlieBungsdefizit mit dis-
perser Siedlungsstruktur entlang der Ernsdorfer Str. kann mit
der Einrichtung des IST-Mobil erschlossen werden.
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Kiefersfelden und Oberaudorf:

In den Orten Kiefersfelden und Oberaudorf bestehen groffla-
chigere Erschlieffungsdefizite, die durch die Siedlungslage
abseits der StaatsstraRe 2089 entstehen. Zur Verbesserung der
Erschliefiungsqualitat sollten zusatzliche Haltestellen einge-
richtet werden, die von einem Ortsbus (z.B. aufbauend auf
bestehenden Sommerangebot) regelmafig (T120) bedient wer-
den.

Raubling: Durch eine gednderte Linienfiihrung einer Regional-
buslinie auf der westlichen Seite der Bahntrasse sowie die
Einrichtung von weiteren Haltestellen konnen Erschliefungs-
defizite behoben werden und zum Teil kompakte Siedlungs-
strukturen mit zahlreichen Einwohnern an das OPNV-Netz
angebunden werden.

Die Einrichtung einer Haltestelle im Bereich Nickelheimer
Str./Meisenweg mit entsprechender Anpassung der Linienfiih-
rung der Linie 38 fiihrt zu Aufhebung des ErschlieBungsdefizits
in der Vogelsiedlung.

Bei den weiteren Defiziten handelt es sich um Siedlungsrandla-
gen abseits der OPNV-Korridore bzw. um sehr kleine Sied-
lungseinheiten ohne Handlungsbedarf.

Stephanskirchen: In der Gemeinde Stephanskirchen bestehen
Erschliefdungsdefizite, die durch eine Anpassung der Ringlinie
9498 behoben werden konnen. Hierfiir ist eine detaillierte
Betrachtung der Linienfiihrung zu priifen.
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Rohrdorf: Priifung der Linienfiihrung iiber Neubeuerer Str. und
Bieberer StraRe oder Wacholderstrafie zur ErschlieBung des

," < ~Blumensiedlung® mit Einrichtung einer Haltestelle

g ”\\ Wasserburg am Inn: In der Stadt Wasserburg am Inn bestehen
ErschlieRungsdefizite, fiir die bei einer Uberplanung des Stadt-
busses zu priifen ist, ob diese behoben werden kdnnen.

Rott am Inn: Die in Rott am Inn bestehenden Erschliefungsde-
fizite weisen eine geringe Betroffenheit auf. Zu priifen ist, ob
durch die Einrichtung einer flexiblen Bedienform die Gebiete
Arbing, Feldkirchen und Aubach in das OPNV-Netz integriert

werden konnen.

ErschlieBungsqualitat Stadt Rosenheim

In der Stadt Rosenheim bestehen bei einem Haltestelleneinzugsbereich von 300 Metern Luftlinie ein-
zelne Erschliefungsdefizite. Aufgrund der Strafiensituationen bzw. der Beriicksichtigung der Wirt-
schaftlichkeit konnen zahlreiche dieser Defizite nicht aufgehoben werden. Entlang der bestehenden
OPNV-Korridore sind jedoch MaRnahmen zu ergreifen, um die ErschlieRungsqualitit in der Stadt Ro-
senheim zu erhohen. Damit die Bewohner aus nicht erschlossenen Bereichen die nachstgelegene Hal-
testelle moglichst schnell und komfortabel erreichen konnen, sollte der Zubringerverkehr durch
Radfahrer gefordert werden. Ein wichtiger Baustein hierzu ist die Einrichtung von kleineren B+R-
Anlagen an einigen Haltestellen (Aising, Pang, Unterfiirstatt, Romerstrafie, Schlésslstrafie).
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Abbildung 39: ErschlieBungsqualitat Stadt Rosenheim
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8.8 Betriebsablauf

Der OPNV erfahrt auf vielfaltige Weise Stérungen und Behinderungen, die sich auf seine Geschwin-
digkeit bzw. auf die Reisezeit der Fahrgdste auswirkt. Die haufigsten Behinderungen sind:

® Allgemeine Stauzustdnde im Zulauf auf bedeutsame Orte zu den Hauptverkehrszeiten (insbeson-
dere verkehrliche Nadel6hr-Situationen wie Innbriicke zwischen Rosenheim und Stephanskir-
chen oder Briickenberg in Rosenheim).

B Baustellenphasen mit entsprechender Umleitung der Busverkehre und damit veranderten Linien-
fiihrungen und Fahrplanen.

B Die Infrastruktur im Bus-Netz (bes. Bussonderfahrstreifen) ist bedingt durch unberechtigte Be-
nutzung durch den MIV oder Ladeverkehr nicht optimal nutzbar

B Beengte Platzverhaltnisse in Ortsdurchfahrten (bspw. Stadt Wasserburg).

® Touristische Destinationen mit hohem Parkdruck und entsprechend wenig Raum fiir den OPNV
bzw. Stérungen des Betriebsablaufs des OPNV durch konkurrierende Nutzung (bspw. Samerberg
oder Bernau)

®m Verschiedene Bereiche und Abschnitte sind aufgrund ihrer Lage und angrenzender Nutzungen
(tlw. zeitlich begrenzt) verkehrlich stark ausgelastet und das Ein- und Ausfahren aus benachbar-
ten StraRen schwierig (bspw. Stadt Rosenheim: Aicherpark, Finsterwalderstr./Auere Miinchener
Str., Kreisverkehr Schwaig etc.).

® Das regelwidrige Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer/innen (nicht nur beim MIV, sondern
auch beim Rad- und Fufigdngerverkehr).

m OPNV-unvertrigliche Verkehrsberuhigungsmatnahmen (z.B. Fahrbahneinengungen), Fuf-
ganger-LSA ohne OPNV-Bevorrechtigung und vor allem Behinderungen durch parkende Fahrzeu-
ge in den Wohnquartieren und in den klassischen ,,Ortsdurchfahrten®.

® Von besonderer Bedeutung sind Rechts-vor-Links-Regelungen: Nicht die Geschwindigkeits-
reduzierungen an sich, sondern die unstetige Fahrt in Folge einer Rechts-vor-Links-Regelung
steht einer OPNV-Beschleunigung entgegen.

Verlustzeiten treten nicht nur an Ampelanlagen, sondern in einem ganz erheblichen Umfang auch auf
der Strecke auf.

Begegnung mit anderen Bussen oder Lkw bei zu engen Fahrbahnen, ungeordnetes und teilweise fast
chaotisches Parken, Halten in der,,zweiten Reihe® und immer wieder Rechts-vor-Links-Regelungen.
Zur wirksamen Reduzierung der Fahrzeiten und zur Verstetigung des Betriebsablaufes ist somit nicht
nur eine Fokussierung auf die Bevorrechtigung an LSA, sondern eine umfangliche Beschleunigung und
Stabilisierung des Betriebs zielfiihrend.

Ein zunehmendes Problem ist im Busverkehr die eingeschrankte Leistungsfahigkeit von innerortlichen
Verkniipfungsanlagen. Bedingt inshesondere durch die zunehmenden Unpiinktlichkeiten werden die
Verkehrsanlagen immer starker an ihre Kapazitatsgrenze gebracht. Der Busverkehr stort sich, inshe-
sondere bedingt durch fehlende Wartepositionen, somit selbst. Mit einer Verdichtung der Takte, der
Einrichtung neuer Linien und/oder dem zunehmenden Einsatz von Gelenkbussen werden diese Prob-
leme zukiinftig noch verstarkt.
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8.9 Fahrgastinformation

Fiir die Stadt und den Landkreis Rosenheim wird jahrlich ein Fahrplanbuch veréffentlicht. Hierin sind
(fast) alle Fahrplane der einzelnen Verkehrsunternehmen (auch des SPNV) zusammengefasst darge-
stellt sowie das Liniennetz im Nahverkehrsraum Rosenheim, des Stadtverkehrs Rosenheim und Uber-
sichtsplane zu ausgewdahlten Haltestellensituationen. Erganzende Informationen werden zu Linien mit
besonderer touristischer Bedeutung, zu ausgewahlten Ticket- und Tarifangeboten und zu den einzel-
nen Verkehrsunternehmen bereitgestellt. Das Fahrplanbuch wird auch via pdf iiber die Homepage der
RoVG bereitgestellt. Negativ zum Fahrplanbuch anzumerken ist,

B dass nicht alle nutzbaren Angebote aufgefiihrt sind, es fehlt bspw. der Stadtbus Kolbermoor oder
der Ortsbus / Wanderbus Kiefersfelden.

B Es besteht kein einheitliches Fahrplanlayout, was inshesondere fiir Ungeiibte und Gelegenheits-
nutzer eine hohe Hiirde bei der Auseinandersetzung mit den Fahrpldnen darstellt.

B Esfehlen Gesamtfahrplane fiir Teilbereiche in denen verschiedenen Linien verkehren. Das tat-
sachliche, kombinierte Fahrplanangebot aus verschiedenen Linien ist oftmals deutlich héher als
das beim Fahrgast ,gefiihlte” Angebot. Bspw. Korridor Raubling — Rosenheim oder Stephanskir-
chen — Rosenheim.

B Eswerden nicht alle Informationen im Bereich Ticket und Tarif zusammenfassend dargestellt.
Viele wichtig Informationen beschranken sich auf einzelne Seite im Fahrplanbuch die Gefahr lau-
fen als Werbung schnell iiberblattert zu werden.

Online bestehen ergdnzend Informationsangebote auf den Webseiten der RoVG und der einzelnen
Verkehrsunternehmen. Elektronische Fahrplanauskunftssysteme fiir die Linien sind nicht direkt abruf-
bar. Eine elektronische Fahrplanauskunft wird jedoch bspw. durch den Stadtverkehr Rosenheim iiber
die Webseite Bayern-Fahrplan hergestellt. Aktuelle Fahrplaninformationen, z. B. zu Verspatungen,
Fahrtausfallen oder Anschliissen, sind nicht online verfiigbar. Auch zu Anschliissen zwischen verschie-
denen Verkehrsunternehmen sowie zwischen Bus und Bahn liegen keine fiir den Fahrgast nutzbaren
Informationen vor. Eine garantierte Anschlusssicherung zwischen zwei Buslinien oder zum SPNV ist
derzeit immer auf den personlichen Kontakt zwischen dem Fahrpersonal angewiesen. Aus Sicht des
Fahrgastes ist dies ein unbefriedigender Zustand.

Teilweise sind die Fahrplaninformationen/Fahrplanaushdnge an den Haltestellen in einem verbesse-
rungswiirdigen Zustand, wie die nachfolgenden Abbildungen verdeutlichen. Insbesondere die Aspekte
Grofde und Kontrastierung der Aushange, Aktualitdt und Einheitlichkeit der Informationen sind im
Sinne der Anforderungen (vgl. Kapitel 7.19) zukiinftig zu verbessern. Auf handschriftliche Anderungen
und Uberklebungen (siehe nachfolgende Abbildung links) sollte verzichtet werden und aktualisierte,
neue Fahrplane genutzt werden.
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Abbildung 40: Aushangfahrpldne (Beispiele)

Viele Fahrzeuge, die in Stadt und Landkreis eingesetzt werden, verfiigen bereits iiber ein rechnerge-
steuertes Betriebsleitsystem, wodurch Daten zur Piinktlichkeit und zur aktuellen Abfahrtszeit bereits
erfasst werden konnen. Der Abruf von Echtzeitinformationen wird sowohl iiber die Internetseite
www.rvo.de ermdglicht (Stand 04/2019 jedoch aus technischen Griinden nicht verfiigbar), iber die
Reiseauskunft auf bahn.de oder iiber die Apps DB Navigator sowie der Wohin Du Willst App und er-
ganzend {iber den Bayern Fahrplan. Jedoch ist anzumerken, dass aufgrund unzureichender Abdeckung
des Mobilfunknetzes in einigen Bereichen des Landkreises die Ubertragung der Daten fiir dort verkeh-
rende Fahrzeuge nicht garantiert werden kann. Ebenfalls sind aktuell nur die Informationen ausge-
wahlter Verkehrsunternehmen iiber die dargestellten Informationskandle abrufbar und somit nicht fiir
alle Verkehrsangebote.

Dynamische Fahrgastinformationsanlagen sind an wichtigen Verkniipfungspunkten und Haltestellen
nur vereinzelt vorhanden. In der Stadt Rosenheim befinden sich solche Anlagen bspw. an den Halte-
stellen ROB, Atrium oder Stadtmitte. Im Landkreis Rosenheim fehlen oftmals entsprechende Anlagen
gerade an den wichtigen Verkniipfungspunkten wie bspw. Wasserburg Bahnhof und Bushahnhof,
Prien Bahnhof und weitere.

8.10 Barrierefreiheit

Die folgenden Hinweise zum Themenfeld Barrierefreiheit sind den Teilhabepldnen der Stadt und des
Landkreis Rosenheim, dem Kapitel Mobilitat und Verkehr entnommen:

Viele Menschen mit Behinderungen sind auf ein gutes OPNV-Angebot und Mobilitatsunterstiitzung
angewiesen, da sie nicht selbst liber eigenstandige Nutzungsmaglichkeiten des motorisierten Individu-
alverkehrs verfligen oder verfiigen kdnnen.

Die bisherigen Bemiihungen zum barrierefreien Ausbau von Haltestellen sind aufgrund der Vielzahl
von Haltestellen in der Stadt aber insbesondere im Landkreis noch nicht weit vorangeschritten. Auch
die eingesetzten Bussen sind nicht immer barrierefrei nutzbar.

Werden die Ergebnisse der Befragung im Rahmen des Teilhabeplans von Menschen mit Behinderung
des Landkreises Rosenheim betrachtet, zeigt sich, dass in Verbindung mit dem benatigtem Hilfsmittel
und der Nutzung des OPNV, 92,5 Prozent der Rollstuhlfahrer und 62,9 Prozent der Menschen mit dem
Hilfsmittel Gehhilfe, das OPNV-Angebot nicht in vollem Umfang nutzen kénnen.

Folgende Probleme wurden von Betroffenen genannt:
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B Ansagen und Anzeigen in Ziigen und Bussen entsprechen vielfach nicht den Erfordernissen von
blinden/sehbehinderten oder gehdrlosen/hérbehinderten Menschen. Notig waren sowohl eine
Anzeige als auch eine Ansage der Haltestationen vor jedem Haltepunkt.

® Busfahrerinnen und Busfahrer stellen sich teilweise nicht auf die besondere Situation von Men-
schen mit Behinderungen ein (ruppiges Anfahren, keine Ansagen), obwohl bereits jetzt umfas-
sende Schulungen fiir sie stattfinden.

® Eingeschrinkte/fehlende Méglichkeiten, sich nach 21.00 Uhr mit dem OPNV fortzubewegen,
wodurch die Moglichkeit der Teilhabe an verschiedenen Angeboten erheblich eingeschrankt wird,
beispielsweise an Volkshochschulkursen.

B Das Angebot der Anruf-Sammel-Taxis kann von horbehinderten Menschen nicht genutzt werden.

® Da fiir einige Menschen mit Behinderungen ein auf 80 Euro begrenztes Mobilitdtshudget — vor
allem im landlichen Raum — nicht ausreicht, um addquat Freizeitziele erreichen zu konnen, soll
die Maglichkeit, das Mobilitatsbudget durch den Bezirk aufstocken zu lassen, verstarkt bekannt
gemacht werden.

B Menschen mit einer geistigen Behinderung sind im besonderen Maf auf Uberquerungshilfen auf
viel befahrenen StraRRen angewiesen. Gerade in den Abendstunden werden Ampeln tlw. abge-
schaltet. Dies fiihrt fiir Menschen mit geistiger Behinderung zu Gefahrdungssituationen.

B Bei Ampeln endet das Tonsignal vielfach mit Ende der Griinphase. Damit entfallt fiir sehbehinder-
te/blinde Menschen die Orientierungsmoglichkeit bzgl. der Laufrichtung. Besser ware eine Zu-
schaltung eines Extratones bzw. einer Tonfolge bei Beginn der Schutzzeit.

B Bahnhofe im Landkreisgebiet sind nicht vollstandig behindertengerecht gestaltet.

m Als sehr problematisch fiir manche Menschen mit Behinderungen erweist sich das Konzept
~shared space”. ,,Shared space” bedeutet, dass z.B. in FuRgdngerzonen und verkehrsheruhigten
Bereichen FuBwegbereiche und Bereiche fiir den motorisierten Verkehr bodengleich ausgefiihrt
sind. Dies bringt zwar eine dsthetisch einheitliche Gesamtansicht mit sich, fiir sehbehinderte bzw.
blinde Menschen ergeben sich aber mitunter grofRe Gefahren, weil auch Orientierungsmoglichkei-
ten durch dieses Konzept abhandenkommen.

B Inden letzten Jahren wurden verstarkt Niederflurbusse bzw. absenkbare Busse zum Einsatz ge-
bracht. Dies ist sehr zu begriifien. Diese Busse kénnen allerdings ihre Starke nur dann entfalten,
wenn das Hohenniveau des Einstiegsbereichs auf das Buskonzept abgestimmt ist. Dies ist noch
nicht bei allen Einstiegssituationen angepasst

8.11 Tarif und Vertrieb

Allgemein

Die Vorteile eines einheitlichen Tarifverbundes wurden im Kapitel 7.18 beschrieben. Das Fehlen eines
entsprechenden Systems fiir die Stadt und den Landkreis Rosenheim schrankt Weiterentwicklungs-
moglichkeiten im Bereich Tarif und Vertrieb ein, bzw. Verbesserungen sind nur durch intensive Ab-
stimmungs- und Vereinbarungsprozesse mit samtlichen Akteuren zu erzielen. Inshesondere fiir die
Fahrgaste die als Gelegenheitsnutzer beschrieben werden kdnnen, besteht die Notwendigkeit sich
abhangig vom Fahrtwunsch bei den verschiedenen Anbietern immer wieder neu liber Fahrpreise und
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Kombinationsmdglichkeiten unterschiedlicher Tickets orientieren zu miissen. Eine zentrale Anlauf-
und Informationsstelle zu samtlichen Angeboten im Bereich Ticket & Tarif ist mit dem Ticketcenter
Rosenheim gegeben, ein digitales Angebot im Internet fehlt. Fiir Tarifauskiinfte miissen sich Fahrgdste
direkt an den/die zustandigen Verkehrsunternehmer wenden.

Preis

In der AuRenwahrnehmung bzw. aus Fahrgastperspektive wird der Preis fiir Fahrkarten und Tickets in
Stadt und Landkreis als zu teuer empfunden. Aus gutachterlicher Sicht und mit Blick auf Angebote fiir
Vergleichsraume kann das Preisgefiige als moderat und ausgewdhlte Angebote als giinstig eingestuft
werden. So kostet bspw. die Jahreskarte fiir den Stadtverkehr Rosenheim (Gesamtgebiet) im |ahr
2018/2019 350 Euro flir Erwachsene und liegt damit preislich unter dem oftmals gefordertem 365 Euro-
Ticket (1 Euro/Tag). Vergleichspreise fiir entsprechende |ahreskarten in vergleichbar grofien Stadten
(gemessen an der Einwohnerzahl): Bayreuth 414 Euro, Celle 485 Euro, Detmold 371 Euro, Erlangen 489
Euro, Landshut 457 Euro.

Situation im Landkreis Rosenheim

Grundsatzlich hat jedes Busunternehmen seinen eigenen Haustarif, mit entsprechenden Angeboten
wie bspw. Einzelfahrscheinen, Tageskarten, 10er Karten, Wochen- und Monatskarten etc. Zwischen den
Verkehrsunternehmen besteht fast im gesamten Landkreis und den Stidten eine Anerkennung der
Tickets/Fahrausweise, jedoch nicht flachendeckend. Entsprechende systematische Liicken bestehen
bspw. in der Stadt Wasserburg fiir Schiilerinnen und Schiiler deren Fahrkarten linienbezogen sind, im
Bereich Kolbermoor und Rosenheim und im Ubergang zwischen Linie 8/9 und Linie 40 sowie in weite-
ren Einzelfallen. So sind Verbindungen einer Relation, die iiber unterschiedliche Linien bzw. Korridore
befahrbar sind, nicht immer mit einer Fahrkarte moglich, wodurch sich das potenziell nutzbare Taktan-
gebot aufgrund der beschriebenen Problematik vom Fahrgast nicht ausschopfen lasst. Ein grofer sys-
tematischer Nachteil im Landkreis Rosenheim besteht inshesondere in der fehlenden Anerkennung
von Fahrausweisen zwischen SPNV und OPNV und hier im Besonderen die fehlende Offenheit des
Systems auf Seiten des SPNV.

Neben den Haustarifen bestehen im OPNV von Stadt und Landkreis Rosenheim jedoch einige Aus-
nahmen bei den Tarifangeboten, die nachfolgend aufgefiihrt werden.

Stadt-Land-Bus-Ticket: Bei einer gewiinschten Weiterfahrt, vom Regionalverkehr kommend, im Stadt-
verkehr Rosenheim kann dies bereits im Regionalbus gegen Aufzahlung von 1,- € mitgebucht werden.
Bei einer Hin- und Riickfahrkarte sowie 2,- € Zuzahlung kann der Fahrgast den Stadtverkehr den gan-
zen Tag in Anspruch nehmen. Fiir Busfahrten in das Rosenheimer Umland mit den Busfirmen in den
Verkehrsgemeinschaften RO/Ost und RO/Siid und vorheriger Nutzung des Stadtverkehrs ist das Stadt-
Land-Bus-Ticketebenfalls eine preisgiinstiges Angebot und eine Alternative zum eigenen Pkw. Die
Rosenheimer Verkehrsgesellschaft -RoVG- als gemeinsame OPNV-Stelle des Landkreises und der
Stadt Rosenheim gleicht den Verkehrsunternehmen die Einnahmeverluste, die ihnen aufgrund dieses
stark rabattierten Angebotes entstehen, entsprechend aus. Das Angebot gilt auf den Buslinien von und
nach Rosenheim.

BayernTicket: Beliebig viele Fahrten innerhalb Bayerns an einem Tag (montags bis freitags ab 9 Uhr
bis 3 Uhr am nachsten Tag; samstags, sonntags und an Feiertagen schon ab 0 Uhr) - mit allen Nahver-
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kehrsziigen sowie fast alle Linienbusse in Bayern (im Landkreis Rosenheim ausgenommen: Linien 44,
45, 46)

Umwelt-Fahrausweis: Fiir alle Biirger des Landkreises Rosenheim gibt es die Mdglichkeit, einen Um-
weltfahrausweis zu beziehen. Der Landkreis Rosenheim unterstiitzt dieses Angebot finanziell fiir alle
Biirgerinnen und Biirger, die ihren ersten Wohnsitz im Landkreis Rosenheim haben. Der Kunde zahlt
bei diesem Angebot das Ticket fiir acht Monate und kann es zwalf Monate nutzen.

City-Bon: Berechtigt alle Inhaber von Umlandfahrkarten mit Quelle oder Ziel in Rosenheim zum Er-
werb eines zeitgleichen Fahrausweises mit einem Rabatt von 50%. Hierdurch reduziert sich bspw. der
Preis einer Monatsfahrkarte fiir den Stadtverkehr Rosenheim auf 22,00 anstatt 44,00 Euro. Dieser
Fahrausweis gilt nur in Rosenheim, nicht in Kolbermoor oder Pfaffenhofen.

Die RoVG ist stetig in Verhandlungen mit den verschiedenen Verkehrsunternehmen die Rahmenbe-
dingungen fiir den OPNV aufzuwerten. Dazu zihlen insbesondere Tarifangebote wie die oben genann-
ten Angebote. Auch bestehen Uberlegungen zum Beitritt zum Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund
(MVV) bzw. zur Kooperation mit benachbarten Aufgabentragern, um Stadt und Landkreis Rosenheim
innerhalb eines Verkehrsverbundes weiterzuentwickeln.

Hinzuweisen ist an dieser Stelle, dass das Themenfeld Ticket und Tarif besonders vielen Nennungen,
Hinweise und Verbesserungsvorschlige im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erfahren hat (siehe
nachfolgendes Kapitel).

8.12 Erganzende Mobilitatsangebote

Intermodale Verkniipfung

Fiir die Zukunft der Mobilitét wird den inter- bzw. multimodalen Angeboten ein besonderer Stellen-
wert zugesprochen. Multimodalitat bedeutet, dass eine Person im Laufe eines iiberschaubaren Zeit-
raums, z. B. einer Woche, unterschiedliche Verkehrsmittel fiir ihre Wege nutzt. Unter Intermodalitat ist
zu verstehen, dass eine Person auf einem Weg unterschiedliche Verkehrsmittel nutzt. Bekannte Bei-
spiele sind Park and Ride (P+R), Bike and Ride (B+R) sowie Vermietsysteme (Fahrrad, Auto), bei de-
nen eine Wegetappe mit dem OPNV und eine mit dem Fahrrad oder Auto zuriickgelegt werden.

Inter- und Multimodale Angebote kénnen den Einzugshereich fiir das OPNV-Angebot erheblich erwei-
tern und helfen, neue Nutzergruppen fiir den OPNV zu erschlieRen. Fiir die Funktionsfahigkeit und
Nutzungsintensitit des OPNV spielen die Qualitit der Zu- und Abbringerverkehre sowie die Ausgestal-
tung der Verkniipfungspunkte eine zentrale Rolle. Hierzu zéhlen die Bereitstellung intermodaler Anla-
gen in ausreichender Kapazitdt und von hochwertiger Qualitdt sowie die informative, technische und
ggf. tarifliche Verkniipfung der Angebote.

Im Untersuchungsraum bestehen bereits zahlreiche Schnittstellen zwischen Pkw bzw. Fahrrad und
dem OPNV in Form von P+R sowie B+R-Anlagen. Vielerorts sind insbesondere die Fahrradabstellanla-
gen gut ausgelastet bzw. liberlastet. Auch die P+R-Anlagen werden stark nachgefragt. Die Ausweitung
beider Schnittstellen kann zu einer Erhdhung der Erschliefiungsqualitat beitragen. Die Ausweitung von
P+R-Anlagen ist jedoch aufgrund der Flachenverfiigharkeiten, Finanzierungsfragen sowie in der Ab-
wdgung mit einem zu verbessernden Busangebot zunéchst einer Bedarfsermittlung zu unterziehen.
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Das bestehende Angebot von P+R sowie B+R an den SPNV-Haltepunkten ist der Anlage zu entneh-
men.

Sharing-Angebote

Carsharing-Angebote sind in der Stadt Rosenheim am Bahnhof vorhanden. Im Landkreis Rosenheim
beschrankt sich das Angebot auf private Vermietungen von Fahrzeugen. Fahrradverleihsysteme be-
stehen weder im Landkreis noch in der Stadt Rosenheim.

Die RoVG unterstiitzte in der Vergangenheit auch nicht direkt mit dem OPNV zusammenhangende
Initiativen bzgl. Mobilitat im landlichen Raum in Form einer Mitfahrzentrale ,,Mifaz".

Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement bildet einen strategischen Ansatz zur Beeinflussung der Verkehrsnachfrage. Im
Gegensatz zur klassischen Verkehrsplanung wird nicht auf das Angebot, sondern auf die Mobilitatshe-
diirfnisse der Menschen fokussiert. Ankniipfungspunkt ist i.d.R. eine verkehrserzeugende Einrichtung
(z.B. Unternehmen, Verwaltung, Schule) mit ihren standortspezifischen verkehrlichen Rahmenbedin-
gungen und definierten Zielgruppen (z.B. Beschaftigte, Schiiler, Bewohner, Besucher). Es bedarf der
Einbindung einer Vielzahl von Akteuren, welche gemeinsam aus den Handlungsfeldern Information,
Serviceangebot, Infrastruktur und Verkehrsangebot passgenaue Mafinahmen fiir die jeweilige Situati-
on identifizieren. Mobilititsmanagement basiert auf Multiplikatorwirkung: Uber die Ansprache einer
Institution kdnnen sehr viele Menschen erreicht werden, beispielsweise sind groRe Arbeitgeber idealer
Ansatzpunkt zur Etablierung. Weder im Landkreis noch in der Stadt Rosenheim sind aktuell Formen
des betrieblichen, schulischen oder quartiersbezogenen Mobilitatsmanagement verankert bzw. be-
kannt. Mobilitditsmanagement kann auch im Rahmen von Marketingaktivitaten als MaRnahme ausge-
staltet werden.

8.13 Stdrken und Schwéchen aus Sicht der Beteiligten (Beteiligungsverfahren)

8.13.1 Ergebnisse aus kommunaler Sicht

Zu Beginn des Fortschreibungsprozesses wurden die Stadte und Gemeinden des Landkreises zu ver-
schiedenen Aspekten mit thematischem Bezug zum OPNV schriftlich aufgefordert Hinweise und Anre-
gungen mitzuteilen. Die Abbildung 41 iibernimmt eine Visualisierung, wobei hier {ibergeordnete
Punkte wie Fahrgastinformation, Tarif oder Fahrzeugqualitat unberiicksichtigt bleiben. Insgesamt zeigt
sich, dass deutlich mehr Schwachen als Starken benannt worden sind. Unter anderem wurden folgen-
de Starken und Schwachen benannt.

Starken

Im Rahmen der Starken wurden neben einzelnen 6rtlichen Angaben insbesondere die folgenden all-
gemeinen Aussagen getroffen:

B Die Fahrzeuge befinden sich iiberwiegend in einem guten und modernen Zustand und entspre-
chen dem aktuellen Standard (Ausnahme bilden jedoch einzelne Fahrzeuge in Bezug auf Alter,
Komfort und Barrierefreiheit)
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® Die Fahrgastinformation in Bussen (z. B. akustische und visuelle Angabe der nachsten Haltestelle)
ist hilfreich

B Die Hilfsbereitschaft und Freundlichkeit der Busfahrer werden positiv bewertet

m Das SPNV-Angebot wird durchweg als sehr positiv bewertet, inshesondere beim Meridian wird der
Reisekomfort (Fahrzeug) wie auch das Angebot gelobt.

m  Wahrend grundsatzlich der Tarif zu teuer erscheint, wird die Attraktivitat von Sondertarifen her-
vorgehoben: z. B. Stadtbus Kolbenmoor (eine Fahrt fiir 1 Euro), Bayernticket, Gastekarte (kostenlo-
se Beforderung).

Schwéchen

Im Rahmen der Schwéchen wurden neben einzelnen drtlichen bzw. verbindenden Angaben insheson-
dere die folgenden allgemeinen Aussagen getroffen:

® Am haufigsten (von fast allen Stadten und Gemeinden im Landkreis) wird bemangelt, dass sich der
OPNV zu stark an der Schiilerbeférderung ausrichtet: auRerhalb des Schulverkehrs (nachmittags,
abends, Ferientage) und am Wochenende existiert, wenn liberhaupt, ein deutlich eingeschranktes
Angebot (Angebot im Freizeitverkehr). Daher wird das Bedienungsangebot vielerorts als unzu-
reichend/verbesserungswiirdig betrachtet (Haufigkeit und Bedienungszeitraum).

®m  Gleichwohl bestehen zu der Hauptnachfragezeit Kapazitatsengpasse in der Schiilerbeférderung
(Vorschlag Beteiligte: Entzerrung durch Schulzeitstaffelung)

®m  Des Weiteren bestehen haufig Mangel bei der Verkniipfung zwischen Bus und Bahn, zum Teil
auch in der Buserschliefung des Bahnhofs.

®m  Mehrfach wurde auch auf ein uneinheitliches Tarifsystem, welches zudem hochpreisig sei, verwie-
sen. Eine starkere Subventionierung sei erforderlich, inshesondere fiir Schiiler und Jugendliche.

®m  ErschlieBungsdefizite, fehlende oder unzureichende Verbindungen zu Orten mit zentraler Funkti-
on (Orten mit Magnetfunktion) sowie landkreisiiberschreitende Verbindungen (z. B. Richtung
Landkreis Mieshach) werden in Abbildung 41 deutlich.

m  Als weitere Schwéche wird die Fahrgastinformation sowohl an der Haltstelle (z. B. Streckenfahr-
plan des Landkreises, Pflege) wie auch Verbesserung der App (Echtzeitinformationen) benannt.
Insbesondere in diesem Themenfeld sei eine zeitgemafe Aufbereitung und Marketing fiir den
OPNV notwendig.

® Im Bereich der Infrastruktur wurde auf zum Teil mangelhafte Haltestellenausstattung (Barriere-
freiheit, Beleuchtung, Komfort) hingewiesen sowie die Schnittstelle zum Individualverkehr her-
vorgehoben (P+R und B+R).
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Abbildung 41: Starken und Schwéchen aus kommunaler Sicht
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8.13.2 Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplans erfolgte eine Beteiligung der Offentlichkeit iiber eine
Internetplattform. Uber ein Kontaktformular sowie postalische Eingaben nutzten rund 240 Personen
die Maglichkeit, die aus ihrer Sicht bestehenden Schwachstellen im OPNV aufzuzeigen sowie Ideen
und Anregungen zu benennen. Die Gesamtzahl der Anregungen betragt 645, von denen 616 Kritik
und/oder Anregungen und 27 positive Kommentare bzw. Lob aussprechen. Einzelne Riicklaufe zeigen
keinen direkten Bezug zur Fragestellung auf und kdnnen in der weiteren Auswertung nicht beriicksich-
tigt werden. Die auswertbaren Riickmeldungen werden in der Mangelanalyse integriert und im weite-
ren Bearbeitungsverlauf, insbesondere bei der Angebotskonzeption beriicksichtigt. Dabei wiesen die
Riickldufe die folgenden thematischen Schwerpunkte auf:

Abbildung 42: angesprochene Themenbereiche

Fahrtenangebot

Information / Ausstattung / Barrierefreiheit
Verbindung

Tarif

Verkniipfung

Infrastruktur und Netzgestaltung

SPNV

sonstiges

erganzende Mobilitatsangebote

Piinktlichkeit / Verspatung

Kapazitat

o
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o
=
o
o
—=
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Die Grafik verdeutlicht die Schwerpunkte, die der Offentlichkeit von Bedeutung sind. Mit deutlichem
Abstand sind die meisten Anregungen zum Thema Fahrtenangebot eingegangen. Jeweils liber 70 Anre-
gungen sind aber zu den Themen Fahrgastinformation / Ausstattung / Barrierefreiheit sowie zu feh-
lenden Verbindungen und zur Thematik Tarif und Tickets eingegangen. In einer Konkretisierung der
Schwerpunktthemen kénnen Handlungsbedarfe aus Sicht der Offentlichkeit abgeleitet werden:
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Abbildung 43: Handlungsbhedarf bzw. konkrete Verbesserungsvorschlige (mehr als fiinf Nennungen)

Fahrtenangebot ausweiten
Ticketangebot erweitern / zu teuer
Linienweg verldngern/verandern
Fahrgastinformationen verbessern
Angebote besser aufeinander abstimmen
Neue Verbindung einrichten
Ergdnzende Angebote entwickeln
Ausstattung der Haltestellen verbessern
Fahrplan anpassen

Piinktlichkeit verbessern

Multimodalitdt verbessern
Fahrzeugausstattung verbessern
Tarifverbund entwickeln

Park & Ride einrichten bzw. erweitern
Kapazitdten erweitern
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Insbesondere zum Handlungsbedarf ,,Fahrtenangebot ausweiten® konnte eine weitere Vertiefung der
Anmerkungen ausgewertet werden. Die meisten Anmerkungen beziehen sich auf das zeitliche Angebot
abends/nachts sowie auf das Wochenende. Es wird aber auch deutlich, dass die Bushedienung in den
Ferien Platz fiir Kritik offenldsst.

Abbildung 44: Hinweise und Anregungen, die sich auf Bedienzeiten im OPNV beziehen
Abend-/Nachtangebot
Wochenende
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In den nachfolgenden Kapiteln finden sich die im Rahmen der Offentlichkeitsheteiligung ausgewerte-
ten Handlungshedarfe in Form von Priifauftragen und Mafinahmen wieder. Auch die 39 Anregungen,
die den SPNV betreffen (Taktverdichtung der Ziige zu Hauptaufkommenszeiten, Reaktivierung von
ehemaligen Bahnstrecken, Einrichtung von zusétzlichen Bahnhaltepunkten, Verbesserung von Infra-
strukturen, Anschliisse innerhalb des SPNV) werden im Sinne des Gegenstromprinzips im Kapitel 10.2
beriicksichtigt, auch wenn die RoVG nicht sie Aufgabentragerschaft fiir den SPNV inne hat.
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9 Rahmenkonzeption

9.1 Basismaflnahmen

Unter den Basismafinahmen sind diejenigen MaRnahmen zu verstehen, deren Umsetzung zwingend
erforderlich sind, um weitere MaRnahmen realisieren zu konnen. Hierunter fallen inshesondere not-
wendige Infrastrukturmafinahmen fiir den Angebots- und Kapazitdtsausbau im zukiinftigen Busnetz.

9.2 Netz und Fahrplan

Uber die Ableitung einer Netzhierarchie wird deutlich, welche Potenziale auf unterschiedlichen Korri-
doren im Landkreis Rosenheim angenommen werden. Nach dem Grundsatz dieser Potenziale sollen
die Korridore mit regelmafiigen Fahrtenangeboten bediente werden, beispielweise durch die Schlie-
ung von Bedienungsliicken sowie eine ganzjahrige Bedienung in Zeitlagen, wo aktuell nur S-Kurse
angeboten werden. Als wichtiger Bestandteil fiir die Steigerung der Attraktivitdt des OPNVs wird die
regelmaRige Bedienung sein, daher sind Fahrpléne in ihrer Struktur anzupassen, sodass moglichst
einheitliche Linienwege ablesbar werden. Auch die Starkung grenziiberschreitender Verkehre soll dort,
wo bestehende Verkehrsheziehungen festzustellen sind, umgesetzt werden. Nicht nur fiir die Touristen
im Landkreis Rosenheim, sondern auch fiir deren Einwohner sollen weitere Fahrtenangeboten im
Freizeitverkehr (abends/Wochenenden) geschaffen werden.

Um eine Bedienung unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten zu etablieren, wird die Einrichtung von
Bedarfsfahrten auf Linien des Busverkehrs sowie in korridorbezogener Weise vorgeschlagen.

Verflechtungsverkehr

Fiir den landlich gepragte Landkreis Rosenheim wurden sieben Bereiche identifiziert, in denen eine
weitere Priifung von bedarfsgesteuerten Verkehren erfolgen soll. Die sogenannten Verflechtungsver-
kehre zeichnen sich durch rdumliche Einheiten aus, die auRerhalb der Netzkorridore liegen und in der
Regel nur an Schultagen mit wenigen Fahrten im Schulverkehr bedient werden. In diesen Bereichen
soll ein bedarfsgesteuertes System zum Einsatz kommen, bei dem ein Verkehrsmittel (Bus oder Taxi)
nur dann eine Verbindung zum nachsten zentralen Ort bzw. Verkniipfungspunkt herstellt, wenn zuvor
die Anmeldung eines Fahrtwunsches (ca. eine Stunde vorher) eingegangen ist. Wurde kein Fahrt-
wunsch angemeldet, wird keine Fahrt durchgefiihrt.

Bei den bedarfsgesteuerten Fahrten kénnen verschiedene Konzepte Anwendung finden. Auf einem
Linienfahrplan basierte Fahrten — wie beim Rufbus Wasserburg — oder korridorbezogene Fahrten —
wie beim AST Rosenheim oder Filzenbus — kdnnen umgesetzt werden. Fiir die Abschatzung der Kosten
wird ein Fahrplan mit 12 Fahrten (6 Fahrtenpaaren) von Montag bis Freitag, Samstag 10 Fahrten und
Sonntag 8 Fahrten zugrunde gelegt. Bei einem Abrufungsgrad von 50 % und einer angenommenen
Wegelénge von 8 km pro Fahrt entsteht eine Jahresleistung von ca. 113.000 km. Bei einem Kostenwert
von 2,20 Euro pro Kilometer werden fiir die zusatzlichen bedarfsgesteuerten Angebote in den Verflech-
tungsbereichen im Landkreis Rosenheim rund 250.00 Euro pro Jahr angenommen. Etwaige Fahrgeld-
einnahmen sind unberiicksichtigt.
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Ortsverkehre

Bei den Ortsverkehren im Landkreis Rosenheim (Stadtbus Wasserburg, Ringlinie Stephanskirchen,
Stadtbus Kolbermoor, Moorexpress Bad Aibling) besteht zum Teil Anpassungsbedarf durch die stei-
gende Nachfrage im OPNV bzw. in Zusammenhang mit weiteren Planungen im Nahverkehrsraum.
Ortsverkehre miissen mit den ein- und ausbrechenden Linien koordiniert bzw. verkniipft werden.

9.3 Verkniipfung

Im Rahmen der Analyse und aus den Anregungen gemaf Beteiligung ist hervorgegangen, dass die
Verkniipfung zwischen Bus und Bahn haufig als mangelhaft bewertet werden muss. Griinde dafiir
liegen unter anderem in der Tarifgestaltung im Landkreis Rosenheim (kein einheitliches Tarifsystem
mit Integration des SPNV) oder auch in der Anforderung der Schiilerbeférderung, die auf die Unter-
richtszeiten und nicht auf die Zuganschliisse ausgerichtet sind. In diesem Handlungsfeld gilt es daher
die Verkniipfungssituation zu verbessern.

Beim Thema Verkniipfung ist auch die Verkniipfung mit weiteren Verkehrsmitteln im Sinne von P+R
und B+R ein wichtiges Handlungsfeld fiir den Nahverkehr im Planungsraum Landkreis Rosenheim.

9.4 Infrastruktur

Neben dem barrierefreien Ausbau und Neubau von Haltestellen sind insbesondere Beschleunigungs-
mafRinahmen bedeutende Faktoren fiir die Steigerung der Attraktivitdt des OPNV. Insbesondere zwi-
schen Rosenheim und dem Ortsteil Schlof3berg, Stephanskirchen sind daher dringend Priifungen und
Entscheidungen fiir die Beschleunigung des Busverkehrs vorzusehen.

9.5 Verbund und Tarif

Ein bedeutendes Handlungsfeld fiir den Nahverkehrsplan fiir Stadt und Landkreis Rosenheim besteht
in der Entwicklung eines einheitlichen Tarifsystems, bei dem alle Verkehrsmittel integriert sind.
Dadurch werden fiir die Nutzer des OPNV nicht nur Barrieren abgebaut und der OPNV dadurch deut-
lich attraktiviert, sondern in Summe vermutlich auch giinstigere Fahrpreise moglich gemacht.

Landkreis und Stadt Rosenheim haben mit dem Beschluss an der Grundlagenstudie zum Beitritt zum
Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund mitzuwirken, ihre Absicht erklart, ein einheitliches Tarifsystem
einzufiihren und dadurch eine deutliche Attraktivititssteigerung im OPNV herbeizufiihren. Die mogli-
chen Auswirkungen eines Beitritts zum MVV werden in der Grundlagenstudie erarbeitet.

Griinde fiir einen Beitritt sind die intensiven verkehrlichen Verflechtungen von Stadt und Landkreis
mit dem Ballungsraum Miinchen sowie dem Verbundgebiet des MVV (insbesondere vor dem Hinter-
grund des maglichen Beitritts weiterer Landkreise zum MVV (bspw. Landkreis Miesbach oder Land-
kreis Miihldorf). Daher ist es erforderlich Zugangshindernissen zum OPNV fiir die Fahrgaste
abzubauen z. B. durch einen einheitlichen Verbundtarif und insbesondere Pendlern, dem Ausflugsver-
kehr und anderen tberregionalen Verkehren eine attraktive Alternative zum MIV anzubieten. Nach
etwaigem Beitritt zum Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund (MVV) wéren sukzessive die im MVV
definierten Qualitatsstandards fiir Busse, Haltestellen und Fahrpersonal bei den Regionalbuslinien
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anzuwenden. Der Busverkehr kann und wird durch die Vorgabe und Anwendung der MVV-
Qualitatsstandards auf ein hoheres Niveau gehoben. Inshesondere durch ein verbessertes Bedie-
nungsangebot und ausgeweiteten Bedienungszeitraume sowie einer optimierten Bus-Schiene-
Verkniipfung langfristig die Ziele im Bereich Mobilitdt und Verkehr, wie sie hier im Kapitel 2 darge-
stellt wurden, erreicht werden. Mit den Mafinahmen wie sie hier im Nahverkehrsplan gemaf} Kapitel 10
ff. beschrieben sind, werden erste Schritte einer entsprechenden Weiterentwicklung und Verbesserung
der Qualitdten im OPNV initiiert.

Die perspektivische Integration des OPNV in Stadt und Landkreis Rosenheim in den MVV-
Gemeinschaftstarif wiirde dazu fiihren, dass die heute fast ausschliefilich eigenwirtschaftlich erbrach-
ten Verkehre zukiinftig zuschussbediirftig sein werden. Die Finanzierung muss dabei durch den Aufga-
bentrager erfolgen. Damit der Aufgabentrager die Moglichkeit hat, diese Verkehre ab
Verbundintegration sinnvoll auszugestalten, ist die Ausschreibung der Leistungen (und kein Erlass
einer allgemeinen Vorschrift) vorzusehen. Diese Gestaltungsmaglichkeit besteht nur, wenn keine ei-
genwirtschaftlich genehmigten Verkehre dem entgegenstehen. Daher sollen eigenwirtschaftliche Ge-
nehmigungsantrage mit Unternehmertarif nur noch fiir eine Laufzeit bis zum Zeitpunkt des Beitritts
von Stadt und Landkreis Rosenheim zu einem Verbund genehmigt werden.

9.6 Fahrgastinformation und Marketing

Durch zielgruppenorientiertes Marketing konnen weitere Fahrgastpotenziale ausgeschopft werden. Die
Bandbreite reicht von KundenbindungsmafRnahmen (z.B. Sammelkarten, Kooperationen mit dem Ein-
zelhandel) iiber Mobilitaitsmanagement bis hin zu Werbeaktionen und dem Aufbau einer Marke (z.B.
durch Fahrzeugdesign). Entsprechende Strukturen sollen aufgebaut werden.

Bei der Fahrgastinformation (auch hier ist die Barrierefreiheit zu beriicksichtigen) sind zahlreiche
Handlungsbedarfe festzustellen (einheitliches Fahrplandesign, DFI-Anlagen, Fahrgastauskunft mit
Echtzeitdaten) festzustellen.

9.7 Begleitende Mafnahmen

Der OPNV wird insbesondere dann seine Vorziige ausspielen kénnen, wenn neben den pull-
MaRnahmen (aktive MaRnahmen im OPNV) auch sogenannte push-Mafinahmen zum Einsatz kommen.
Klare restriktive Regelungen beispielsweise beim Pkw-Stellplatzangebot kdnnen zu einer Verlagerung
von Verkehren vom MIV auf den OPNV bewirken und somit gleich mindestens zwei Effekte erzielen:

m  Stirkung des OPNV,
®m Entlastung der Verkehrssituation.

Restriktive Regelungen finden sich auch im Themenbereich Beschleunigung des OPNV durch die Ein-
richtung von Busspuren ggf. unter Riicknahme von MIV-Flachen oder bei der Bevorrechtigung des
OPNV an Lichtsignalanalgen.
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10 Maf3nahmenkonzeption

Auf der Grundlage des Anforderungsprofils und der Ergebnisse der Bestandsaufnahme, der Analyse
der OPNV-Struktur sowie der Hinweise und Anregungen aus dem Beteiligungsverfahren erfolgt die
Entwicklung eines Angebotskonzepts zur Verbesserung des Mobilitdtsangebots sowie zur Behebung
verschiedener Defizite z. B. in der ErschlieBungs- oder Bedienungsqualitat. Die untersuchten Mangel
im Mobilitatsangebot wurden hinsichtlich einer verkehrlich sinnvollen und wirtschaftlich vertretbaren
Losung einzeln gepriift. Zusatzlich wurden im Rahmen der Beteiligung des begleitenden Arbeitskreises
und der Abstimmung mit den weiteren Planungspartnern Anregungen fiir das Mafnahmenkonzept
formuliert und fiir die weitere Bearbeitung aufgenommen.

Das Angebotskonzept bildet die Grundlage fiir die Weiterentwicklung des OPNV in der Stadt Rosen-
heim und im Landkreis Rosenheim. Die darin dargestellten Mafnahmen und Priifauftrage gliedern sich
in die folgenden Handlungsfelder:

®  BasismaRnahmen
® Netz und Fahrplan
B [nfrastruktur und Betrieb
B Intermodale Verkniipfung
B Fahrgastinformation
B Tarif, Vertrieb und Marketing
B Qualitditsmanagement
Innerhalb dieser Themenbereiche wird nach MaRnahmen und Priifauftragen unterschieden:

®  MaRnahmen (,,Machen®): sind konkrete Planungsvorhaben zur Weiterentwicklung des OPNV-
Angebots, die im Giiltigkeitszeitraum des NVP umgesetzt werden sollen. Die Umsetzung von
Mafnahmen steht dabei unter Finanzierungsvorbehalt.

m Priifauftrige (,,Priifen”): sind Ansitze zur Weiterentwicklung des OPNV, fiir die weiterer Unter-
suchungs- und Abstimmungsbedarf hinsichtlich einer Konkretisierung notwendig sind.

Abbildung 45: Priifauftrag bis Mafinahme

Prifauftrag

Entwicklung
Varianten

Umsetzungsplanung

,Problem” erste Idee Schérfung Konkretisierung

Kostenberechnung

Abstimmungsprozess

Mit der Zuordnung zu den zwei Kategorien ist keinerlei Priorisierung oder planerische Setzung zur
zeitlichen Reihenfolge verbunden. Sachlogisch folgen aus den zur Realisierung noch bevorstehenden
Planungs- und Untersuchungsaufwanden jedoch auch zeitliche Realisierungshorizonte: wahrend
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Manahmen aus planerischer Sicht in der Regel innerhalb des Giiltigkeitszeitraums des NVP bis 2025
realisiert werden konnten, diirfte bei vielen Priifauftragen auch bei ziigigem Untersuchungsfortschritt
eine Realisierung erst gegen Ende des Giiltigkeitszeitraums oder danach erfolgen kénnen.

Die Umsetzung der Mafinahmen ist jedoch abhdngig von deren Finanzierung bzw. Finanzierbarkeit.
Fiir zusatzliche finanzielle Aufwendungen werden i.d.R. gesonderte Umsetzungsbeschliisse gefasst.

Die Bearbeitung der Priifauftrage wird durch die ROVG initiiert und koordiniert. Um sinnvolle Ergeb-
nisse zu erhalten, ist die Mitwirkung der jeweils genannten Beteiligten erforderlich. Die Priifauftrage
sollen in Abhdngigkeit der definierten Umsetzungszeitraume innerhalb der Giiltigkeit des Nahver-
kehrsplanes durchgefiihrt bzw. abgearbeitet werden.

mobil

Hinweis zur Umsetzungsperspektive in den MaBnahmensteckbriefen

Vor dem Hintergrund, dass mit dem neuen Nahverkehrsplan eine starker ausgepragte angebotsorien-
tierte OPNV-Konzeption im Landkreis Rosenheim in den Vordergrund treten soll, wurde im Rahmen
der Beteiligung der Verkehrsunternehmen zur MaRnahmenkonzeption festgehalten, dass die Umset-
zung von MaRnahmen auch zeitlich gestuft stattfinden kann. Hiermit wird dem Umstand Rechnung
getragen, dass im Hinblick auf die heute fast ausschlieRlich eigenwirtschaftlich erbrachten Verkehrs-
leistungen und dem zukiinftig ausgeweiteten Taktangebot eine grofiere Unsicherheit zur erwartbaren

Fahrgastnachfrage besteht. Die Verkehrsunternehmen haben im Rahmen der Beteiligung zugesagt sich

an zielfiithrenden Abstimmungen zu beteiligen, um zukiinftig verbesserte Angebote anzubieten. Das
unternehmerische Risiko fiir eigenwirtschaftliche, tagesdurchgangige Taktangebote auf ausgewahlten
Relationen ist jedoch hoch, wodurch eine sukzessive Angebotsverdichtung eine zielfiihrende Strategie
darstellen kann.

Sofern in diesem Kapitel einzelne Linien nicht benannt werden, sind keine MaRnahmen vorgesehen
und die Linie soll im Status quo beibehalten werden.
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10.1 Basismaflnahmen fiir Stadt und Landkreis Rosenheim

Unter den nachfolgend benannten BasismaRnahmen sind diejenigen Mafinahmen zu verstehen, deren
Umsetzung zwingend erforderlich sind, um einige weitere MaRnahmen im Themenfeld Netz und Fahr-
plan realisieren zu kdnnen. Hierunter fallen insbesondere notwendige Infrastrukturmatnahmen fiir
den zukiinftigen Angebotsausbau im Busnetz sowie das Auflésen von besonders storungsanfalligen
Stellen im Netz. Zu beachten gilt, dass insbesondere im Zulauf auf die Stadt Rosenheim es schwierige
Situationen bei der Beurteilung der Zustandigkeiten zwischen Stadt und Landkreis gibt. Dies gilt insbe-
sondere bei Strecken die in ihrem Verlauf den unterschiedlichen Baulasttragern oder dem regionalen
Busverkehr im stadtischen Kontext zuzuordnen sind. Im Sinne des gemeinsamen Nahverkehrsplans
von Stadt und Landkreis hingt jedoch die zukiinftig positive Weiterentwicklung des OPNV stark von
den raumlichen und infrastrukturellen Rahmenbedingungen auf beiden Seiten ab, weshalb explizit auf
zeitnahe, gemeinsame Entscheidungen und Umsetzung der hier skizzierten Manahmen hinzuweisen
ist.

B-1 Maf3nahme: Ertiichtigung Infrastruktur Schlof8berg

Hintergrund:

Stauanfalliger Abschnitt zwischen Stephanskirchen (Schloftberg) und Rosenheim im Bereich der Innbriicke,
dadurch Verzogerungen im Betriebsablauf und verminderte Leistungsfihigkeit des OPNV.

Im bestehenden Angebot im Busverkehr verkehren im genannten Bereich iiber die Innbriicke acht Buslinien,
mit mehr als 10 Fahrten pro Stunde, zu den Hauptaufkommenszeiten. Pro Stunde ist zu dieser Zeit in diesem
Bereich ein Pkw-Aufkommen von deutlich tiber 500 Fahrzeugen pro Richtung zu verzeichnen (mehr als 10.000
Kfz pro Tag).

Salzburger StraRe / Innstrafie hoch ausgelastet. Schon kleine Stérungen verursachen grofRe negative

Auswirkungen fiir den Gesamtverkehr
Keine zusammenhéngende LSA-Steuerung
Busbeschleunigung unwirksam

Eine alternative Linienfiihrung des OPNV iiber die Miesbacher Strafe kann aus Sicht des OPNV nicht empfoh-
len werden, da aufgrund der Umwegigkeit der Alternativstrecke in Richtung Stadtmitte der MIV bevorzugt
wiirde. Die davon ausgehende Signalwirkung widersprache dem Ansatz der avisierten Forderung des Umwelt-
verbundes.

Planungsansatz:

Kurzfristig: Umsetzung der Empfehlungen gemaf Gutachten Verkehrskonzept Stephanskirchen (vgl.
Kapitel 4.4).

Mittelfristig: Beschleunigung des Busverkehrs in Form einer Bussonderspur (einspurig) auf der Salzbur-
ger Strale, mit zusitzlicher OPNV-Bevorrechtigung durch LSA-Signalisierung (Abfangsignalisierung MIV)
vor der Innbriicke. Die Busspur soll lastrichtungshezogen am Morgen und am Abend in jeweils unter-

schiedlicher Richtung befahren werden.

Langfristig: Bau einer dritten Innbriicke (eine hiermit verbundene Forderung ware die Umwidmung der
bestehenden Briicke zu einer Umweltspur (ausschliefiliche Nutzung durch Fuf3- und Radverkehr sowie

OPNV), um dadurch entsprechende Systemvorteile fiir den OPNV zu generieren und der MIV-Nutzung
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keine weiteren Anreize zu geben.

Verkehrliche Bewertung:

+ Beschleunigung des Busverkehrs

+ Anschlusssicherheit Bus / SPNV in Rosenheim

+ Fahrplanstabilitat

+ Leistungsfahigkeit und Konkurrenzfahigkeit gegeniiber dem MIV

+ OPNV-Spur mit Vorrang als deutliches Anreizsignal fiir den OPNV und als Konkurrenz zum MIV

Umsetzungsperspektive:

kurzfristig

B-2 Busbevorrechtigung / LSA-Beeinflussung

Hintergrund:

Im Zuge des Umbaus der Miinchener Str. sind viele LSA im unmittelbaren Zulauf zum (bzw. vom) ROB errich-
tet worden. Die Moglichkeit zur Beeinflussung der LSA ist in den Bussen grofitenteils gegeben, sowie auch von
Seiten der Infrastruktur. Dennoch bestehen in der Praxis wechselseitig Defizite in der technischen Umsetzung
der Vorrangschaltung fiir den Bus, sodass der positive Effekt der LSA-Beeinflussung nicht immer zum Tragen
kommt. Insbesondere in der Zufahrt von der Miinchener Str. zum ROB (bzw. auch vom ROB auf die Miinchener
Str.) entstehen tlw. gréiere zeitliche Verzogerungen.

Dem Busverkehr muss dariiber hinaus schon friihzeitig die Maglichkeit eré6ffnet werden, zum Pulkfiihrer des
Verkehrsstroms zu werden, um von den Systemvorteilen der LSA-Beeinflussung im beschriebenen Abschnitt
zu profitieren.

Planungsansatz:

Der Busverkehr soll auf seinen Strecken moglichst weitreichend als ,,Pulkfiihrer” bevorzugt gefiihrt wer-
den. Zur Flankierung dieses Prinzips sind technische Losungen an LSA und an Haltestellen vorzusehen.

Haltestellen sind unter den Gesichtspunkten eines storungsarmen Betriebes und auch der Barrierefrei-
heiti.d.R. als Buskap auszubauen

Ausweisung von Busspuren im Bereich AuRere Miinchener Str. / Enzenspergerstr. mit entsprechender
Signalisierung > Bus als Pulkfiihrer des Verkehrs im Zulauf zum ROB im Bereich der Miinchener Str.

Signalisierte Zufahrten am ROB mit entsprechender An- und Abmeldetechnik zur Beschleunigung sowie
entsprechender Markierungen auf der Fahrbahn. Ausfahrt ROB ohne Signalisierung (Rechtsabbieger).

Verkehrliche Bewertung:

+ Beschleunigung des Busverkehrs

+ Anschlusssicherheit Bus / SPNV in Rosenheim
+ Fahrplanstabilitat

+ perspektivisch Bedienung ROB durch Stadtverkehr ermdglichen

Umsetzungsperspektive:
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mittelfristig

B-3 Landkreisweite Anerkennung von Fahrausweisen im SPNV und OPNV, E-Ticketing und Uberprii-
fung des Ticketsortiments

Hintergrund:

Heute existiert keine landkreisweite Anerkennung von Fahrkarten iiber alle Verkehrsunternehmen hinweg.
Mit dem Stadt-Land-Bus-Ticket oder dem Bayern-Ticket sind erste Ansatze geschaffen worden, die vor dem
Hintergrund des Stimmungsbildes bei den Fahrgasten (gemaf Online-Befragung zur Fortschreibung des NVP)

als noch nicht am Markt etabliert eingeschétzt werden konnen.

Im Sinne eines kundenfreundlichen und einfacherem Zugang zum OPNV-Angebot sind Vereinbarungen zwi-
schen den verschiedenen Verkehrsunternehmen zu treffen (insbesondere vom SPNV zum OPNV), die eine
gegenseitige Anerkennung der Fahrausweise und eine einfachere Weiterfahrt beim Umstieg erméglichen.

Um weitere Fahrgéste im OPNV hinzuzugewinnen (Hebung von Fahrgastpotenzialen) miissen neue Ticketfor-
men angeboten werden, die inshesondere einen vereinfachten, unkomplizierten Zugang zum OPNV mit sich

bringen.

Planungsansatz:

Es ist zu priifen, welche Ticketformen im aktuellen Sortiment fehlen, bzw. welche anderenorts etablierten
Produkte und Angebote auch in Stadt und Landkreis Rosenheim zielfiihrend umgesetzt werden konnten. Bei-

spiele hierfiir kdnnen sein:
Ein Ticket fiir alle Verkehrsmittel

Einflihrung und Ausgestaltung eines E-Tickets als allgemeine Mobilitatskarte, die den Zugang zu unter-
schiedlichen Mobilitdtsangeboten (Bahn, Bus, Car-Sharing, Leihfahrrader, Abstellanlagen etc.) gewahr-
leistet und die durchgangige Nutzung der verschiedenen Mobilitatsangebote erleichtert.

Differenzierung von Abo-Jahreskarten in Basis und Premium. Zusatzleistungen des Premiumangebots
bestehen aus bspw.: Fahrkarte ist iibertragbar, Mitnahmemaglichkeit von Familienangehérigen, Fahrrad-
box inklusive, Vergiinstigungen fiir andere Angebote etc. Basisangebot ohne entsprechende Zusatzleis-
tungen dafiir im Preis giinstiger

Zeitliche Differenzierung der Abo-Jahreskarte. Auch halbjahrliches Abonnement maglich, bspw. fiir sai-

sonale Nutzer (Sommer- bzw. Winterabo)

Forcierung der Nutzung der Nahverkehrsangebote im Freizeitverkehr durch Zusatznutzen wie bspw.

vergiinstigte Eintritte in Kombination mit OPNV-Tickets (tlw. schon umgesetzt)

Zeitkarten mit kostenloser Fahrradmitnahme

Verkehrliche Bewertung:

+ Steigerung der Attraktivitidt sowie der Fahrtenhaufigkeit fiir die Fahrgaste - unabhangig vom betreibenden
Verkehrsunternehmen

+ Hebung von Fahrgastpotenzialen

+ Beriicksichtigung und Férderung der Inter- bzw. der Multimodalitét

Umsetzungsperspektive:
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mittel- bis langfristig

aktuelle Entwicklung (Stand Mai 2019):

Vor dem Hintergrund der aktuellen bayernweiten Diskussion zur Etablierung von nur wenigen grofRen Ver-
kehrsverbiinden (SchlieBung von Verbundliicken im Freistaat) und der damit verbundenen potenziellen Er-
weiterung des Miinchner Verkehrs- und Tarifverbundes (MVV), finden aktuell Sondierungen statt, die den
maglichen Beitritt von Stadt und Landkreis Rosenheim zum MVV priifen. Durch einen eventuellen Beitritt

waéren die in dieser Maflnahme beschriebenen Aspekte zum Tarif als erfiillt zu betrachten.

10.2 Mafdnahmenvorschlige und Forderungen an den SPNV

Die Planung und Weiterentwicklung des SPNV ist nicht Bestandteil des NVP von Stadt und Landkreis
Rosenheim. Dennoch werden im Rahmen des NVP Vorschldge zur Weiterentwicklung des SPNV im
Sinne des planerischen Gegenstromprinzips unterbreitet. Im regionalen SPNV-Angebot wird in Zu-
sammenarbeit mit dem zustidndigen Aufgabentragern die Umsetzung folgender Angebotsmaftnahmen
angestrebt:

B Einrichtung eines Bahnhaltepunktes in Stephanskirchen

B Infrastrukturaushau ,Spange KreuzstraRe“: Moglichkeit zur direkten Linienfiihrung aus dem
Mangfalltal in Richtung Aying und Miinchen und Méglichkeit zur Anbindung weiterer Ziele im
Miinchen durch kiirzere Fahrtzeit

®  Priifauftrag zur Reaktivierung von folgenden Bahnhaltepunkten:
® Raubling-Pfraundorf
® Fischbacham Inn

B Empfehlung des Landkreises zum Ausbau/ barrierefreien Ausbau von Bahnhofen und Halte-
punkten. Der Handlungsbedarf an folgenden Haltepunkten wurde im Rahmen der NVP-
Aufstellung besonders herausgestellt:

® Oberaudorf

® Groftkarolinenfeld
® Ostermiinchen

¢ Bernau

B Optimierung der Schrankenschliefizeiten an Bahniibergangen (z.B. entlang der Mangfalltalbahn
am Bahniibergang Aiblinger Strafe/Hassler StraRe)

B Beschleunigung und Verdichtung sowie Elektrifizierung des Filzenexpress (Verlangerung der S-
Bahn Miinchen bis Wasserburg)

B Verdichtung zum ganztagigen Halbstundentakt zwischen Miinchen und Kufstein (Meridian)

B Auch auf den SPNV-Strecken von Miinchen tiber Holzkirchen nach Rosenheim sowie zwischen
Rosenheim und Salzburg sind auf Verbesserungen im Angebot hinzuwirken

B Verkniipfung SPNV verbessern (Kufstein — Salzburg nach 20 Uhr)
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10.3 Handlungsfeld Netz und Fahrplan

Die Abbildung 46 gibt einen Uberblick iiber die im Landkreis Rosenheim vorgesehenen Mafnahmen
und Priifauftrage im Handlungsfeld Netz und Fahrplan. Die Maftnahmen sind Planungsregionen zuge-
ordnet. Aufgrund der Uberschneidung einzelner Linien zu mehreren Planungsrdumen, werden ent-
sprechend Mafinahmen zum Teil zweimal aufgefiihrt. Die im Nachfolgenden aufgefiihrten
MafRnahmen beziehen sich auf den Sach- und Fahrplanstand 2017, so auch die Bewertung der zusatzli-
chen Fahrtenangebote.

Abbildung 46: Manahmen und Priifauftriige im Landkreis Rosenheim im Uberblick
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Als Priifauftrag fiir den gesamten Landkreis wird die Einrichtung von Spét-/Nachtverkehren in nach-
folgenden Steckbrief vorgeschlagen:

LK-P Priifauftrag: Spat/Nachtverkehr

Hintergrund: Die Einrichtung von Spét/Nachtverkehrsnageboten soll erfolgen, um

den Verzicht auf die Autonutzung (insbesondere bei Alkoholkonsum, Ubermi]dung) auch abends/nachts zu
ermoglichen und einen sicheren Weg zu bereiten

dem Mobilitatsverhalten von Menschen zu entsprechen, die ihre Freizeit aufierhalb des Wohnortes gestalten
zu entsprechen

den in Schicht arbeitenden Menschen auch spét eine Riickfahrt bzw. Hinfahrt zu erméglichen
eine Wegekette bis in den Landkreis sicherzustellen

eine alternative zum eigenen Pkw zu bieten

Planungsansatz:

Zwischen der Stadt Rosenheim und dem Landkreis Rosenheim sollen Korridore bzw. Linienwege identifiziert
werden, die mit Angeboten im Spat/Nachtverkehr bedient werden sollen.

Die Anbindung der Hauptorte von Mittel- und Grundzentren soll gepriift werden.

Ausgangspunkt bilden das Rosenheimer Zentrum (Stadtmitte/Bahnhof) sowie die weiteren Verkniipfungs-
punkte zum SPNV

Eine Anbindung der Bereich mit Freizeit- und Gastronomie ist zu beriicksichtigen.

In der Regel sollen die Nachtlinien auf den Linienwegen des Tagverkehrs verkehren, jedoch sind Abweichun-
gen zur weiteren ErschlieBung maglich (sofern wirtschaftlich vertretbar).

Dabei kénnen die Spat/Nachtlinien auch in der Stadt Rosenheim (und anderen Zentren) auf Unterwegshalte-
stellen eine erschliefRende Funktion iibernehmen.

Das Bedienungsangebot ist in Abhdngigkeit der bereits bestehenden Angebote zu priifen. Als Mindestprii-
fung sollte eine Bedienung auf den auszuwahlenden Korridoren gegen 22 Uhr von Mo-Do erfolgen, an Wo-
chenendnéchten gegen 22 Uhr und 24 Uhr.

Verkehrliche Bewertung:

B Erweiterung des Mobilitatsangebots im Spat- bzw. Freizeitverkehr

Beteiligte
RoVG

Umsetzungsperspektive:

mittelfristig
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10.3.1 Maf3nahmen und Priifauftrage — Planungsraum West

plan:mobil

Im Planungsbereich West sind folgende relevanten Manahmen und Priifauftrage in der Angebotskon-

zeption vorgesehen:

Angebotsverdichtung auf dem Korridor zwischen Bad Feilnbach — Rosenheim

Angebotsverdichtung auf dem Korridor Bad Feilnbach — Bad Aibling und Einrichtung zusatzli-

cher Haltestellen

Angebotsverdichtung und deutlichere Taktstruktur auf dem Korridor Bad Aibling — Bruckmiihl

— Feldkirchen — Aying

Einrichtung einer kreisgrenzeniiberschreitenden Linie zwischen Bad Aibling und Miesbach

Einrichtung tangentialer Verbindungen zwischen Schechen, GroRkarolinenfeld und Kolber-

moor bzw. Bad Aibling

Beriicksichtigung einer verbesserten ErschlieBung und Verkniipfung zum SPNV

Abbildung 47: Ausschnitt MaBnahmenkarte Landkreis Rosenheim — Planungsraum West
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M-W1 Maf3nahme fiir die Linie 38

Netzkategorie: Erganzungskorridor

Linienweg: Bad Feilnbach — GrofSholzhausen — Raubling — Rosenheim

Planungsansatz:

Die Linie 38 soll zwischen Rosenheim, Raubling und Bad Feilnbach verdichtet werden. Das Angebot soll
entsprechend des Anforderungsprofils ausgebaut werden (HVZ T60, NVZ T120). Hierzu werden von Mo-Fr
acht zusétzliche Fahrten notwendig.

An Samstagen soll ein weiteres Fahrtenpaar zwischen Bad Feilnbach und Rosenheim angeboten werden
(hin gegen 09:30 Uhr, riick gegen 14:30 Uhr). Weitere Fahrtenangebote am Wochenende bestehen durch
die Linie 9580 zwischen Bad Feilnbach und Bad Aibling.

Anpassung des Fahrplanangebots hin zu einem Taktfahrplan (Beriicksichtigung Schiilerverkehr jedoch
weiterhin notwendig)

Der Linienverlauf sollte alternierend iiber Aich und Nickelheim erfolgen, wobei die heutige zeitliche Be-
dienung vor dem Hintergrund des Schiilerverkehrs bestehen bleiben soll.

erganzende Priifung:

Priifauftrag: Kiirzung der Linie mit neuem Endpunkt in Raubling Bahnhof mit Anschlussbildung an den
SPNV von/nach Rosenheim. Insbesondere bei Umsetzung eines einheitlichen und verkehrsmitteliibergrei-
fenden Tarifsystems sind parallele Strukturen (zeitlich und rdumlich) zu vermeiden/abzuschaffen.

Priifauftrag: Anpassung der Linienfiihrung im Bereich der Vogelsiedlung in Raubling mit Einrichtung einer
Haltestelle Nickelheimer Str./Meisenweg.

Verkehrliche Bewertung:

Tagesdurchgéngiges (Takt)Angebot (HVZ T60, NVZ T120) zwischen Bad Feilnbach und Raubling Bahnhof
(weiter nach Rosenheim)

Weiteres Angebot im Einkaufsverkehr am Samstag

regelmaRige Bedienung und Merkbarkeit des Fahrplans durch klare Taktstruktur

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
Mo-Fr: 8 Fahrten, Sa: 2 Fahrten, So: -
rund 59.000 km/Jahr zusétzlicher Fahrleistung

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 153.000

Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:
Konzessionslaufzeit dieser Linie endet Ende 2020
Ausbaustufe 1: Ergdnzung des Status quo-Angebotes um jeweils vier Fahrten Mo-Fr, zwei Fahrten am Samstag

Ausbaustufe 2: tagesdurchgdngiges Taktangebot gemafs der verkehrlichen und wirtschaftlichen Bewertung
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M-W2 Maf3nahme fiir die Linie 9580

Netzkategorie: Erganzungskorridor

Linienweg: Bad Feilnbach — Bad Aibling

Planungsansatz:

Anpassung des Fahrplanangebots hin zu einem Taktfahrplan (Beriicksichtigung Schiilerverkehr jedoch
weiterhin notwendig)

Verdichtung des Angebots durch Einrichtung eines Zweistundentaktes am Wochenende ggf. auch als Ruf-
bus (dafiir Einrichtung von zwei weiteren Fahrtenpaaren am Samstag sowie drei Fahrtenpaaren am Sonn-
tag)

Einrichtung weiterer Haltestellen zur Verbesserung der ErschlieBungsqualitdt im Bereich Willinger
Str./Wendelsteinstr. sowie im Bereich Brechstubenweg/Aiblinger Str.

Beibehaltung der Direktfahrten als Wanderbus Samerberg

erganzende Priifung: Priifauftrag: Verkniipfungssituation in Bad Aibling optimieren. Kurze Umsteigezeiten
sollen beriicksichtigt werden. Zu priifen ist die Verkniipfung in Richtung Rosenheim sowie in Richtung
Miinchen. Verkniipfung mit weiteren Linien in Bad Aibling (soweit moglich) herstellen.

Verkehrliche Bewertung:

Tagesdurchgéngiges (Takt)Angebot zwischen Bad Feilnbach und Bad Aibling, auch am Wochenende

Wirtschaftliche Bewertung:

Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
Mo-Fr: -, Sa: 4 Bedarfsfahrten, So: 6 Bedarfsfahrten
rund 4.000 km/Jahr zusatzlicher Fahrleistung

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer bei Bedarfsfahrten und einem Abrufgrad
von 50 % sind Mehraufwendungen von rund 10.000 Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnah-
men sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Konzessionslaufzeit dieser Linie endet im Dezember 2021
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M-W3 Bad Aibling — Aying

Linien: 9581/9582

Linienweg: Bad Aibling — Bruckmiihl — Feldkirchen — Aying

Planungsansatz:

Die Linie 9581 soll ihren Fahrplan mit Ausrichtung auf den Schulverkehr beibehalten ggf. kann die Einrich-
tung zwei weiterer Fahrten (eine morgens, eine abends) gepriift werden.

Der Ort Gotting erhélt durch die neue Linie zwischen Bad Aibling und Miesbach eine verbesserte Anbin-
dung (siehe Mafinahme M-W4).

Die Linie 9582 soll mit Ergdnzung weiterer Fahrten einen Stundentakt zwischen Bad Aibling und Aying
herstellen. Entsprechend der Anforderungen der Bedienungshaufigkeit soll der grenziiberschreitende Ver-
kehr mit mindestens fiinf Fahrten Mo-Fr und sechs Fahrten an Samstagen erganzt werden.

Die Linie Gibernimmt dabei neben der grenziiberschreitenden Verbindung insbesondere die Funktion der
Erschlieffung aufterhalb des SPNV-Korridors (z.B. Feldkirchen, Vagen, Gétting) und die Anbindung dieser
Orte an das SPNV-Netz.

Anschliisse sollen in Aying zur S7 (im Landkreis Miinchen in die Landeshauptstadt Miinchen) sowie in Bad
Aibling zur Mangfalltalbahn Richtung Rosenheim hergestellt werden.

Der Bahnhof Westerham soll in den Linienverlauf integriert werden, um eine Verkniipfung mit der Mang-
falltalbahn von/nach Holzkirchen (fiir Feldkirchen und Aying) herzustellen.

Die bereits erkennbare Taktstruktur soll durch Anpassung des Fahrplans verbessert werden.

Verkehrliche Bewertung:

Verbesserte Anbindung der Ortsteile auferhalb des Schienenkorridors an Bad Aibling (Anschluss Richtung

Rosenheim) sowie Aying (Anschluss Richtung Miinchen).
Starkung des grenziiberschreitenden Verkehrs zwischen Landkreis Rosenheim und Landkreis Miinchen

Regelméfiige Bedienung und Merkbarkeit des Fahrplans durch Taktstruktur

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
Mo-Fr: 5 Fahrten, Sa: 6 Bedarfsfahrten, So: -
rund 37.000 km/Jahr zusatzlicher Fahrleistung angenommen.

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 96.000
Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Konzession fiir die Linie 9581 und 9582 bis 2029 erteilt
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M-W4 Miesbach — Bad Aibling

Linie: neue Linie

Linienweg: Bad Aibling — Miesbach

Planungsansatz:

Um den Landkreis Miesbach mit dem Landkreis Rosenheim im 6ffentlichen Nahverkehr miteinander zu
verbinden, soll eine neue Linie zwischen dem Mittelzentrum Bad Aibling und der Kreisstadt Miesbach ein-
gerichtet werden. Entsprechend der Netzhierarchie soll diese Verbindung als Erganzungskorridor fungie-

ren.

Mit einem Bedienungsangebot von sieben Fahrtenpaaren von Mo-Fr (HVZ T60, NVZ T120) und drei Fahr-
tenpaaren an Samstagen (T120) soll die Linie tiber Gotting und Irschenberg gefiihrt werden.

Eine Verkniipfung am Bahnhof Bad Aibling zum SPNV von/nach Rosenheim ist vorzusehen.

Verkehrliche Bewertung:

Herstellung einer neuen Verbindung mit einer Reisezeit von ca. 35 Minuten (heutige Reisezeit im SPNV mit

Umstieg in Holzkirchen ca. 60 Minuten)

Starkung des grenziiberschreitenden Verkehrs zwischen Landkreis Rosenheim und Landkreis Miesbach

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
Mo-Fr: 14 Fahrten, Sa: 6 Bedarfsfahrten, So: -
rund 75.000 km/Jahr zusétzlicher Fahrleistung angenommen.

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 195.000

Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Die Einrichtung einer Alpenbuslinie zwischen Rosenheim und Murnau wird aktuell auf iberregionaler Ebene
geplant. Ggf. ist durch diese Linie, die im Stundentakt eine Querverbindung herstellen soll, diese Mafinahme

zuriickzustellen.
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M-Ws Anbindung von Tuntenhausen

Linie: 45/46

Linienweg: Bad Aibling — Tuntenhausen — Ostermiinchen

Planungsansatz Linie 46:

Schliefien von Taktliicken durch Verdichtung des Angebots mittels fiinf zusatzlicher Fahrtenpaare von Mo-
Fr. Eine Verdichtung auf dem Ast Ostermiinchen — Rosenheim ist aufgrund der Parallelitdt zur Schiene und
dem Angebot der Linie 9495 nicht vorgesehen.

Anpassung des Fahrplans hin zu einem Taktfahrplan (Berlicksichtigung Schiilerverkehr jedoch notwendig).
Eine Verkniipfung am Bahnhof Ostermiinchen mit dem SPNV von/nach Miinchen ist vorzusehen.
Planungsansatz Linie 45:

Weitere Verbindungen in Richtung Miinchen bestehen durch die Linie 45, die zwischen Bad Aibling und
Grafing verkehrt und die Ortsteile Beyharting, Schonau und Hohentann anbindet.

Auf dieser Linie sollen morgens ca. 07:00 Uhr ab Bad Aibling nach Grafing, sowie abends ca. 19:00 Uhr ab
Grafing nach Bad Aibling weitere Fahrten angeboten werden, um Pendlern ein attraktiveres Angebot zu
ermoglichen (zur Erprobung dieses neuen Angebots kénnen die Fahrten in einem ersten Schritt auch als
Rufbusfahrten (telefonische Voranmeldung notwendig) angeboten werden).

Priifauftrag:

Einrichtung von Bedarfsfahrten am Wochenende (Sa, So/Fe, ggf. weitere Fahrten von Mo-Fr) im Bereich
der Gemeinde Tuntenhausen mit regelmaRigem Angebot mindestens im Zweistundentakt (aufRerhalb des
Busverkehrs) zum Verkniipfungspunkt Ostermiinchen und ggf. nach Bad Aibling.

Verkehrliche Bewertung:

Anbindung von Tuntenhausen nach Bad Aibling sowie mit Umstieg in Ostermiinchen (Linie 46) oderin
Grafing (Linie 45) nach Miinchen

Neue Moglichkeiten im Freizeitverkehr durch Bedarfsfahrten am Wochenende

Regelméafiige Bedienung und Merkbarkeit des Fahrplans durch Taktstruktur

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
Mo-Fr: 12 Fahrten, Sa: Priifung Bedarfsverkehr, So: Priifung Bedarfsverkehr
durch die zusatzlichen Fahrten wird eine Kilometerleistung von rund 37.000 km/Jahr angenommen.

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 96.000
Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:
Konzession fiir die Linie 46 bis 2026, Konzession fiir die Linie 45 bis 2025

Bezugnehmend auf den im Kapitel 10 dargelegten Sachverhalt kann eine sukzessive Weiterentwicklung des
Angebots der Linie 46 erfolgen. In einem ersten Schritt sollten mindestens zwei Fahrtenpaare zu den erwart-
bar nachfragestirksten Zeiten umgesetzt werden (bspw. Anschluss an den Zug in Richtung Miinchen in Os-
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termiinchen um 6:11 Uhr, Abbringer vom Zug aus Miinchen um 17:17 Uhr oder 17:44 Uhr in Ostermiinchen. Ein
weiteres Fahrtenpaar ware um ca.09:00 bzw. 10:00 Uhr denkbar, um bspw. im Freizeitverkehr oder fiir Touris-
ten attraktive Zu- und Abbringerangebote zu etablieren).

M-We Mafnahme fiir die Linie 44

Netzkategorie: -

Linienweg: Bad Aibling — Kolbermoor — Grof3karolinenfeld — Tattenhausen — Schechen — Hochstétt

Planungsansatz:

Einrichtung/Starkung der tangentialen Verbindung zwischen Bad Aibling, Grofkarolinenfeld und Schechen
(Hinweise zu einem heute entsprechenden fehlenden Angebot wurden mehrfach in der Online-Beteiligung
zum Nahverkehrsplan gedufRert und im Rahmen der Beteiligung der SUR-Gemeinden bekréftigt)

Verlangerung der bestehenden Fahrten der Linie 44 {iber Schechen bis Hochstatt
Verdichtung des Angebots der Linie 44 durch Einrichtung weiterer Fahrten

Verkniipfung in GroRkarolinenfeld mit dem SPNV von/nach Miinchen

Einrichtung einer Haltestelle in Kolbermoor in unmittelbarer Nahe des Franziskusheims

Priifung: Integration des Schulverkehrs von Schechen zur Mittelschule in Grofikarolinenfeld sowie Auswei-
tung der Linie zur Erreichbarkeit der Wirtschaftsschule und Berufsschule in Bad Aibling

Verkehrliche Bewertung:
Schaffung neuer nachbarschaftlicher Verbindungen
Schaffung einer neuen Umsteigeverbindung von/nach Miinchen
Verbesserte Erreichbarkeit der Zentren von Kolbermoor und Bad Aibling

Verdichtung des Angebots von Tattenhausen nach Grof3karolinenfeld

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:

Mo-Fr: 6 Fahrten (drei pro Richtung) plus Verlangerung von fiinf Fahrten bis Hochstétt, Sa: Verlangerung

von 4 Fahrten, So: -
Zusatzliche Kilometerleistung von rund 48.000 km/Jahr

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 125.000

Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:
Konzessionslaufzeit fiir die Linie endet am 31.08.2024

Ausbaustufe 1: Ergdnzung des Status quo-Angebotes um mindestens ein Fahrtenpaar Mo-Fr sowie Verldange-
rung aller Fahrten am Samstag

Ausbaustufe 2: tagesdurchgangiges Taktangebot gemaf der verkehrlichen und wirtschaftlichen Bewertung
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M-W7 Maf3nahme fiir die Linie 40

Netzkategorie: -

Linienweg: Rosenheim — Kolbermoor — Bad Aibling — Ellmosen

Planungsansatz:
Einrichtung einer Haltestelle im Bereich Hafnerstr. /Ellmosener Str.
Ergdnzender Priifauftrag:

Die Verldngerung der Kurzfahrten ab der Haltestelle Bad Aibling Friedhof/Berufsschule zur Herstellung
eines Zweistundentakts fiir den Ortsteil ELLmosen sind zu priifen (diese Fahrten konnen auch als Bedarfs-

fahrten (Fahrtenwunsch per telefonische Voranmeldung) angeboten werden.

zusétzliches Angebot / Verschiebung von Fahrplanzeiten zur verbesserten Anbindung zwischen Kolben-
moor und Bad Aibling unter Beriicksichtigung der Schichtdienstzeiten der Kliniken auf dem Linienweg soll

gepriift werden.

Verkehrliche Bewertung:
Verbesserung der Erschliefdungswirkung

Regelmafiige Anbindung des Ortsteils Ellmosen

Wirtschaftliche Bewertung:

Aufwandsneutrale Verlangerung der Fahrten nach Ellmosen durch Nutzung der vom Betriebshof ein- und

ausriickenden Fahrzeuge

Umsetzungsperspektive:

Kurzfristige Erledigung (2020/2021)

P-W1 Priifauftrag:
Verbesserung des Bedienungsangebotes fiir die Ortsteile abseits der regelméaflig bedienten
Schienen- und Buskorridore

Netzkategorie: Verflechtungsverkehr

Mbglicher Planungsansatz:

Verbesserung des Bedienungsangebots einzelner Orte durch die Einrichtung eines bedarfsgesteuerten
Bedienungsangebots abseits der regelmafiig bedienten regionalen Korridore.

Einrichtung eines regelmafiigen, bedarfsgesteuerten Angebotes zum nachsten zentralen Ort bzw. zum
nachsten Verkniipfungspunkt (Ansatz eines Richtungshandbetriebes bzw. Flachenbetriebes als bedarfsge-
steuerte Angebotsform (Fahrt findet nur nach Voranmeldung des Fahrtenwunsches statt).

Die Bedienung soll taglich im Zweistundentakt erfolgen.
Um die ErschlieBung zu verbessern sind ggf. weitere Haltestellen einzurichten.
Einrichtung von Haltestellen in Ortsteilen zum Teil erforderlich

Die Voranmeldezeit sollte so kurz wie mdglich angeboten werden.
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Beteiligte: betroffene Gemeinden, Landkreis Rosenheim, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

Kurzfristige Erledigung (2020/2021)

10.

Im

3.2 Mafdnahmen und Priifauftrage — Planungsraum Nord

Bereich Nord sind folgende relevanten Mafdnahmen und Priifauftrage in der Angebotskonzeption

vorgesehen:

Angebotsverdichtung auf dem Nord/-Siidkorridor zwischen Wasserburg — Vogtareuth — Ro-
senheim

Angebotsverdichtung auf dem Siid/-Ostkorridor zwischen Wasserburg — Eiselfing — Amerang

Angebotsausweitung im Verflechtungsverkehr Wasserburg — Babensham sowie Weiterent-
wicklung und Erganzung der Linie 7702 durch bedarfsgesteuerte Fahrplanangebote

Verbesserung der Verbindung zwischen den Gemeinden im Altkreis Wasserburg: Verbesser-
tes Angebot fiir Albaching in Richtung Haag und nach Wasserburg/Bahnhof Wasserburg, Ein-
richtung eines zuséatzlichen Pendlerangebots zwischen Wasserburg, Soyen und Haag

Einrichtung einer tangentialen Verbindung zwischen Afling — Rott — Griesstdtt — Schonstett —
Amerang

Priifungen: Angebotsausweitung Stadtbus Wasserburg, Durchbindung einzelner Regionalli-
nien zum Bahnhof Wasserburg (Reitmehring, MVV Tarif), Verdichtung zwischen Wasserburg
und Edling/Pfaffing, Verbesserte Anbindung innerhalb einzelner Gemeinden und in Richtung

mobil
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M-N1 Mafdnahme fiir die Linie 9415

Netzkategorie: Nebenkorridor

Linienweg: Rosenheim — Vogtareuth — Griesstatt — Wasserburg

Planungsansatz:
Schliefien von Taktliicken und Schaffung von Bedarfsangeboten am Wochenende
Verdichtung des Angebots durch sieben zusétzliche Fahrten von Mo-Fr zum durchgangigen Stundentakt

Ausweitung des Angebots an Samstagen um mindestens sechs zusatzliche Fahrten im Zweistundentaktan-
gebot (ggf. zum Teil als Bedarfsfahrten)

Einrichtung eines Sonntagsangebots als Bedarfsfahrten mindestens im Zweistundentakt
Anpassung des Fahrplans hin zu einem Taktfahrplan

Beschleunigung der Linie durch infrastrukturelle MaBnahmen zwischen Stephanskirchen-Schlof3berg und
Rosenheim sinnvoll/notwendig (vgl. I1: Priifauftrag Infrastruktur und Betrieb)

Priifauftrag:

Straffung des Linienverlaufs (Entfall der Haltestellen Ponschabaustr. Kirche St. Konrad, Watzmannstra3e) in
Wasserburg am Inn in Zusammenhang mit dem Priifauftrag zum Stadtbus Wasserburg. Linienweg direkt in/aus
Zentrum Wasserburg iiber die Rosenheimer Str. mit Bedienung der Haltestelle Schmerbeckstr.

Verkehrliche Bewertung:
Tagesdurchgéngiges (Takt)Angebot zwischen Wasserburg, Griesstatt, Vogtareuth und Rosenheim
Neue Moglichkeiten im Freizeitverkehr durch Wochenendangebot

Regelméafiige Bedienung und Merkbarkeit des Fahrplans durch Taktstruktur

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
o Mo-Fr:7 Fahrten, Sa: 6 (Bedarfs)Fahrten, So: 10 (Bedarfs)Fahrten

o Beieinem Abrufungsgrad von 50% der Bedarfsfahrten wird eine Kilometerleistung von rund
66.000 km/Jahr zusétzlicher Fahrleistung angenommen Unter Annahme eines Kostenwerts von
2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 170.000 Euro pro Jahr zu erwarten
(etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Kurzfristig (aktuelle Konzessionslaufzeit der Linie Ende 2020)
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M-N2 Maf3nahme fiir die Linie 9419

Netzkategorie: Erganzungskorridor

Linienweg: Wasserburg — Eiselfing — Evenhausen — Amerang

Planungsansatz:

Verdichtung des Angebots durch sechs zusatzliche Fahrten von Mo-Fr zwischen Wasserung und Amerang.,
darunter Einrichtung einer Friihfahrt (gegen 06:00 Uhr) von Amerang iiber Wasserburg zum Bahnhof Was-
serburg (Reitmehring) zur Herstellung einer Verbindung in Richtung Wasserburg und Miinchen fiir Pendler.

Auch am Wochenende sollen Bedarfsfahrten zwischen Wasserburg und Amerang angeboten werden (Sa: 5
Fahrtenpaare, So: 4 Fahrtenpaare jeweils im T120 als Rufbus)

Anpassung des Fahrplans hin zu einem Taktfahrplan (Beriicksichtigung Schiilerverkehr jedoch notwendig)

Einrichtung einer neuen Haltestelle ,Bauernmuseum® zur verbesserten Anbindung von Kultur- und Frei-
zeitzielen (vgl. 1 1: Infrastruktur und Betrieb: Einrichtung von Haltestellen).

Priifauftrag:
Verldangerung der Linie 9419 zum Bahnhof Wasserburg (Reitmehring) (mit Anschluss von/nach Gra-
fing/Miinchen)

Verkehrliche Bewertung:
Tagesdurchgéngiges (Takt)Angebot zwischen Wasserburg und Amerang
Neue Moglichkeiten im Freizeitverkehr durch Bedarfsfahrten am Wochenende
Regelméafiige Bedienung und Merkbarkeit des Fahrplans durch Taktstruktur
Anbindung von Kultur- und Freizeitzielen

Herstellung attraktiverer Verbindung durch direkte Andienung des Bahnhofs Wasserburg (Reitmehring)

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
o Mo-Fr: 6 Fahrten, Sa: 10 Bedarfsfahrten, So: 8 Bedarfsfahrten

o  Beieinem Abrufungsgrad von 50% der Bedarfsfahrten wird eine Kilometerleistung von rund
25.000 km/Jahr zusatzlicher Fahrleistung angenommen.

o Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von
rund 65.000 Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksich-
tigt).

Beteiligte:

Landkreis Rosenheim, Landkreis Traunstein, Gemeinde Amerang, Biirgerbusverein, Verkehrsunternehmen

Umsetzungsperspektive:
Konzessionslaufzeit dieser Linie endet 03/2020
Ausbaustufe 1: Ergdnzung des Status quo-Angebotes um mindestens zwei Fahrten Mo-Fr (morgens/abends)

Ausbaustufe 2: tagesdurchgangiges Taktangebot gemaf der verkehrlichen und wirtschaftlichen Bewertung
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M-N3 Verbesserung des Bedienungsangebotes fiir die Gemeinde Babensham

Netzkategorie: Verflechtungsverkehr

Méglicher Planungsansatz: Méaglicher Planungsansatz:

Verbesserung des Bedienungsangebots durch ein be-
darfsgesteuertes Bedienungsangebot abseits der regio-
nalen Korridore. Einrichtung eines regelmafigen,

bedarfsgesteuerten Angebotes in das nichstgelegene auch raumlich

wunsches statt).

Die Bedienung sollte mindestens im Zweistundentakt meinden im Altkreis Wasserburg
von Montag bis Sonntag erfolgen.

Einrichtung eines bedarfsgesteuerten Angebots Erweiterung des Fahrtenangebots der Linie 7702

Erweiterung des Fahrplanangebots der Linie 7702
(auRerhalb des Schiilerverkehrs) sowohl zeitlich als

Zentrum Wasserburg bzw. zu den wichtigen Verkniip- Aufhebung der heutigen Verkehrsbeschrankung
fungspunkten (Ansatz eines Richtungsbandbetriebes ~verkehrt nur an Schultagen” — Einfiihrung eines
bzw. Flachenbetriebes als bedarfsgesteuerte Angebots- verldsslichen Ganzjahresbetriebes zu den entspre-
form (Fahrt findet nur nach Voranmeldung des Fahrten- chenden Uhrzeiten

Verbesserung der Verbindung zwischen den Ge-

Beteiligte:

ternehmen

Landkreis Rosenheim, Stadt Wasserburg und Gemeinde Babensham, Landkreis Miihldorf am Inn, Verkehrsun-

Umsetzung:

Ausbaustufe 1: Sofortmanahme: ganzjéhrige Bedienung (auch in Ferien) im Zweistundentakt

Ausbaustufe 2: Verdichtung durch Anrufverkehre von Mo-Sa
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M-N4 Maf3nahme fiir die Linie 9409

Netzkategorie: -

Linienweg: Wasserburg — Albaching — Haag — Dorfen

Méglicher Planungsansatz:

Weiterentwicklung der Linie 9409 als reguldres Angebot fiir Albaching in Richtung Wasserburg auf der
einen Seite und in Richtung Haag auf der anderen Seite

Aufhebung der heutigen Verkehrsbeschrankung ,verkehrt nur an Schultagen” — Einfiihrung eines verlassli-
chen Ganzjahresbetriebes zu den entsprechenden Uhrzeiten zwischen Wasserburg und Haag

Einfiihrung von zusatzlichen Fahrtenangeboten als bedarfsgesteuertes Bedienungsangebot (ggf. auch als
Regelangbot) im Zweistundentakt

Verkniipfung der Linie mit der Linie 9410 in Haag Brauhausplatz

Priifauftrag:
Die Chance und Risiken zur Einfiihrung eines Wochenendangebotes (ggf. als Bedarfsverkehr) sind zu prii-
fen und ggf. bei der Weiterentwicklung des Linienangebots mit umzusetzen. Ferner bleibt zu beriicksichti-
gen, dass die verkehrliche Notwendigkeit zur Einfiihrung entsprechender Angebote am Wochenende auf
dieser Linie, auf Seite des Landkreises Miihldorf am Inn starker ausgepragt ist als auf Seite des Landkreises
Rosenheim. Die notwendige Finanzierung des entsprechenden Angebotes ist in enger Abstimmung der Pla-
nungspartner festzulegen.

Verkehrliche Bewertung:
Reguldre Verbindung fiir Albaching in den Landkreis Miihldorf am Inn /Markt Haag
Direkte Verbindung zum SPNV in Richtung Rosenheim und nach Wasserburg
Verbesserte Anbindung an den Arbeitsplatzstandort Haag sowie in Richtung Miinchen

Verbesserte Verbindung zwischen den Gemeinden im Altkreis Wasserburg

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
o Mo-Fr: 6 Fahrten, Sa: -, So: -
o Fahrleistung von zusatzlich rund 30.000 Kilometer/Jahr.

o Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von
rund 75.000 Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksich-
tigt).

Beteiligte:
Landkreis Rosenheim, Gemeinde Albaching, Stadt Wasserburg, Landkreis Miihldorf am Inn, Verkehrsunterneh-
men

Umsetzung:

Mittelfristige Erledigung (2022), aktuelle Konzessionslaufzeit der Linie bis 31.07.2022
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M-N5 Rosenheim — Sochtenau — Amerang

Linie: 9492

Linienweg: Rosenheim — Prutting — Séchtenau — Halfing — Amerang

Planungsansatz:
Schliefien von Taktliicken und Schaffung von Bedarfsangeboten am Wochenende
Verdichtung des Angebots durch sechs zusatzliche Fahrten von Mo-Fr
Schaffung eines Bedarfsangebots am Wochenende (jeweils 4 Fahrtenpaare im T120 als Rufbus)

Anpassung des Fahrplans hin zu einem Taktfahrplan, sodass zwischen Prutting und Rosenheim ein Stun-
dentakt besteht (Beriicksichtigung Schiilerverkehr jedoch notwendig).

Beschleunigung der Linie durch infrastrukturelle Mafinahmen zwischen Stephanskirchen-SchloRberg und
Rosenheim sinnvoll/notwendig (vgl. I1: Priifauftrag Infrastruktur und Betrieb)

Verkehrliche Bewertung:
Tagesdurchgéngiges (Takt)Angebot zwischen Amerang und Halfing/Rosenheim
Neue Moglichkeiten im Freizeitverkehr durch Bedarfsfahrten am Wochenende

Regelmafiige Bedienung und Merkbarkeit des Fahrplans durch Taktstruktur

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
Mo-Fr: 6 Fahrten, Sa: 8 Bedarfsfahrten, So: 8 Bedarfsfahrten

Bei einem Abrufungsgrad von 50% der Bedarfsfahrten wird eine Kilometerleistung von rund 47.500
km/Jahr zusatzlicher Fahrleistung angenommen.

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 124.000
Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

aktuelle Konzessionslaufzeit dieser Linie bis 24.09.2027
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M-N6 Rufbus Albaching und Pfaffing mit Ausweitung auf Ramerberg

Linie: Rufbus Filzenbus

Linienweg: verkehrt flexibel ohne vorgegebenen Linienweg

Planungsansatz:
Fortfiihrung des Filzenbus als Rufbussystem nach Beendigung der Forderperiode Ende 2019.
Ausweitung des Bedienungsraums: einschlielich Gemeinde Ramerberg mit Anschluss an SPNV
Anpassung des Fahrkartensortiments sowie Integration in Verbundtarif (vgl. Kapitel 10.8)
Verkiirzung der Anmeldezeit auf maximal eine Stunde vor Abfahrtszeit
Ggf. Einordnung in einen Bedienrhythmus zur besseren Biindelung von Fahrtwiinschen

Ggf. weitere Ausdehnung Richtung Rott bzw. Richtung Haag

Verkehrliche Bewertung:
Sicherstellung der Mobilitdt im ldndlichen Raum
Ergdnzung des reguldren Busangebots

Verkniipfung am Bahnhof Forsting sowie am Bahnhof Ramerberg

Wirtschaftliche Bewertung:

Priifung der voraussichtlichen Kosten durch Analyse der Nachfragedaten und Abrufungsgrade

Beteiligte: Landkreis Rosenheim, Gemeinde Albaching, Gemeinde Pfaffing, Gemeinde Ramerberg, Verkehrsun-
ternehmen

Umsetzungsperspektive:

Dezember 2019
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M-N7 Einrichtung einer neuen Linie zwischen Amerang und ABling als direkte tangentiale Verbindung
mit SPNV-Anschluss in Richtung Miinchen

Netzkategorie: -

Linienweg: (Grafing —) ARling — Schalldorf — Rott a. Inn — Griesstatt — Schonstett — Amerang

Planungsansatz:

Neue Linie ab ABling iiber Rott a. Inn, Griesstatt und Schonstett nach Amerang (ggf. als Planungsalterna-
tive Verlangerung der Linie 444)

Die Bedienung ist zu den Hauptnachfragezeiten (morgens, mittags, nachmittags) vorgesehen, beispiels-
weise als Weiterfiihrung der bestehenden Fahrten bis/von Rott a. Inn.

Prioritdre Verkniipfung in Richtung von/nach Miinchen. Nach Mdglichkeit Schaffung einer weiteren Ver-
kniipfung mit der Schiene oder der Linie 9415 fiir die Relation Schonstett — Rosenheim.

Verkehrliche Bewertung:
Herstellung einer tangentialen Verbindung mit nur einem Umstieg zur Landeshauptstadt Miinchen

Verbindung zwischen westlicher und ostlicher Innseite im Landkreis Rosenheim

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
Mo-Fr: 13 Fahrten, Sa: -, So: -
Zusatzliche Kilometerleistung von rund 70.000 km/|ahr

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund
180.000 Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Beteiligte: Landkreis Rosenheim, Landkreis Ebersberg, MVV, Verkehrsunternehmen

Umsetzungsperspektive:

kurzfristig
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M-N8 Maf3nahme fiir die Linie 9416

Netzkategorie: -

Linienweg: Wasserburg — Attel

Planungsansatz:
Verdichtung des Angebots auf dem Abschnitt Wasserburg-Attel

Ausweitung des Angebots und Verschiebung der Fahrplanlagen zur Herstellung eines Zweistundentakts
zwischen Wasserburg und Attel

Ausweitung des Angebots auch am Wochenende (ggf. als Bedarfsverkehr)

Priifung in Zusammenhang mit Priifauftrag Stadtbus Wasserburg

Verkehrliche Bewertung:
Zusatzliches Fahrtenangebot zwischen Attel und Wasserburg

Ermoglichung der Teilhabe von Menschen mit Beeintrdchtigungen

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo zwischen Attel und Wasserburg:
o  Mo-Fr: 4-5 Fahrten, Sa: 6-8 (Bedarfs)Fahrten, So: 5 (Bedarfs)Fahrten

o  Zusétzliche Kilometerleistung von etwa 10.000 km/Jahr. Unter Annahme eines Kostenwerts von
2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 26.000 Euro pro Jahr zu erwarten (et-
waige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Kurzfristig

M-Ng Mafinahme fiir die Linie 9414

Netzkategorie: -

Linienweg: Wasserburg — Halfing — Bad Endorf

Planungsansatz:

Verdichtung der Fahrtenangebots zwischen Wasserburg und Bad Endorf mit drei zusétzlichen Fahrtenpaa-
ren (bzw. Verlangerung von Kurzfahrten) zur SchlieBung von Liicken am Vor- und Nachmittag.

Priifung: ggf. Weiterfligung der zusétzlichen Fahrten von/ab Markt Prien

Priifung: Einrichtung von weiteren Fahrten am Wochenende (ggf. auch als Bedarfsfahrten)

Verkehrliche Bewertung:
Verbesserung der Querverbindung Wasserburg — Bad Endorf

Verbesserte Anbindung von Schonstett, Halfing und Eiselfing.

Wirtschaftliche Bewertung:
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Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo zwischen Wasserburg und Bad Endorf:
o Mo-Fr: 3 Fahrtenpaare, Sa: 2 (Bedarfs)Fahrtenpaare, So: 4 (Bedarfs)Fahrtenpaare

o Zusétzliche Kilometerleistung von km/Jahr. Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro
Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 110.000 Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahr-
geldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Kurzfristig

P-N1 Angebotsausweitung Biirgerbus

Netzkategorie: -

Linienweg: Amerang — Pittenhart — Obing

Planungsansatz:

Verdichtung des Angebots durch vier Fahrten von Montag bis Freitag sowie samstags mit zwei Fahrten
zwischen Amerang, Pittenhart und Obing

Die grenziiberschreitende Verbindung zwischen Wasserburg und Obing wird iiber den Linienverlauf der
Linie 9441 (Wasserburg — Obing — Trostberg) herstellt. Durch eine Verkniipfung in Amerang zum Biirgerbus
wird eine zusétzliche Verbindung entwickelt und grenziiberschreitende Relationen verbessert.

Beteiligte:

Landkreis Rosenheim, Landkreis Traunstein, Gemeinde Amerang, Biirgerbusverein, Verkehrsunternehmen

Umsetzungsperspektive:

mittelfristig

P-N2 Priifauftrag:
Verbesserung des Bedienungsangebotes fiir die Gemeinden Amerang Halfing, Hoslwang,
Schonstett und ihre Ortsteile durch Einrichtung eines flexiblen Bedienungsangebotes

Netzkategorie: Verflechtungsverkehr

Méglicher Planungsansatz:

Verbesserung des Bedienungsangebots durch ein bedarfsgesteuertes Bedienungsangebot abseits der regiona-
len Korridore. Einrichtung eines regelmaRigen, bedarfsgesteuerten Angebotes zum jeweiligen Hauptort bzw.
zum Verkniipfungspunkt Bad Endorf Bahnhof (Ansatz eines Richtungsbandbetriebes bzw. Fléchenbetriebes als
bedarfsgesteuerte Angebotsform (Fahrt findet nur nach Voranmeldung des Fahrtenwunsches statt).

Zielpunkte: Hauptorte, Bad Endorf Bahnhof
Bedienungsangebot: mindestens T120 (Mo-Fr, Sa und So)

Einrichtung von (virtuellen) Haltestellen in Ortsteilen zum Teil erforderlich

Beteiligte:
Gemeinden, Landkreis Rosenheim, Verkehrsunternehmen
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Umsetzung:

Kurzfristige Erledigung (2020/2021)

P-N3 Priifauftrag fiir die Linie 9418 (Stadtbus Wasserburg)

Netzkategorie: -

Linienweg: Stadtverkehr Wasserburg

Méglicher Planungsansatz:

Verdichtung des Bedienungsangebotes der Stadtbuslinie in Wasserburg auf einen tagesdurchgdngigen 30-
Minuten-Takt (Montag — Freitag und am Samstagvormittag) vor dem Hintergrund der positiven Fahrgast-
nachfrage im Status quo

Uberpriifung der ErschlieRung und Linienfiihrung (z.B. Anbindung Attel, Reitmehring Siid, Gewerbegebiet
Schéne Aussicht) auch in Zusammenhang mit Durchbindungskonzept einzelner Regionallinien iiber Stadt-
zentrum Wasserburg zum Bahnhof Wasserburg (Reitmehring)

Priifung der Verkniipfungssituation mit dem SPNV am Bahnhof Reitmehring (aktuell langere Umsteigezeit
Filzenexpress, knappe Umsteigezeit von/nach Rosenheim und Miihldorf

Ggf. Einbindung weiterer Linien in das Stadtbussystem

Verkehrliche Bewertung:

Ausschopfung der bestehenden Nachfragepotenziale
Optimierung des Stadtbusverkehrs als attraktive Alternative zum MIV

Verringerung des Parkdrucks durch regelmafiige Bedienung des Stadtgebiets

Beteiligte:
Landkreis Rosenheim, Stadt Wasserburg, Verkehrsunternehmen, ggf. Nachbargemeinden

Umsetzung:

kurzfristige Erledigung (2020), aktuelle Konzessionslaufzeit der Linie bis 31.05.2022

P-N4 Priifauftrag: Einrichtung eines Pendlerangebots zw. Wasserburg — Soyen — Haag

Netzkategorie: -

Linienweg: Wasserburg Stadt — Soyen — Haag

Méglicher Planungsansatz:

Einrichtung zusétzlicher Fahrten zwischen Wasserburg und Haag auf der Linie 9411 mit Anschluss auf die
Linie 9410 in Haag in Richtung Miinchen (morgens gegen 06:00 Uhr, abends zuriick gegen 18:30 Uhr)

Verkehrliche Bewertung:

Schaffung weiterer Verbindungen zur Erreichung der Arbeitsplatzstandorte in Haag sowie im Miinchner
Osten

Beteiligte:
Landkreis Rosenheim, Landkreis Miihldorf, Verkehrsunternehmen

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Rosenheim 165



plan:mobil

Umsetzung:

kurz- bis mittelfristige Erledigung (2020-2022), aktuelle Konzessionslaufzeit bis Ende 2023

P-N5 Priifauftrag Anschlussbildung Bahnhof Wasserburg (Reitmehring)

Netzkategorie: -

Linienweg: ... - Wasserburg Stadt — Bahnhof Wasserburg (Reitmehring)

Méglicher Planungsansatz:

Priifung der Anschlusssituation am Bahnhof Reitmehring durch die regionalen Buslinien 9416 und 9421
sowie der Linien 9409 und 9412

Priifung der Durchbindung der Linien 9419, (9414), 7702 (ggf. weiter Linien) iiber das Zentrum Wasserburgs
hinaus zum Bahnhof Wasserburg (Reitmehring)

Herstellung von Anschliissen zum SPNV von/nach Grafing/Miinchen (nach Maglichkeit Beriicksichtigung
der durchgehenden Ziige von/bis Miinchen)

Priifung des Bedienungskorridors auch im Zusammenhang mit P-N3 Priifauftrag Stadtbus Wasserburg

Verkehrliche Bewertung:

Schaffung attraktiverer Verbindungen zum Verkniipfungspunkt Reitmehring (Bus-SPNV) mit Anschlussbil-
dung Richtung Grafingen/Miinchen, auch fiir Wasserburger Biirgerinnen und Biirger

~Reduzierung” von Aushaubedarfen von P+R-Stellplatzen durch die direkte Anbindung eines Bahnhofs
(Reduzierung der Umsteigevorgange als Wiederstand)

Beteiligte:
Landkreis Rosenheim, Stadt Wasserburg, benachbarte Gemeinden, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

kurz- bis mittelfristige Erledigung (2020/2021)

P-N6 Priifauftrag Verdichtung Linie 9421 zw. Edling (bzw. Pfaffing) und Wasserburg

Linienweg: Grafing — Ebersherg — Steinhoring — Pfaffing — Edling — Wasserburg

Mbglicher Planungsansatz:

Verdichtung des Angebots der Linie 9421 auf dem Abschnitt Wasserburg — Edling bzw. Pfaffing durch die
Einrichtung zusétzlicher Kurse zur Herstellung eines Zweistundentakts in der NVZ, ggf. Verdichtung in der
HVZ

Priifauftrag steht auch in Zusammenhang mit der Stadtbuslinie Wasserburg

Priifauftrag zur schulverkehrsorientierten Weiterfiihrung der Buslinie von Pfaffing bis nach Rettenbach
bzw. Linie 9412

Verkehrliche Bewertung:

Verdichtung des Angebots im Stadtumlandbereich Wasserburg (verbesserte direkte Anbindung von Was-
serburg-Staudham, Edling sowie Pfaffing von/nach Wasserburg Zentrum)
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Beachtung Vermeidung von zeitlichen Parallelverkehr

Beteiligte:
Landkreis Rosenheim, Stadt Wasserburg, Gemeinden Edling und Pfaffing, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

kurz- bis mittelfristige Erledigung

10.3.3 Maf3nahmen und Priifauftrage — Planungsraum Ost

Im Landkreis Rosenheim sind fiir den Bereich Ost folgende relevanten MafRnahmen und Priifauftrage
in der Angebotskonzeption vorgesehen:

Verbesserungen im Freizeitverkehr durch zusétzliches Angebot
Ausweitung von Bedienungsraumen

Erh6hung der ErschlieBungswirkung und Bedienungshaufigkeit durch Umsetzung I1ST-Mobil-
Konzept

Schaffung von Taktstrukturen

Verdichtung und Vertaktung des Angebots insbesondere zwischen Rosenheim und Stephans-
kirchen
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MOBILITATSPLANUNG

Abbildung 49: Ausschnitt MaRnahmenkarte Landkreis Rosenheim — Planungsraum Ost
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M-01 Maf3nahmen zur Linie 9502 (Inntal-Chiemsee Linie)

Netzkategorie: Freizeitkorridor und Nebenkorridor

Linienweg: Bernau — Aschau — Sachrang — Niederndorf — Oberaudorf

Planungsansatz I:

Fiir die saisonal verkehrende Linie wird eine spatere Riickfahrt vom Chiemsee in Richtung Oberaudorf
gewiinscht. Zwischen Mai und Oktober soll daher am Wochenende (Sa+So) eine weitere Fahrt angeboten

werden.

Priifauftrag: Uberwindung der Schneesituation und Parkproblematik zur Verstetigung des Angebots zwi-
schen Bernau — Aschau — Niederndorf — Oberaudorf im Ganzjahresbetrieb (Wintertourismus, Forderung

grenziiberschreitende Verbindung).
Planungsansatz Il

Einrichtung eines Taktangebots zwischen Sachrang, Aschau und Bernau (Fiihrung in Bernau bis Felden
Abzweig Dampfersteg). Aufgrund der zahlreichen Zwangspunkte dieser Linie (Schulen, Verkniipfung in
Aschau) sind ggf. Abweichungen vom Taktangebot zuldssig.

Die Bedienung soll im Stundentakt erfolgen (zehn zusatzliche Fahrten).

Es bestehen Uberlegungen die Linie 9502 in das Bergsteigerddrfer-Konzept zu integrieren (siehe Maf3-
nahme P-01)

Planungsansatz Ili:

Ergdnzung durch Umsetzung IST-Mobil-Konzept

Verkehrliche Bewertung:
Ausweitung des Bedienungszeitraums am Wochenende sowie ganzjahrige Durchbindung
Férderung grenziiberschreitender Beziehungen und Verbindungen (Oberaudorf — Niederndorf)
Anbindung Niederndorf an SPNV (Miinchen — Rosenheim — Kufstein)

Anbindung touristischer Ziele (Chiemsee, Kampenwand, Bergsteigerdorf Sachrang, Hocheck)

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
rund 40.000 km/Jahr zusétzlicher Fahrleistung

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 104.000

Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Ende der Konzessionslaufzeit dieser Linie 31.08.2021
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M-02 Chiemseeringlinie

Netzkategorie: Freizeitkorridor

Linienweg: (Traunstein) — Grassau — Bernau — Prien — Rimsting — Gstadt — Seebruck — (Traunstein)

Planungsansatz:
Die in beiden Richtungen saisonal verkehrende Ringlinie soll um jeweils eine Fahrt erweitert werden.

Mit den zusatzlichen Fahrten soll eine Ausweitung des Bedienungszeitraums geschaffen werden, um einen
langeren Aufenthalt am See zu erméglichen.

Verkehrliche Bewertung:
Steigerung der Attraktivitdt der Chiemseeringlinie

Verbesserung der lokalen und touristischen Interessen

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
Mo-Fr: 2 Fahrt, Sa: 2 Fahrt, So: 2 Fahrt
rund 20.000 km/Jahr zusatzlicher Fahrleistung

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 52.000
Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Saison 2020
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M-03 Rosenheim — Stephanskirchen (- Riedering)

Netzkategorie: Hauptkorridor / Nebenkorridor

Linien: 9496/9497

Linienweg: Rosenheim — Stephanskirchen (— Riedering)

Planungsansatz:

Auf dem Korridor zwischen Rosenheim und Stephanskirchen verkehren die Linien 9496, 9497, die im wei-
teren Verlauf auch die Gemeinde Riedering bedienen. Die Linie 9498 verkehrt als Ringlinie zwischen Ro-
senheim und Stephanskirchen.

Weitere Linien (9415, 9492, 9510) zéhlen aufgrund ihrer ausschlieBlichen Bedienung des Ortsteils Schlof3-
berg in Stephanskirchen nicht in den Hauptkorridor.

Der Planungsansatz sieht vor die Linien 9496 und 9497 (jeweils im T60) in Uberlagerung zwischen Rosen-
heim und Riedering im Halbstundentakt (mind. in der HVZ) zu fiihren. Die Linie 9498 behalt dariiber hin-
aus die Funktion einer erschlieBenden Linie in Stephanskirchen.

SchlieRRen von Taktliicken durch Verdichtung des Angebots mit zehn zusatzlichen Fahrten von Mo-Fr zum
durchgdngigen Halbstundentakt zwischen Rosenheim und Stephanskirchen, Fiir die Weiterfiihrung von/bis
Riederring sollen sechs weitere Fahrten vorgesehen werden.

Durch die Ausweitung des AST Rosenheim bis nach Riedering ist das Bedienungsangebot in den Abend-
stunden und am Wochenende als ausreichend und gut zu bewerten. Lediglich am Samstag sind noch wei-
tere zwei Fahrtenpaare zwischen Riedering und Rosenheim im Busverkehr zu erganzen.

Anpassung des Fahrplanangebots hin zu einem Taktfahrplan

Aufbereitung des Fahrtenangebots in einem Gesamtfahrplan, zur Verdeutlichung der Bedienungshaufig-
keit auf den Abschnitten Rosenheim — Stephanskirchen (-Riedering)

Verkehrliche Bewertung:
Tagesdurchgéngiges (Takt)Angebot zwischen Rosenheim, Stephanskirchen und Riedering
Neue Moglichkeiten im Freizeitverkehr durch Wochenendangebot und AST-System

Regelméfiige Bedienung und Merkbarkeit des Fahrplans durch Taktstruktur

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
Mo-Fr: 13 (6) Fahrten, Sa: 4 Fahrten, So: -
rund 23.000 km/Jahr zusétzlicher Fahrleistung

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 60.000
Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Konzessionslaufzeiten fiir die Linien enden: Linie 9496 und 9498: 2028, Linie 9497: 2029
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M-04 (Rosenheim — Stephanskirchen ) Riedering — Frasdorf — Aschau

Linien: 9496

Linienweg: Riedering — Frasdorf — Aschau

Planungsansatz:

Aufbauend auf der Mafinahme M-03 (Rosenheim — Stephanskirchen — Riedering) soll entsprechend des
Anforderungsprofils auch eine Verdichtung zwischen Riedering und Aschau erfolgen.

Mindestens drei weitere Fahrten sind zwischen Riedering und Aschau vorzusehen.

Verkehrliche Bewertung:

Verdichtung des Angebots zwischen Rosenheim und Aschau fiir eine verbesserte Anbindung von
Séllhuben und Frasdorf

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
Mo-Fr: 3 Fahrten, Sa: -, So: -
rund 10.000 km/Jahr zusatzlicher Fahrleistung

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 26.000
Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Konzession fiir die Linie bis 2028
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M-05 Maf3nahme fiir die Linie 9492

Netzkategorie: Erganzungskorridor

Linienweg: Rosenheim — Prutting — S6chtenau — Halfing — Amerang

Planungsansatz:
Schliefien von Taktliicken und Schaffung von Bedarfsangeboten am Wochenende
Verdichtung des Angebots durch sechs zusatzliche Fahrten von Mo-Fr
Schaffung eines Bedarfsangebots am Wochenende (jeweils 4 Fahrtenpaare im T120 als Rufbus)

Anpassung des Fahrplans hin zu einem Taktfahrplan (Beriicksichtigung Schiilerverkehr jedoch notwendig)
auch unter Beriicksichtigung der Linie 9510 auf dem Abschnitt Rosenheim — Prutting

Beschleunigung der Linie durch infrastrukturelle Mafinahmen zwischen Stephanskirchen-SchloRberg und
Rosenheim von hoher Bedeutung fiir die Aufwertung und Attraktivitat (Zeitvorteil gegeniiber MIV) dieser
Linie.

Verkehrliche Bewertung:
Tagesdurchgéngiges (Takt)Angebot zwischen Amerang/Halfing und Rosenheim
Neue Moglichkeiten im Freizeitverkehr durch Bedarfsfahrten am Wochenende

Regelméafiige Bedienung und Merkbarkeit des Fahrplans durch Taktstruktur

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
Mo-Fr: 6 Fahrten, Sa: 8 Bedarfsfahrten, So: 8 Bedarfsfahrten

Bei einem Abrufungsgrad von 50% der Bedarfsfahrten wird eine Kilometerleistung von rund 47.500
km/Jahr zusatzlicher Fahrleistung angenommen.

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 124.000
Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Ende der Konzessionslaufzeit fiir diese Linie 24.09.2027
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M-06 Mafdnahme fiir die Linie 9415

Netzkategorie: Nebenkorridor

Linienweg: Rosenheim — Vogtareuth — Griesstatt — Wasserburg

Planungsansatz:
Schliefien von Taktliicken und Schaffung von Bedarfsangeboten am Wochenende
Verdichtung des Angebots durch sieben zusatzliche Fahrten von Mo-Fr zum durchgdngigen Stundentakt

Ausweitung des Angebots an Samstagen um mindestens sechs zusatzliche Fahrten im Zweistundentaktan-
gebot (ggf. zum Teil als Bedarfsfahrten)

Einrichtung eines Sonntagsangebots als Bedarfsfahrten mindestens im Zweistundentakt
Anpassung des Fahrplans hin zu einem Taktfahrplan

Beschleunigung der Linie durch infrastrukturelle MaBnahmen zwischen Stephanskirchen-Schlofberg und
Rosenheim sinnvoll/notwendig (vgl. I1: Priifauftrag Infrastruktur und Betrieb)

Priifauftrag:
Straffung des Linienverlaufs (Entfall der Haltestellen Ponschabaustr. Kirche St. Konrad, Watzmannstrafe)

in Wasserburg am Inn in Zusammenhang mit dem Priifauftrag zum Stadtbus Wasserburg. Linienweg direkt
infaus Zentrum Wasserburg iiber die Rosenheimer Str. mit Bedienung der Haltestelle Schmerbeckstr.

Verkehrliche Bewertung:
Tagesdurchgéngiges (Takt)Angebot zwischen Wasserburg, Griesstatt, Vogtareuth und Rosenheim
Neue Moglichkeiten im Freizeitverkehr durch Wochenendangebot

Regelmafiige Bedienung und Merkbarkeit des Fahrplans durch Taktstruktur

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
o Mo-Fr: 7 Fahrten, Sa: 6 (Bedarfs)Fahrten, So: 10 (Bedarfs)Fahrten

o Beieinem Abrufungsgrad von 50% der Bedarfsfahrten wird eine Kilometerleistung von rund
66.000 km/Jahr zusétzlicher Fahrleistung angenommen Unter Annahme eines Kostenwerts von
2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 170.000 Euro pro Jahr zu erwarten
(etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Kurzfristig (aktuelle Konzessionslaufzeit der Linie Ende 2020)
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M-07 Umsetzung IST-Mobil

Netzkategorie: Verflechtungsverkehr

Planungsansatz:

Umsetzung des IST-Mobil-Konzepts in der Chiemsee-Region

Verkehrliche Bewertung:

Flexible und bedarfsgesteuerte Anbindung (auch kleinerer Orte) an ausgewahlte zentrale Orte und Ver-
kniipfungspunkte

Zu- und Abbringerfunktion zum/vom SPNV oder starken Busachsen

Erhohung der Erschliefiungsqualitat

Wirtschaftliche Bewertung:

Es liegen keine Angaben vor

Umsetzungsperspektive:

Verhandlungen zwischen Anbieter IST-Mobil und den Gemeinden werden aktuell gefiihrt. Umsetzung sobald

Einigung erzielt wurde.
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M-08 Mafdnahme Linie 9511

Netzkategorie: -

Linienweg: Bad Endorf — Eggstétt — Breitbrunn — Prien

Planungsansatz:

Die bestehende Linie zwischen Bad Endorf und Prien soll iiber Breitbrunn gefiihrt werden. Die Linienfiih-

rung zwischen Breitbrunn und Prien sollte dann direkt (nicht Giber Rimsting) gefiihrt werden.

Allgemeine Aufwertung der Linie durch die Einrichtung weiterer Fahrtangebote

Verkehrliche Bewertung:

Schaffung der nachbarschaftlichen Verbindung zwischen Eggstétt und Breitbrunn sowie Herstellung einer

Verbindung zwischen Breitbrunn und Bad Endorf
Schnelle Verbindung zwischen Breitbrunn und Prien

Fahrzeitverldngerung zwischen Eggstétt und Prien um ca. 2 Minuten

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:

Geringfiigig durch Linienverlaufsanderung, mindestens drei zusatzliche Fahrtenpaare sowie einzelne

Verldangerung von bestehenden Kursen
Mo-Fr: 6 Fahrten, Sa: - So: -

Kilometerleistung von rund 34.000 km/Jahr zusétzlicher Fahrleistung. Unter Annahme eines Kostenwerts
von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 88.000 Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige

Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Saison 2020

M-Ng Mafinahme fiir die Linie 9414

Netzkategorie: -

Linienweg: Wasserburg — Halfing — Bad Endorf

Planungsansatz:

Verdichtung der Fahrtenangebots zwischen Wasserburg und Bad Endorf mit drei zusétzlichen Fahrtenpaa-

ren (bzw. Verlangerung von Kurzfahrten) zur SchlieBung von Liicken am Vor- und Nachmittag.
Priifung: ggf. Weiterfiigung der zusétzlichen Fahrten von/ab Markt Prien

Priifung: Einrichtung von weiteren Fahrten am Wochenende (ggf. auch als Bedarfsfahrten)

Verkehrliche Bewertung:
Verbesserung der Querverbindung Wasserburg — Bad Endorf

Verbesserte Anbindung von Schonstett, Halfing und Eiselfing.
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Wirtschaftliche Bewertung:
Zusétzliche Leistung gegeniiber Status quo zwischen Wasserburg und Bad Endorf:
o Mo-Fr:3 Fahrtenpaare, Sa: 2 (Bedarfs)Fahrtenpaare, So: 4 (Bedarfs)Fahrtenpaare

o Zusatzliche Kilometerleistung von km/Jahr. Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro
Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 110.000 Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahr-
geldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Kurzfristig
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P-01

Bergsteigerdorfer-Verbindung (Priifauftrag)

Linien: Zusammenschluss aus mehreren Linien zu ,einer” neuen Verbindung

Linienweg: Bernau — Aschau — Sachrang — Niederndorf — Schleching — Grassau — Bernau

Plan

ungsansatz:

Mit der Ernennung der Orte Sachrang und Schleching zu Bergsteigerddrfern soll die im Rahmen von Mar-
ketingaktivititen und einer OPNV-Offensive eine neue grenziiberschreitende Verbindung eingerichtet
werden.

Die aktuellen Planungen sehen eine Verbindung zwischen Bernau, Aschau, Sachrang (Bergsteigerdorf im
Landkreis Rosenheim), Niederndorf (Osterreich), Schleching (Bergsteigerdorf im Landkreis Traunstein),
Grassau zuriick nach Bernau sowie in Gegenrichtung. Dabei bestehen Uberlegungen existierende Linien in
ihrer Bedienungshaufigkeit zu verdichten, die Betriebszeiten auszuweiten und eine optimierte Verkniip-
fung herzustellen, sofern keine durchgehende Linie realisiert werden kann.

Ebenfalls soll gepriift werden, ob Oberaudorf in das Konzept eingebunden werden kann.

Hierfiir sind Abstimmungen zwischen den verschiedenen Aufgabentrdgern (Landkreis Rosenheim, Land-
kreis Traunstein, Tirol) notwendig, die bereits seit Sommer 2018 laufen und weiter fortgefiihrt werden.

Verkehrliche Bewertung:

Schaffung eines touristischen Angebots, welches jedoch auch fiir die Einheimischen eine nutzbare und
sinnvolle Verbindung herstellen soll.

Durch die Einfiihrung einer entsprechenden Linie wird voraussichtlich ein tagliches Angebot im Stunden-
takt geschaffen.

Wirtschaftliche Bewertung:

Aufgrund noch zahlreicher ungeklarter Details ist eine wirtschaftliche Bewertung im Rahmen des NVPs
aktuell nicht abschatzbar.

Die entstehenden Kosten sind von allen drei Aufgabentragern ggf. unter Mitfinanzierung der beteiligten
Kommunen zu {ibernehmen.

Die Verbindung zwischen Aschau und Sachrang wird in der MaBnahme M-01 wirtschaftlich bewertet. Es ist
davon auszugehen, dass diese MaRnahme Aschau — Sachrang in der Bergsteigerdorferlinie integriert wird.

Umsetzungsperspektive:

Saison 2020
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P-02 Priifauftrag fiir die Linie 9498 (Ringlinie Stephanskirchen)

Netzkategorie: -

Linienweg: Rosenheim - Stephanskirchen

Méglicher Planungsansatz:

Verdichtung des Bedienungsangebotes der Linie 9498 auf einen tagesdurchgéngigen 30-Minuten-Takt
(Montag — Freitag und am Samstagvormittag) vor dem Hintergrund der positiven Fahrgastnachfrage im Sta-
tus quo

Uberpriifung der ErschlieRung und Anbindung der Ortsteile (Sims, Simserfilze, Grandauer Au, Hofau, Ho-
hensteig, Waldering, Schlofiberg-Nord: Priifung der Linienfiihrung auch in Zusammenhang mit Verdichtung
weiterer Linien, die Stephanskirchen durchqueren.

Verkehrliche Bewertung:

Ausschopfung der bestehenden Nachfragepotenziale

Optimierung des OPNV-Angebots zwischen Stephanskirchen und Rosenheim als attraktive Alternative zum
MIv

Verringerung der Staubelastung durch regelmafige Bedienung und ggf. Schaffung von infrastrukturellen
Maftnahmen (siehe Mafinahme 1-01)

Beteiligte:
Landkreis Rosenheim, Gemeinde Stephanskirchen, Verkehrsunternehmen, Stadt Rosenheim

Umsetzung:

kurzfristige Erledigung (2019/2020), aktuelle Konzessionslaufzeit der Linie bis 2028

P-03 Priifauftrag:
Verbesserung des Bedienungsangebotes fiir die Gemeinden Amerang Halfing, Hoslwang,
Schonstett und ihre Ortsteile durch Einrichtung eines flexiblen Bedienungsangebotes

Netzkategorie: Verflechtungsverkehr

Méglicher Planungsansatz:

Verbesserung des Bedienungsangebots durch ein bedarfsgesteuertes Bedienungsangebot abseits der regiona-
len Korridore. Einrichtung eines regelmaRigen, bedarfsgesteuerten Angebotes zum jeweiligen Hauptort bzw.
zum Verkniipfungspunkt Bad Endorf Bahnhof (Ansatz eines Richtungsbandbetriebes bzw. Fléchenbetriebes als
bedarfsgesteuerte Angebotsform (Fahrt findet nur nach Voranmeldung des Fahrtenwunsches statt).

Zielpunkte: Hauptorte, Bad Endorf Bahnhof
Bedienungsangebot: mindestens T120 (Mo-Fr, Sa und So)

Einrichtung von (virtuellen) Haltestellen in Ortsteilen zum Teil erforderlich

Beteiligte:
Gemeinden, Landkreis Rosenheim, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

Kurzfristige Erledigung (2020/2021)
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P-04 Priifauftrag: Linie 9497

Netzkategorie: -

Méglicher Planungsansatz:

Im Beteiligungsprozess wurde die Anbindung der Linie 9497 an den Bahnhof Bad Endorf vorgeschlagen. Bei
einer etwaigen Bedienung von Bad Endorf ist die Weiterfiihrung nach Prien fraglich. Daher soll im Rahmen des
Priifauftrages identifiziert werden, welches Ziel héhere Prioritat besitzt. Ggf. konnen auch lediglich die in Mau-
erkirchen beginnenden bzw. endenden Fahrten nach Bad Endorf gefiihrt werden.

Zielpunkte: Bad Endorf Bahnhof oder Prien Bahnhof, Rosenheim Bahnhof

Beteiligte:
Gemeinden, Landkreis Rosenheim, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

Kurzfristige Erledigung (2020/2021)

P-05 Priifauftrag: Linie 9424

Netzkategorie: Verflechtungsverkehr / Freizeitverkehr

Méglicher Planungsansatz:
B Anpassung der bestehenden Linienfiihrung

B Verlangerung der Linie ab Frauenklinik iiber Harrastraoe und Bernauer Str. mit Ringschluss zum Bahnhof
Prien

B Einrichtung von weiteren Haltestellen zur verbesserten ErschlieBung insbesondere von Freizeitzielen:
Fischer am See/Campingplatz, Campingplatz Hofbauer, Tanzschule Ziegler

B Ergdnzende Priifung: Verdichtung des Angebots mit merkbarem Taktangebot

B Ergdnzende Priifung: ggf. Anbindung weiterer Ziele (Altenheim, Gewerbegebiet), Beriicksichtigung Umset-
zung IST-Mobil

Beteiligte:
Stadt Prien, Landkreis Rosenheim, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

Kurzfristige Erledigung (2020/2021)
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10.3.4 Maf3nahmen und Priifauftrage — Planungsraum Siid

Im Landkreis Rosenheim sind fiir den Bereich Siid folgende relevanten Mafinahmen und Priifauftrage
in der Angebotskonzeption vorgesehen:

Verbesserte Anbindung von Bad Feilnbach nach Raubling und Bad Aibling
Angebotsverdichtung zwischen Rosenheim und Rohrdorf

Angebotsverdichtung zwischen Neubeuern und Raubling (und Rosenheim)
Zusatzliches Fahrtenangebot auf der Wendelsteinringlinie

Schaffung eines verldsslichen Zubringers zum SPNV aus Oberaudorf und Kiefersfelden

Schaffung neuer regelmaRiger Verbindungen zwischen Brannenburg — NuRdorf — Samerberg
—Achenmiihle — Rosenheim

Verbesserungen bei grenziiberschreitenden Verbindungen (Niederndorf — Oberaudorf)

Abbildung 50: Ausschnitt MaRnahmenkarte Landkreis Rosenheim — Planungsraum Siid
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M-S1 Maf3nahme fiir die Linie 38

Netzkategorie: Erganzungskorridor

Linienweg: Bad Feilnbach — GrofSholzhausen — Raubling — Rosenheim

Planungsansatz:

Die Linie 38 soll zwischen Rosenheim, Raubling und Bad Feilnbach verdichtet werden. Das Angebot soll
entsprechend des Anforderungsprofils ausgebaut werden (HVZ T60, NVZ T120). Hierzu werden von Mo-Fr
acht zusétzliche Fahrten notwendig.

An Samstagen soll ein weiteres Fahrtenpaar zwischen Bad Feilnbach und Rosenheim angeboten werden
(hin gegen 09:30 Uhr, riick gegen 14:30 Uhr). Weitere Fahrtenangebote am Wochenende bestehen durch
die Linie 9580 zwischen Bad Feilnbach und Bad Aibling.

Anpassung des Fahrplanangebots hin zu einem Taktfahrplan (Beriicksichtigung Schiilerverkehr jedoch
weiterhin notwendig)

Der Linienverlauf sollte alternierend iiber Aich und Nickelheim erfolgen, wobei die heutige zeitliche Be-
dienung vor dem Hintergrund des Schiilerverkehrs bestehen bleiben soll.

erganzende Priifung:

Priifauftrag: Kiirzung der Linie mit neuem Endpunkt in Raubling Bahnhof mit Anschlussbhildung an den
SPNV von/nach Rosenheim. Insbesondere bei Umsetzung eines einheitlichen und verkehrsmitteliibergrei-
fenden Tarifsystems sind parallele Strukturen (zeitlich und raumlich) zu vermeiden/abzuschaffen.

Priifauftrag: Anpassung der Linienfiihrung im Bereich der Vogelsiedlung in Raubling mit Einrichtung einer
Haltestelle Nickelheimer Str./Meisenweg.

Verkehrliche Bewertung:

Tagesdurchgéngiges (Takt)Angebot (HVZ T60, NVZ T120) zwischen Bad Feilnbach und Raubling Bahnhof
(weiter nach Rosenheim)

Weiteres Angebot im Einkaufsverkehr am Samstag

regelmaRige Bedienung und Merkbarkeit des Fahrplans durch klare Taktstruktur

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
Mo-Fr: 8 Fahrten, Sa: 2 Fahrten, So: -
rund 59.000 km/Jahr zusétzlicher Fahrleistung

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 153.000

Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:
Konzessionslaufzeit dieser Linie endet Ende 2020
Ausbaustufe 1: Ergdnzung des Status quo-Angebotes um jeweils vier Fahrten Mo-Fr, zwei Fahrten am Samstag

Ausbaustufe 2: tagesdurchgdngiges Taktangebot gemafs der verkehrlichen und wirtschaftlichen Bewertung
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M-S2 Maf3nahme fiir die Linie 9580

Netzkategorie: Erganzungskorridor

Linienweg: Bad Feilnbach — Bad Aibling

Planungsansatz:

Anpassung des Fahrplanangebots hin zu einem Taktfahrplan (Beriicksichtigung Schiilerverkehr jedoch
weiterhin notwendig)

Verdichtung des Angebots durch Einrichtung eines Zweistundentaktes am Wochenende ggf. auch als Ruf-
bus (dafiir Einrichtung von zwei weiteren Fahrtenpaaren am Samstag sowie drei Fahrtenpaaren am Sonn-
tag)

Einrichtung weiterer Haltestellen zur Verbesserung der ErschlieBungsqualitdt im Bereich Willinger

Str./Wendelsteinstr. Sowie im Bereich Brechstubenweg/Aiblinger Str.

erganzende Priifung: Priifauftrag: Verkniipfungssituation in Bad Aibling optimieren. Kurze Umsteigezeiten
sollen beriicksichtigt werden. Zu priifen ist die Verkniipfung in Richtung Rosenheim sowie in Richtung
Miinchen. Verkniipfung mit weiteren Linien in Bad Aibling soweit moglich herstellen.

Verkehrliche Bewertung:

Tagesdurchgéngiges (Takt)Angebot zwischen Bad Feilnbach und Bad Aibling, auch am Wochenende

Wirtschaftliche Bewertung:

Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
Mo-Fr: -, Sa: 4 Bedarfsfahrten, So: 6 Bedarfsfahrten
rund 4.000 km/Jahr zusatzlicher Fahrleistung

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,20 Euro pro Kilometer bei Bedarfsfahrten und einem Abrufgrad
von 50 % sind Mehraufwendungen von rund 9.000 Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnah-
men sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Konzessionslaufzeit dieser Linie endet im Dezember 2021
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M-S3 Mafdnahme fiir die Linie 9494

Netzkategorie: Nebenkorridor

Linienweg: Rosenheim — Thansau — Rohrdorf

Planungsansatz:
Fahrten mit der Bemerkung ,,an Schultagen® sollen ebenfalls an Ferientagen bedient werden.

SchlieRRen von Taktliicken und Ausweitung des Bedienungszeitraums durch Verdichtung des Angebots mit
fiinf zusatzlichen Fahrten von Mo-Fr zum durchgangigen Stundentakt

Ausweitung des Angebots an Samstagen um acht zusatzliche Fahrten als Stunden- bzw. Zweistundentakt-
angebot

Einrichtung eines Sonntagsangebots im Zweistundentakt (als bedarfsgesteuertes Angebot / Rufbus)

Anpassung des Fahrplanangebotes hin zu einem Taktfahrplan (Beriicksichtigung Schiilerverkehr jedoch
weiterhin notwendig)

Auch auf dem Abschnitt Frasdorf — Prien sollen einzelne Kurzfahrten verldngert werden (zwei Fahrtenpaa-
re) und auch eine Verkniipfung in Prien zum SPNV beriicksichtigt werden.

Erganzende Priifung: Priifung der Linienfiihrung iiber Neubeuerer Str. und Bieberer Strafie oder Wachol-
derstrafie zur Erschliefung des Blumenviertels in Rohrdorf mit der Einrichtung einer neuen Haltestelle

Verkehrliche Bewertung:
Tagesdurchgéngiges (Takt)Angebot zwischen Rohrdorf und Rosenheim
Neue Moglichkeiten im Freizeitverkehr durch Wochenendangebot

Regelmafiige Bedienung und Merkbarkeit des Fahrplans durch Taktstruktur

Wirtschaftliche Bewertung:

Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
Ro — Rohrdorf: Mo-Fr: 5 Fahrten, Sa: 8 Fahrten, So: 10 Fahrten; Frasdorf — Prien: 4 Fahrten Mo-Fr.
rund 30.000 km/Jahr zusatzlicher Fahrleistung

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 80.000
Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Ende der Konzessionslaufzeit fiir diese Linie 31.07.2020
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M-S4 Maf3nahme fiir die Linie 9490

Netzkategorie: Nebenkorridor

Linienweg: (Rosenheim —) Raubling— Neubeuern — (NuBdorf — Windshausen)

Planungsansatz:

SchlieRen von Taktliicken durch Verdichtung des Angebots mit acht zusatzlichen Fahrten von Mo-Fr zum
durchgéngigen Stundentakt, unter Beriicksichtigung von Pendlerstromen in der Hauptnachfragezeit (Erfiil-
len der Standards des Anforderungsprofils)

Ausweitung des Angebots an Samstagen um zwolf zusatzliche Fahrten als Stunden- bzw. Zweistunden-
taktangebot

Einrichtung eines Sonntagsangebots im Zweistundentakt

Das Bedienungsangebot der Linie zwischen Neubeuern und Nufidorf ist entsprechend der Anforderungen
als Ergdnzungskorridor als ausreichend zu bewerten. Im Hinblick auf Fahrplanumlaufe sollte jedoch die
Weiterfiihrung der Fahrten bis NuRdorf (ggf. bis Windshausen) vorgesehen werden.

Einrichtung einer weiteren Haltestelle in Neubeuern (Sailerbachstrafie/Farberstraie)

In Zusammenhang mit der Neuorganisation der Linienwege in Rosenheim entféllt die Bedienung Bahnhof
Siid sowie der Haltestellen Atrium und Stadtmitte durch das neue Linienende der Regionalbuslinien am
ROB

erganzende Priifung: Kiirzung der Linie mit neuem Endpunkt in Raubling Bahnhof mit Anschlussbildung
an den SPNV von/nach Rosenheim und Miinchen.

Inshesondere bei Umsetzung eines einheitlichen und verkehrsmitteliibergreifenden Tarifsystems sind pa-
rallele Strukturen (zeitlich und rdumlich) zu vermeiden. Ggf. sollte die Durchbindung iiber den Bahnhof
Raubling hinaus mit der Linie 38 (von/nach Bad Feilnbach) gepriift werden.

Priifauftrag: Bedarfshalte in Windshausen (telefonische Voranmeldung) als Verldngerung der bestehen-
den Fahrten

Verkehrliche Bewertung:
Tagesdurchgéngiges (Takt)Angebot zwischen Neubeuern und Raubling (bzw. Rosenheim)
Neue Fahrtmaglichkeiten im Freizeitverkehr durch Etablierung eines Wochenendangebots

Regelméfiige Bedienung und Merkbarkeit des Fahrplans durch Taktstruktur

Wirtschaftliche Bewertung:

Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
Mo-Fr: 8 Fahrten, Sa: 12 Fahrten, So: 10 Fahrten
rund 42.000 km/Jahr zusatzlicher Fahrleistung

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 110.000
Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Ende der Konzessionslaufzeit dieser Linie: Ende 2019
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M-Ss Mafinahme fiir die Linie 9493

Netzkategorie: -

Linienweg: Rosenheim — Hohenmoos — Achenmiihle — Samerberg — Nuf3dorf — Brannenburg

Planungsansatz:
Verlangerung der Linie ab RoRholzen iiber Nudorf nach Brannenburg (und zuriick)

Ausweitung des Taktverkehrs mindestens im Zweistundentakt mit Verdichtung zu relevanten Zeiten zum
Stundentakt

Ausweitung des Fahrtenangebots am Wochenende mit mindestens drei Fahrtenpaaren zu touristisch rele-
vanten Zeiten (ca. 10 Uhr, ca. 14 Uhr, ca. 18 Uhr)

Die Bedienung der Wendelsteinbahn sowie der Hochrieshahn (Winterpause) sollte méglichst in den Um-
lauf integriert werden, ggf. Priifung zur Reduzierung der Fahrzeit in Rosenheim durch direkte Fiihrung zum
Bahnhof (ohne Bedienung Stadtmitte).

Aufnahme der Fahrten der Linie 9573 in den Fahrplan der Linie 9493 fiir ein transparenteres Liniennetz

Einrichtung weiterer Haltestellen in Brannenburg zur Erschliefdung von Degerndorf an der NuRdorfer
Str./Inntalstrafe sowie an der SudelfeldstrafBe/Dientzenhofer Strafe zur Erschliefung des westlichen
Brannenburgs.

Planungsvariante: Statt Verlangerung einzelner Fahrten der Linie 9573 konnten auch entsprechende Fahr-
ten der Linie 9494 verlangert werden (Rosenheim — Rohrdorf — Achenmiihle (Frasdorf) mit Umstieg an der
Haltestelle Achenmiihle auf die Linie 9493 und Schnellkurs nach Frasdorf

Zu beriicksichtigen:

Die Gemeinde Samerberg priift derzeit die Einfiihrung eines Biirgerbusses / Shuttlebusses fiir die Unter-
stiitzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs in der Gemeinde und die Entlastung und Bewaltigung des
Verkehrs durch Naherholungssuchende. Im Speziellen geht es um die Buslinie Achenmiihle-Grainbach-
Spatenau Parkplatz — Waldparkplatz - Duft — Holzmann — Ebaum — Térwang — Grainbach. Inshesondere
an Wochenenden von April bis Oktober soll diese Linie betrieben werden. Dariiber hinaus soll der Biirger-
bus fiir den {ibrigen OPNV als Ergéinzung eingesetzt werden.

Zu beriicksichtigen ist, dass die unterschiedlichen Angebote in Ergdnzung (und nicht konkurrenzierend)
betrieben werden.

Verkehrliche Bewertung:
Tagesdurchgéngiges (Takt)Angebot auf dem gesamten Linienweg
Herstellung einer regelmafiigen Verbindung zwischen NuRdorf und Brannenburg

Neue Fahrtmoglichkeiten durch regelmafige Verbindungen im Freizeitverkehr durch Etablierung eines
Wochenendangebots zwischen bzw. zu den touristischen Bereichen Wendelstein und Samerberg

Wirtschaftliche Bewertung:

Zusétzliche Leistung gegeniiber Status quo (unter Beriicksichtigung Linie 9573):

Mo-Fr: 2 Fahrten, Sa: 3 Fahrten, So: 4 Fahrten, plus Verlangerung der bestehenden Fahrten der Linien
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9573 und 9493

rund 87.000 km/Jahr zusétzlicher Fahrleistung

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 230.000
Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Ende der Konzessionslaufzeit dieser Linien: Ende 2020
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M-S6 Maf3nahme fiir die Wendelsteinringlinie

Netzkategorie: Freizeitverkehr

Linienweg: Bayrisch Zell — Wendelsteinbahn — Bad Feilnbach — Brannenburg — Wendelsteinbahn — Oberaudorf
— Bayrisch Zell (und Gegenrichtung)

Planungsansatz:
Zur Steigerung der Attraktivitat soll taglich eine weitere Fahrt wahrend der Saison angeboten werden.

Einrichtung weiterer Haltestellen in Brannenburg zur Erschliefung an der Sudelfeldstrafle/Dientzenhofer
Strafie zur Erschliefung des westlichen Brannenburgs.

Verkehrliche Bewertung:
Angebotsverbesserung fiir Halbtagesausfliigler

erweitertes Angebot auch fiir die Bewohner der bedienten Orte (z. B. Fischbach)

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
o  Mo-Fr:1Fahrt, Sa: 1 Fahrt, So: 1 Fahrt
o rund 12.000 km/Jahr zusatzlicher Fahrleistung

o Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund
32.000 Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Saison 2020
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MP-S7 Maf3nahme mit noch zu priifender Ausgestaltung:
Verbesserung des Bedienungsangebotes fiir die Gemeinden Kiefersfelden und Oberaudorf mit

Zu- und Abbringerfunktion zum SPNV

Netzkategorie: Verflechtungsverkehr

Méglicher Planungsansatz:

Verbesserung des Bedienungsangebots durch ein be-
darfsgesteuertes Bedienungsangebot abseits der regiona-
len Korridore. Einrichtung eines regelméafiigen, bedarfsge-
steuerten Angebotes zwischen den Gemeinden Oberau-
dorf und Kiefersfelden mit Verkniipfung zum SPNV, als
verldsslicher Zu- und Abbringer zur Verbindung mit der
Stadt Kufstein.

Méglichkeiten zur Umsetzung z. B.:

- Ausweitung der vorhanden Orts- und Wanderbusli-
nie
- Flachenbetrieb als bedarfsgesteuerte Angebotsform

Zielpunkte: Ortsmitte sowie Bahnhof von Kiefersfel-

den oder Oberaudorf

Fahrplantechnische Verkniipfung des Angebots am
Bahnhof mit dem SPNV von/nach Kufstein, soweit

moglich auch Verkniipfung in Richtung Rosenheim
Bedienungsangebot: T60 (tdglich)

Einrichtung weiterer Haltestellen
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Verkehrliche Bewertung:

Verbesserte Anbindung von Oberaudorf und Kiefersfelden nach Kufstein (durch verléssliche Anbindung

zum SPNV)

Steigerung der Attraktivitét fiir den Freizeitverkehr durch die Bedienung von Freizeitzielen sowie Ferien-

unterkiinften

Starkung der interkommunalen Verflechtung zwischen Oberaudorf und Kiefersfelden

Beteiligte:

Landkreis Rosenheim, Gemeinde Kiefersfelden, Gemeinde Oberaudorf, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

Kurzfristige Erledigung (2020/2021)
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M-S8 Maf3nahmen zur Linie 9502 (Inntal-Chiemsee Linie)

Netzkategorie: Freizeitkorridor und Nebenkorridor

Linienweg: Bernau — Aschau — Sachrang — Niederndorf — Oberaudorf

Planungsansatz I:

Fiir die saisonal verkehrende Linie wird eine spétere Riickfahrt vom Chiemsee in Richtung Oberaudorf
gewiinscht. Zwischen Mai und Oktober soll daher am Wochenende (Sa+So) eine weitere Fahrt angeboten

werden.

Priifauftrag: Uberwindung der Schneesituation und Parkproblematik zur Verstetigung des Angebots zwi-
schen Bernau — Aschau — Niederndorf — Oberaudorf im Ganzjahresbetrieb (Wintertourismus, Forderung

grenziiberschreitende Verbindung).
Planungsansatz Il

Einrichtung eines Taktangebots zwischen Sachrang, Aschau und Bernau (Fiihrung in Bernau bis Felden
Abzweig Dampfersteg). Aufgrund der zahlreichen Zwangspunkte dieser Linie (Schulen, Verkniipfung in
Aschau) sind ggf. Abweichungen vom Taktangebot zuldssig.

Die Bedienung soll im Stundentakt erfolgen (zehn zusatzliche Fahrten).

Es bestehen Uberlegungen die Linie 9502 in das Bergsteigerddrfer-Konzept zu integrieren (siehe Maf3-
nahme P-01)

Planungsansatz Ili:

Ergdnzung durch Umsetzung IST-Mobil-Konzept

Verkehrliche Bewertung:
Ausweitung des Bedienungszeitraums am Wochenende sowie ganzjahrige Durchbindung
Férderung grenziiberschreitender Beziehungen und Verbindungen (Oberaudorf — Niederndorf)
Anbindung Niederndorf an SPNV (Miinchen — Rosenheim — Kufstein)

Anbindung touristischer Ziele (Chiemsee, Kampenwand, Bergsteigerdorf Sachrang, Hocheck)

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
rund 40.000 km/Jahr zusétzlicher Fahrleistung

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 104.000

Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Ende der Konzessionslaufzeit dieser Linie 31.08.2021
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M-Sg Mafdnahme zur Linie 9496

Netzkategorie: Erganzungskorridor

Linienweg: Riedering — Frasdorf — Aschau

Planungsansatz:

Aufbauend auf der Mafinahme M-03 (Rosenheim — Stephanskirchen — Riedering) soll entsprechend des
Anforderungsprofils auch eine Verdichtung zwischen Riedering und Aschau erfolgen.

Mindestens drei weitere Fahrten sind zwischen Riedering und Aschau vorzusehen.

Verkehrliche Bewertung:

Verdichtung des Angebots zwischen Rosenheim und Aschau fiir eine verbesserte Anbindung von
Séllhuben und Frasdorf

Wirtschaftliche Bewertung:
Zusatzliche Leistung gegeniiber Status quo:
Mo-Fr: 3 Fahrten, Sa: -, So: -
rund 10.000 km/Jahr zusatzlicher Fahrleistung

Unter Annahme eines Kostenwerts von 2,60 Euro pro Kilometer sind Mehraufwendungen von rund 26.000
Euro pro Jahr zu erwarten (etwaige Fahrgeldeinnahmen sind hierbei unberiicksichtigt).

Umsetzungsperspektive:

Konzession fiir die Linie bis 2028

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Rosenheim 191



plan

P-S1

Priifauftrag: Bergsteigerdorfer-Verbindung

Linien: Zusammenschluss aus mehreren Linien zu ,einer” neuen Verbindung

Linienweg: Bernau — Aschau — Sachrang — Niederndorf — Schleching — Grassau — Bernau

Plan

ungsansatz:

Mit der Ernennung der Orte Sachrang und Schleching zu Bergsteigerddrfern soll die im Rahmen von Mar-
ketingaktivititen und einer OPNV-Offensive eine neue grenziiberschreitende Verbindung eingerichtet
werden.

Die aktuellen Planungen sehen eine Verbindung zwischen Bernau, Aschau, Sachrang (Bergsteigerdorf im
Landkreis Rosenheim), Niederndorf (Osterreich), Schleching (Bergsteigerdorf im Landkreis Traunstein),
Grassau zuriick nach Bernau (ggf. Prien) sowie in Gegenrichtung. Dabei bestehen Uberlegungen existie-
rende Linien in ihrer Bedienungshaufigkeit zu verdichten, die Betriebszeiten auszuweiten und eine opti-
mierte Verkniipfung herzustellen, sofern keine durchgehende Linie realisiert werden kann.

Ebenfalls soll gepriift werden, ob Oberaudorf in das Konzept eingebunden werden kann.

Hierfiir sind Abstimmungen zwischen den verschiedenen Aufgabentrdgern (Landkreis Rosenheim, Land-
kreis Traunstein, Tirol) notwendig, die bereits seit Sommer 2018 laufen und weiter fortgefiihrt werden.

Verkehrliche Bewertung:

Schaffung eines touristischen Angebots, welches jedoch auch fiir die Einheimischen eine nutzbare und
sinnvolle Verbindung herstellen soll.

Durch die Einfiihrung einer entsprechenden Linie wird voraussichtlich ein tagliches Angebot im Stunden-
takt geschaffen.

Wirtschaftliche Bewertung:

Aufgrund noch zahlreicher ungeklarter Details ist eine wirtschaftliche Bewertung im Rahmen des NVPs
aktuell nicht abschatzbar.

Die entstehenden Kosten sind von allen drei Aufgabentragern ggf. unter Mitfinanzierung der beteiligten
Kommunen zu {ibernehmen.

Die Verbindung zwischen Aschau und Sachrang wird in der MaBnahme M-01 wirtschaftlich bewertet. Es ist
davon auszugehen, dass diese MaRnahme Aschau — Sachrang in der Bergsteigerdorferlinie integriert wird.

Umsetzungsperspektive:

Saison 2020
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P-S2 Priifauftrag: Oberaudorf — Niederndorf

Planungsansatz:

Um die nachbarschaftlichen Beziehungen sowie die touristischen Bediirfnisse zwischen Oberaudorf und
Niederndorf zu stérken, soll die Einrichtung eines Angebots gepriift werden, sofern die Einbindung von
Oberaudorf in das Bergsteigerddrfer-Konzept nicht umgesetzt wird.

Verkehrliche Bewertung:
Verbesserung der grenziiberschreitenden Verbindungen

Anbindung von Niederndorf an den Bahnhof Oberaudorf (Verbindung Richtung Rosenheim)

Umsetzungsperspektive:

2020
P-S3 Priifauftrag: Linienfiihrung Raubling
Planungsansatz:

Durch die gednderte Linienfiihrung einer Regionalbuslinie auf der westlichen Seite der Bahntrasse sowie
die Einrichtung von weiteren Haltestellen konnen Erschlieffungsdefizite behoben und zusétzliche Fahrgas-
te durch die Wohnortnahe Anbindung gewonnen werden.

Linienweg: aus siidlicher Richtung iiber Bahnhofstrafie, Prinzregentenstrafie, Hoppenbichlstrafie auf die
Rosenheimer Str. (entsprechend in Gegenrichtung)

Priifung Eignung einer Linie: Zeitreserven, Funktion etc.

Verkehrliche Bewertung:
Verbesserte Erschliefung von Raubling

Ausschopfung von Fahrgastpotenzialen

Umsetzungsperspektive:

2020

P-S4 Priifauftrag: Verbesserungen im OPNV aus Perspektive des Tourismus

Hintergriinde zu diesem Priifauftrag siehe Kurzgutachten zum Themenfeld Tourismus und 0PNV
Mbgliche Planungsansétze:

Reguldres Fahrtenangebot und durchgangiger Takt auf den Linien der Haupt- und Nebenkorridore auch an
Sonn- und Feiertagen im siidlichen Teil des Landkreises vor dem Hintergrund der besonderen Bedeutung
des Tourismus (vgl. Kurzgutachten zum Themenfeld Tourismus und OPNV)

Zielgruppenorientiertes Marketing fiir Ausflugsgéste und Urlauber mit Gastekartenanerkennung, Kombiti-
ckets bzw. Online-Vouchersystem

Die Anerkennung der Géstekarte als Fahrausweis auch im SPNV soll vorangetrieben werden

Einrichtung einer neuen Tangentialverbindung im OPNV zwischen Prien — Frasdorf — Samerberg — Bran-
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nenburg

Einrichtung von On-Demand-Verkehren in Bereichen abseits der Haupt- und Nebenkorridore des 0PNV
als Zubringersysteme zum OPNV und SPNV

Einrichtung zusatzlicher saisonaler Angebote (bspw. Wander-, Ski- und Rodelbusse)

Ressortiibergreifende Gesamtkonzeption autoarmer Tourismus

Verkehrliche Bewertung:

Gewinnung zusatzlicher Fahrgéste und eine bessere Auslastung der Fahrzeuge aufierhalb der Verkehrs-
spitzenzeiten

Forderung der Region durch eine zunehmend autodrmere Mobilitét

Umsetzungsperspektive:

sukzessive
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10.3.5 MafRnahmen und Priifauftrage — Planungsraum Stadt Rosenheim

In der Stadt Rosenheim sind folgende relevante Mafinahmen und Priifauftrage in der Angebotskonzep-
tion vorgesehen:

Einrichtung einer Mobilitdtszentrale am Bahnhof Rosenheim
Anbindung von Entwicklungsgebieten (Wohnen und Gewerbe)
Neuorganisation von Linienverldufen (Regionallinien) im Zulauf auf den Bahnhof Rosenheim

Neuorganisation von Linienverldufen der Stadtbuslinien (auch im Zusammenspiel mit Regio-
nalbuslinien)

Priifauftrag zur Durchbindung von Stadtbuslinien {iber die Stadtmitte/den Bahnhof hinaus
Priifung Pilotprojekt On-Demand-Verkehr im Bereich Gewerbegebiet Ost/Kastenau
Ausweitung des Bedienungszeitraums des Tagnetzes an Samstagen

Beschleunigung des OPNV (infrastrukturelle sowie Linienfiihrungsmatnahmen)

Die MaRBnahmen im Bereich Netz und Fahrplan fiir das Stadtbusnetz in der Stadt Rosenheim sind zum
Teil in Zusammenhang zu betrachten. In der Umsetzung der MaRnahmen sind aufgrund des komplexen
Zusammenwirkens verschiedener Faktoren (z.B. Umlaufgestaltung, Verkniipfungssituation) Anpassun-
gen hin zu einer beispielsweise wirtschaftlicheren oder fahrergonomischeren Linienfiihrung abzuwa-
gen.
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Linie 1
Hauptbahnhof — FH — Marienburger Str.

Hauptbahnhof — Atrium — Stadtmitte — Heilig Geist Strafte/Ignaz-Giinther-Gymnasium — BRK-Heim —
KiipferlingstraRe/Hubertusstrafie — SchieistattstraRe — Prinzregentenstrafie/Oskar-maria-Graf-Strafie —
Hochschule — Marienberger StraRRe/Westerndorfer Strafie und zuriick

Miterked &
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Rosenheim ™
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Planungsansatz Herstellung einer direkten und schnellen Verbindung zwischen Hauptbahnhof
und Hochschule
Verlangerung der Linie von der Stadtmitte bis zum ROB

Weiterfiihrung der Linie zur Anbindung des Entwicklungsgebiets (Wohnen und
FOS) im Bereich Marienburgerstrafie und Westerndorfer Str.

Entfall des Abschnitts Westerndorfer Str./Kaserne — Am Sto-
cket/Gabelsbergerstrafie (wird von der neuen Linie 7 ibernommen).

Ausweitung des Bedienungszeitraums an Samstagen bis ca. 18 Uhr

Variante: direkte Fithrung vom ROB iiber die Pichlmayerstrafie zur Hochschule

Taktangebot Mo-Fr Sa

6:00-19:30 6:00-8:00, 14:00-18:00 8:00-14:00

T15 (NVZ T30) T30 T15

Notwendige
infrastrukturelle
Anpassungen

Einrichtung von Gegenhaltestellen zur verbesserten Erschliefungs- bzw. Bedie-

nungswirkung.

bei der Bebauung der Entwicklungsfllachen ist eine fahrergonomische
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Ausgestaltung des Strafienzuges sowie die Einrichtung einer Endhaltestelle zu
beriicksichtigen.

Verkehrliche zusatzliches direktes Angebot zwischen Hauptbahnhof und Hochschule
Bewertung
Vermeidung von Ringverkehren und Herstellung eines transparenten Linienweges
Fahrtzeit von ca. 20 Minuten
Jahrliche Verkehrsleistung von ca. 110.000 Fahrplan-km
Wirtschaftliche Jahrliche Betriebskosten von ca. 500.000 EUR bei einem Kilometerpreis von 4,50
Bewertung

Euro
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Linie 2
Stadtmitte — Endorfer Au — Waldeckweg — Stadtmitte

Stadtmitte — Gillitzerstr. — Atrium — Bahnhof — Hochgernstr./BBG — Breitensteinstr. — Endorfer Au — Finkenweg
— Turner-/ Burgweg — Waldeck — Traithenstr. — Enzenspergerstr./BBG und zuriick zur Stadtmitte
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Planungsansatz Entfall des Abschnitts Endorfer Au - AuRere Miinchner Strafe/Briickenberg
(Ubernahme durch die Linie 8/9 bzw. 11).

Neuer Linienweg ab Endorfer Au iiber Oberwdhr und Waldeck im Ringschluss
zuriick iiber die MangfallstraRe und HochfellnstraRe zum Bahnhof/Stadtmitte Ro-
senheim (mit Bedienung aller Unterwegshaltestellen).

Die Bedienung der Linie erfolgt im 30-Minutentakt.

Taktangebot Mo-Fr Sa
6:00-19:30 6:00-8:00 8:00-18:00
T30 T30 T30
Notwendige )
infrastrukturelle
Anpassungen
Verkehrliche Fahrtzeit von ca. 30 Minuten
Bewertung
schnelle und direkte Linienfiihrung inshesondere fiir Oberwohr
Jahrliche Verkehrsleistung von ca. 86.000 Fahrplan-km
Wirtschaftliche Jahrliche Betriebskosten von ca. 390.000 EUR bei einem Kilometerpreis von 4,50
Bewertung

Euro
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Linie 3
Stadtmitte — Bahnhof — Leitzachstr. — Klatmiihl —

1) Alt-Happing - Isarstr./Gewerbegebiet — zuriick zur Stadtmitte
2) Heilig Blut — zuriick zur Stadtmitte
3) Optional: Schwaig — Aicherpark und zuriick

1)  Stadtmitte — Atrium — Bahnhof — Klepperstr. — Alpenweg — Isarstr. — Leitzachstr. — GS Happing —
Traberhof — Wegkreuz — Alt-Happing — Isarstr./Gewerbegebiet — zuriick zur Stadtmitte

2) Stadtmitte — Atrium — Bahnhof - Klepperstr. — Alpenweg — Isarstr. — Leitzachstr. — GS Happing —
Traberhof — Wegkreuz — Heilig Blut — Kalten Eck — zuriick zur Stadtmitte

3) Optional: Stadtmitte — Atrium - Bahnhof - Klepperstr. — Alpenweg — Isarstr. — Leitzachstr. — GS
Happing — Traberhof — Wegkreuz — Heilig Blut — und zuriick

P8 % & :
3 Rosenheim

, /
Planungsansatz gednderte Linienfihrung im Bereich Kaltwies/Kaltmiihl iiber Kaltwiesstrafie
statt Traberhofstrafie

Verlangerung des Linienwegs ab Kaltmiihl mit jeder zweiten Fahrt liber Heilig
Blut zuriick Richtung Stadtmitte

Optional: Weiterfiihrung der Linie 3 ab Kaltwies/Kaltmiihl iiber die Miesba-
cher StraRe und Schwaig zum Aicherpark mit neuem Endpunkt am neuen
Bahnhof Aicherpark als Verkniipfungspunkt (mit Bedienung aller Unterwegs-
haltestellen).

Die Bedienung der Linie erfolgt bis Kaltmiihl im T15, die Weiterfithrung der
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Linie nach Happing und Aicherpark erfolgt jeweils im T30.

Taktangebot Mo-Fr Sa
6:00-19:30 6:00-8:00, 14:00-18:00 8:00-14:00
T15/30 T30/T60 T30
!\Iotwendige Entlang der Miesbacher StraRe sind Haltestellen zur Anbindung der Entwick-
infrastrukturelle ) . . . ) .
Anpassungen lungsgebiete sowie am Bahnhalt Aicherpark eine Haltestelle einzurichten.
Verkehrliche Anbindung von Entwicklungsgebieten durch die Einrichtung von neuen
Bewertung
Haltstellen,
Herstellung einer Querverbindung zwischen Kaltwies und Aicherpark
Anbindung von heilig Blut im Halbstundentakt durch die Linie 3, zusatzliche
Anbindung durch die Linie 9490
Fahrtzeit von ca. 30 Minuten
Jahrliche Verkehrsleistung von ca. 155.000 Fahrplan-km (ohne Verldngerung bis
Aicherpark)
Wirtschaftliche Jahrliche Betriebskosten von ca. 700.000 EUR bei einem Kilometerpreis von 4,50
Bewertung

Euro
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Linie 4
Stadtmitte — Aisingerwies — Aising — Pang — Westerndorf

Hauptbahnhof — Hochgernstr./BBG — Waldeck — Mangfallstr. Mitte — Mangfall-/Stifterstr. — Mangfall-
/Kaltenbriicke — Aisinger-/Kirnsteinstr. — Panger Str. Kiga (bis hier Verlauf wie Linie 11) — Giinthalweg — Dorfstr.
— Am Wasen/Schulweg — Schule Pang — Am Wasen/Cafe Neu — Westerndorf am Wasen — Kaffl und zuriick iiber

Am Wasen — Unterkaltbrunnerstr. — Rehleitenweg. und Enzenspergerstr.
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Planungsansatz Die Linie 4 verkehrt auf dem Abschnitt Stadtmitte — Bahnhof — Aisingerwiese —

Aising — Pang — Westerndorf im 30-Minutentakt

In Uberlagerung mit der Linie 11 auf dem Abschnitt Rosenheim — Pang erfolgt eine
Bedienungim T15

Taktangebot Mo-Fr Sa

6:00-19:30 6:00-8:00 8:00-18:00

T30 (in Uberlagerung mit Linie 11 T15)

Notwendige
infrastrukturelle
Anpassungen

Verkehrliche
Bewertung

Fahrtzeit von ca. 20 Minuten

Jahrliche Verkehrsleistung von ca. 100.000 Fahrplan-km

Wirtschaftliche

Jahrliche Betriebskosten von ca. 450.000 EUR bei einem Kilometerpreis von 4,50
Bewertung

Euro
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Linies

Stadtmitte — Mitterfeld — Langenpfunzen — Paffenhofen — Westerndorf — Egarten — Stadtmitte

1)  Stadtmitte — Loreto — Karo-Gym. — Ebersberger-/Pernauerstr. — Mitterfeld — Troppauerstr. —
Langenpfunzen — Pfaffenhofen und zuriick
2) Stadtmitte — Loreto — Karo-Gym. — Ebersberger-/Pernauerstr. — Mitterfeld — Troppauerstr. —

Westerndorf Schule — Hailerstr. — Egarten — Kefer und zuriick iiber Westerndorf/Tankstelle —
Uhlandstrafie weiter zur Stadtmitte

“Nw‘r ardsberg

3 poqaie

Rosenheirm

Planungsansatz gednderte Fiihrung der Linie 5 im nordlichen Abschnitt: ab der Haltestelle Ebers-

bergerstraRe/Mittelfeld soll der Linienweg stiindlich iiber Langenpfunzen (mit
Einrichtung einer neuen Haltestelle) und Pfaffenhofen erfolgen (gleicher Linien-
weg zuriick). Eine Anbindung der Schule in Westerndorf aus Paffenhofen soll zu
relevanten Zeiten bei Bedarf sichergestellt werden.

Mit jeweils der zweiten Fahrt pro Stunde werden erfolgt die Linienfiihrung iiber ab
der Haltstelle Mitterfeld/Troppenauerstr. Uber die Westerndorf Schule nach Egar-

ten und zuriick Giber Westerndorf Tankstelle und Uhlandstrafie zur Stadtmitte im
Stundentakt.

Der Abschnitt Stadtmitte — EbershergerstrafRe/Mitterfeld wird durch die Linie 5im
Halbstundentakt bedient.

Die Haltestellen Uhlandstrafie und Westerndorf Tankstalle werden stadtauswarts
durch den Regionalverkehr angebunden.
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Priifung: Pfaffenhofen nur iiber Regionalverkehr aufierhalb des Schulverkehrs
Taktangebot Mo-Fr Sa
6:00-19:30 6:00-8:00, 14:00-18:00 8:00-14:00
T30 T60 T30
Notwendige )
infrastrukturelle
Anpassungen
Verkehrliche Fahrtzeit von ca. 30 Minuten
Bewertung
Jahrliche Verkehrsleistung von ca. 175.000 Fahrplan-km
Wirtschaftliche Jahrliche Betriebskosten von ca. 785.000 EUR bei einem Kilometerpreis von 4,50
Bewertung
Euro
Linie 6

Hauptbahnhof — Stadtmitte — Komponistenviertel — Stadtmitte — Hauptbahnhof

Hauptbahnhof — Atrium — Stadtmitte — Ellmaierstr. — Klinikum — Biirgerheim — Pernauerstr. — Mozartstr. —
Neue Heimat — Gluck-/Austr. — Miihlbachstr. — Rechenauerstr. — Schirmbeckstr. — Kaiserbad — Loreto —
Stadtmitte — Hauptbahnhof

$% S
Rosienlgeim ;

Planungsansatz Verlangerung liber Stadtmitte bis zum Hauptbahnhof

Taktangebot Mo-Fr Sa
6:00-19:30 6:00-8:00, 14:00-18:00 8:00-14:00
T30 T30/T60 T30
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Verkehrliche
Bewertung

Fahrtzeit von ca. 20 Minuten

Jahrliche Verkehrsleistung von ca. 54.000 Fahrplan-km

Wirtschaftliche
Bewertung

Jahrliche Betriebskosten von ca. 240.000 EUR bei einem Kilometerpreis von 4,50

Euro
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Linie7

Stadtmitte — Kaserne — Ebershergerstr. — Stadtmitte

Stadtmitte — neue Haltestelle - Prinzreg./Schule — Lena-Christ-Str. — Westerndorfer Str./Kaserne — neve
Haltestelle — Ebersherger-/Pernauerstr. — neue Haltestelle— Hoppenbichlerstr. — Am Stocket — Ignaz-Giinther-
Gym. — Stadtmitte

\/ h Egarten / = Wehrfleck Gueksiet Efeny

H
sord
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5 Farme S
Flrstt 6 6 « INNstrans
, Rosenheim
,/’/ \v"’/’a.
Planungsansatz Der bisherige Linienweg im Siiden der Stadt entfallt. Die Liniennummer kann an
eine neue Linienfiihrung zur Erschliefung dienen.
Die als Ringlinie mit kurzen FuRwegen zu einer ,Gegenhaltestelle” konzipierte
ErschliefSungslinie verkehrt zwischen Stadtmitte und Westerndorfer Str. iiber die
Prinzregentenstrafie und Gibernimmt ab der Haltestelle Westerndorfer
Str./Kaserne den ehemaligen Linienverlauf der Linie 1.
Optional kann die Befahrung tiber die Burgfriedstrafe und Hohenzollernstrafe
gepriift werden, um die Erschliefung auszuweiten und die Fahrwege ergonomi-
scher zu gestalten.
Taktangebot Mo-Fr Sa
6:00-19:30 6:00-8:00 8:00-18:00
T30 T30 T30
!\Iotwendige Einrichtung von Haltestellen zur verbesserten Erschliefiungs- bzw. Bedienungs-
infrastrukturelle .
Anpassungen wirkung.
Verkehrliche Fahrtzeit von ca. 15 Minuten
Bewertung
Jahrliche Verkehrsleistung von ca. 42.000 Fahrplan-km
Wirtschaftliche Jahrliche Betriebskosten von ca. 187.000 EUR bei einem Kilometerpreis von 4,50
Bewertung e
uro
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Linie 8/9
Stadtmitte — Bahnhof - Aicherpark

Stadtmitte — Atrium — Bahnhof — AuRere Miinchener Str./BBG — AuRere Miinchener Str./Am Gries — Aicherpark
— Media Markt — Oberaustr. — zuriick tiber Finsterwalder-/Aicherpark — Finsterwalder-/Mitte — Finsterwalder-

/Am Gries
= :‘l y
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Planungsansatz Priifauftrag: Abstimmung des Fahrplanangebots der Linien 8/9 mit der Linie 40 in
der Verbindung Rosenheim — Kolbermoor
Gegenseitige Anerkennung der Fahrkarten zwischen den Verkehrsunternehmen
Hollinger und Kroiss im Abschnitt Rosenheim — Kolbermoor
Taktangebot Mo-Fr Sa
6:00-19:30 6:00-8:00 8:00-18:00
T30 T30 T30
Notwendige )
infrastrukturelle
Anpassungen
Verkehrliche Fahrtzeit von ca. 60 Minuten
Bewertung
Jahrliche Verkehrsleistung von ca. 135.000 Fahrplan-km
Wirtschaftliche Jahrliche Betriebskosten von ca. 605.000 EUR bei einem Kilometerpreis von 4,50
Bewertung e
uro
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Linie 10
Stadtmitte — Gewerbegebiet Ost Il - Kastenau

1)  Stadtmitte — Max-Bram-Platz — Insbrucker Str./Schule — Giefenbachstr. — Konigsseestr./Unterfiihrung
— Simsseestr./Freibad und zuriick zur Stadtmitte
2) Stadtmitte — Max-Bram-Platz — Insbrucker Str./Schule — Gewerbegebiet Ost — Hainholzstr. —

Kiefernweg — Fichtenweg — Fohrenweg und zuriick

2 )

isingerwies %% :
Kerststrale _ Kaltmh 35K % A
Heilig Blut 1 e >
AS "x' o Fonar /
4
Planungsansatz Unverindert
Optional Priifung von On-Demand-Verkehr oder gednderter Linienfiihrung mit
Befahrungsmoglichkeit der Unterfiihrung der Bahnstrecke
Taktangebot Mo-Fr Sa
6:00-19:30 6:00-8:00, 14:00-18:00 8:00-14:00
Kurzfahrt T6o Langfahrt T60 Kurzfahrt T6o
Langfahrt T60 Langfahrt T60
Notwendige )
infrastrukturelle
Anpassungen
Verkehrliche Fahrtzeit von ca. 10/15 Minuten
Bewertung
Jahrliche Verkehrsleistung von ca. 43.000 Fahrplan-km
Wirtschaftliche Jahrliche Betriebskosten von ca. 194.000 EUR bei einem Kilometerpreis von 4,50
Bewertung e
uro
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Linie 11 Ringlinie
Stadtmitte — Bahnhof — Aisingerwies — Pang — Schwaig — (Aichingerpark) — Bahnhof - Stadtmitte

Stadtmitte — Atrium - Hauptbahnhof — Hochgernstr./BBG — Waldeck — Mangfallstr. Mitte — Mangfall-/Stifterstr.
— Mangfall-/Kaltenbriicke — Aisinger-/Kirnsteinstr. — Panger Str. Kiga — Panger Str./Edeka — Hohenhofen —
Brucklach — Alte Landstr. Hohenofener — Alte Landstr. Mitte — AuRere Miinchener — Gewerbegebiet Schwaig —
Finsterwalder-/Aicherpark — Finsterwalder-/Mitte — Finsterwalder-/im Gries — AuRere Miinchener Str./BBG —
Bahnhof — Stadtmitte

Andere Richtung: Stadtmitte — Bahnhof - AuRere Miinchener Str./BBG - AuRere Miinchener Str./Am Gries —
Aicherpark — weiter mit dem gleichen Verlauf wie hin, aber iiber Enzenspergerstr.
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Planungsansatz B Verlingerung des Linienwegs ab Schwaig iiber die AuRere Miinchner Strafe (Ai-
cherpark) mit Ringschluss am Bahnhof Rosenheim.
B Dabei bedient die Linie 11 den Ring in beiden Richtungen im 30-Minutentakt.
B In Uberlagerung mit der Linie 4 auf dem Abschnitt Rosenheim — Pang entsteht
eine Bedienung im T15.
B Priifung: Filhrung liber Aicherpark
Taktangebot Mo-Fr Sa
6:00-19:30 6:00-8:00, 14:00-18:00 8:00-14:00
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T30 (T15 in Uberlagerung mit Linie | T60 T30

4)
!\lotwendige Verlegung der Haltestelle bzw. Einrichtung zusétzlicher Haltepositionen der
infrastrukturelle .
Anpassungen Haltlestellen Pestalozzistrafie
Verkehrliche Angebotsverbesserung zwischen Pang und Schwaig mit Weiterfiihrung tiber
Bewertung

Aicherpark zum Bahnhof/Stadtmitte Rosenheim.
Damit neue direkte Verbindung zwischen Aising/Pang zum Aicherpark sowie

Verbesserung der Reisezeit insbesondere fiir die Orte Brucklach, Hohenofen
(Posling).

Fahrtzeit von ca. 30 Minuten pro Richtung

Jahrliche Verkehrsleistung von ca. 183.000 Fahrplan-km

Wirtschaftliche
Bewertung

Jahrliche Betriebskosten von ca. 824.000 EUR bei einem Kilometerpreis von 4,50
Euro
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Linie 12
Stadtmitte - Kiipferling — Unterfiirstatt - Stadtmitte
Stadtmitte — Wittelshachstr./Schule — Finanzamt — Asta Kneipe — neve Haltestelle —Kiipferlingstr./BU —
Pirstling/Niederschlesienstr. — Unterfiirstatt — Plirstling-/Brennertsr. und zuriick zur Stadtmitte
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Planungsansatz Fiihrung der Linie 12 (ab Stadtmitte) iiber die Wittelsbacher Strafle Hubertusstra-
3e und Kiipferlingstrafie nach Unterfiirstatt.
Die Bedienung erfolgt im 30-Minutentakt.
Taktangebot Mo-Fr Sa
6:00-19:30 6:00-8:00, 14:00-18:00 8:00-14:00
T30 T60 T30
!\Iotwendige Einrichtung von Gegenhaltestellen auf der Wittelbacherstrafie
infrastrukturelle
Anpassungen
Verkehrliche Anbindung relevanter Ziele in Hin- und Riickrichtung (z.B. Landratsamt, Agentur
Bewertung . .
fuir Arbeit)
Vermeidung von Ringverkehren und Hersstellung eines transparenten
Linienweges
Fahrtzeit von ca. 15 Minuten
Jahrliche Verkehrsleistung von ca. 40.000 Fahrplan-km
Wirtschaftliche Jahrliche Betriebskosten von ca. 180.000 EUR bei einem Kilometerpreis von 4,50
Bewertung e
uro
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M-Ro2 Verlangerung der Tag-Netz-Betriebszeit am Samstag

Hintergrund: Aktuell setzt das Nachtliniennetz am Samstag gegen 14:30 Uhr ein. Mit der steigenden Bedeutung
des Freizeit- und Einkaufsverkehrs im OPNV die Betriebszeit des Tagnetzes verldngert werden.

Planungsansatz:

Die Betriebszeit des Tagnetzes am Samstag soll von aktuell 14:30 Uhr bis ca. 18:00 Uhr verlangert werden.

Eine Umstellung in den Nachtlinienverkehr erfolgt ab ca. 18:00 Uhr.

Die Bedienungshaufigkeit der Linien ist im Einzelfall zu priifen, soll einen Stundentakt jedoch nicht unter-

schreiten.

Die Nachtverkehrslinien bleiben in Linienverlauf erhalten und gelten von Mo-Fr ab 19:30 Uhr sowie sams-
tags ab 18:00 Uhr

Verkehrliche Bewertung:

Mit der Ausweitung des Bedienungszeitraums im Tag-Netz wird die Attraktivitat fiir Einkaufs- und Freizeit-

verkehre sowie fiir Arbeitnehmer erhoht.

Ausrichtung an den Ladendffnungszeiten im Zentrum der Stadt Rosenheim

Wirtschaftliche Bewertung: Integriert in den einzelnen Liniensteckbriefen

Umsetzungsperspektive: kurzfristig

M-Ro3 Bedarfsgesteuerte Angebote als Erganzung zum Busverkehr

Hintergrund: Aktuell besteht eine zeitlich parallele Bedienung durch das AST Rosenheim und Stadtbus bzw.
Regionalbusverkehr.

Planungsansatz:

Das Anrufsammeltaxi (AST) Rosenheim weifst ein dichtes Fahrangebot innerhalb der Stadt Rosenheim
sowie nach Stephanskirchen und Riedering auf. Das AST Rosenheim als ergdanzendes flexibles Bedie-
nungsangebot soll auRBerhalb der Bedienungszeit des Regelbusverkehrs stattfinden. Hierfiir ist eine Anpas-

sung des Fahrtenangebots beim AST Rosenheim notwendig.

Dieses Prinzip gilt auch fiir weitere bedarfsgesteuerte Angebote, die in Erganzung und nicht als Konkur-
renzprodukt verkehren sollen (z.B. IST-Mobil).

Ergdnzender Priifauftrag: Aufgrund der geringeren Nachfrage im Bereich Kastenau der Stadt Rosenheim,
konnte dieser Bereich fiir eine tagesdurchgéngige Anbindung als bedarfsgesteuerte Losung gepriift werden.

Verkehrliche Bewertung:

Riicknahme von erganzenden AST-Angeboten in Zeiten und Raumen des Bedienungsangebots des Regio-
nal- und Stadtbusangebots.

Wirtschaftliche Bewertung: Keine Angaben moglich

Umsetzungsperspektive: kurzfristig
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10.4 Handlungsfeld Infrastruktur und Betrieb

IB-1 Einrichtung von Haltestellen

Hintergrund: gemaf der Analyse der Erschlieffungsqualitdt sowie entsprechend der Angebotskonzeption im
Handlungsfeld Netz und Fahrplan sind Haltestellen zur Verbesserung der ErschlieBungsqualitét bzw. zur Opti-
mierung des Betriebs einzurichten.

Planungsansatz:
Einrichtung folgender Haltestellen:
e  Amerang: Bauernmuseum (Linie 9419)
e Bad Aibling: Brechstubenweg / Aiblinger Str. (Linie 9580)
e  Bad Aibling: Hafnerstr. /Ellmosener Str. (Linie 40)
e Bad Aibling: Willinger Str. / Wendelsteinstrafie (Linie 9580)
e  Brannenburg: Nuftdorfer Str./Inntalstrafle (Linie 9493)
e Brannenburg: SudelfeldstraRe/Dientzenhofer StrafRe (Linie 9493, Wendelsteinringlinie)
o  Neubeuern: SailerbachstraRe / Farberstrafie (Linie 9490)

e  Oberaudorf: Bahnhofsnahe Haltestelle, um die Verkniipfung zwischen Bus (z.B. Inntal-Chiemsee-
Linie, Wendesteinringlinie) zu verbessern.

e  Prien: Fischer am See/Campingplatz (Linie 9424 oder ggf. 9520)
e  Prien: Tanzschule Ziegler (Linie 9424 oder ggf. 9520)

e  Prien: Gewerbegebiet (Linie 9505)

e  Prien: Altenheim (Ist-Mobil)

e  Raubling: Gewerbegebiet HochstraRe (zusatzliche Haltestellen gemaR Weiterentwicklung der Gewer-
befléchen)

e Raubling: Nickelheimer Str. / Meisenweg (Linie 38)
e Riedering: Neukirchen (AST-Rosenheim)
e  Rimsting: Bahnhofstrae / Tulpenstrafe (Linien 9480, 9511, 9520)

e Rosenheim: Klinikum auf der Ellmaierstr. (Regionalbuslinien), Langenpfunzen, Prinzregentenstra-
3e/Kloeckelstrafie, B15/Zugspitzstrafie/Kirchenweg; Verlegung der Haltestellen: PrinzregentenstraRe/
Berufsschule, Kiipferlingstrafie/Hubertusstrale, Pestalozzistrafie

e  Stephanskirchen: Riederinger Str. / Etzinger Str. (Linien 9496, 9497)
e  Kolbermoor: Filzenstrafe (Franziskusheim)
Haltestellen gemaf Priifauftrage und mogliche Bedarfshalte:

In Zusammenhang mit neuen flexiblen bzw. bedarfsgesteuerten Angeboten sind weitere Haltestellen einzurich-
ten. Beispielsweise werden mit der Umsetzung des Konzepts IST-Mobil zahlreiche weitere Bedarfshaltestellen
angeboten. Bei virtuellen Haltestellen ist eine entsprechende Vermarktung des Systems von grundlegender
Bedeutung zur Etablierung.

In der Stadt Rosenheim sind entsprechend der Siedlungsentwicklungen und der optional beschriebenen Linien-
fiihrungen sind in folgenden Bereichen Haltestellen auszubauen: Aicherpark, Burgfriedstrafie, Hohenzollern-
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str., drei Haltepunkte entlang der Staatsstrafie 2095

Verkehrliche Bewertung:

Verbesserung der ErschlieBungswirkung

Wirtschaftliche Bewertung:

Fiir die Einrichtung von Bushaltestellen im barrierefreien Aushauzustand sind Kosten von ca. 30.000 Euro

pro Position anzusetzen.

Beteiligte
Baulasttrager Stadte und Gemeinden

Weitere Beteiligte bei Kategorisierung sowie Priorisierung: RoVG, Behindertenverbande, Verkehrsunter-

nehmen

Umsetzungsperspektive:

Entsprechend der Umsetzungsperspektive der betrieblichen Mafinahmen

IB-2 Barrierefreier Aushau von Haltestellen

Hintergrund: Das Personenbeforderungsgesetz (PBefG) prézisiert in der aktuellen Fassung mit Giiltigkeit ab
dem 01.01.2013 in § 8 ,Forderung der Verkehrsbedienung und Ausgleich der Verkehrsinteressen im offentlichen
Personennahverkehr* im Absatz 3 die Anforderungen an den von den zustandigen Behorden (Aufgabentragern)
aufzustellenden Nahverkehrsplan (NVP). Der NVP muss mit den hier geregelten gesetzlichen Vorgaben die
zentrale Planungsfunktion zur Schaffung eines ,vollstindig barrierefreien OPNV* iibernehmen. Er muss daher
aufzeigen

in welchen Zeitraumen bzw. nach welcher Priorisierung die Barrierefreiheit im 0PNV hergestellt werden

soll und

wo aus welchen Griinden die Barrierefreiheit als Ausnahme noch nicht erreicht werden kann

Planungsansatz:
Alle Haltestellen werden entsprechend der Kategorien im Anforderungsprofil zugeordnet.

Entsprechend der Haltestellenkategorisierung wird der barrierefreie Haltestellenausbau vorgenommen.
Der Aushau erfolgt nach einer Priorisierung, die gemeinsam mit den Interessenvertretern von Menschen
mit Behinderungen abgestimmt wird. Hierbei wird deutlich welche Haltestellen vor bzw. nach dem
01.01.2022 vollstdndig barrierefrei hergestellt werden.

Beim barrierefreien Ausbau sind die Anforderungen im Zwei-Sinne-Prinzip umzusetzen.
Gemaf3 Kapitel 7.12.1 sollen bis 2022

e injeder Ortschaft mit mehr als 500 Einwohnern mindestens eine Haltestelle,

e in Orten/ Stadtteilen mit mehr als 5.000 Einwohnern mindestens drei Haltestellen und

e in Orten/ Stadtteilen mit mehr als 10.000 Einwohnern mindestens fiinf Haltestellen in jeweils zentra-
ler Lage bzw. an nutzerrelevanten Einrichtungen, mit hoher Fahrgastnachfrage barrierefrei ausgebaut
werden.

Dariiber hinaus sollen weitere Haltestellen auch {iber 2022 hinaus barrierefrei gestaltet werden.
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Verdnderungen von bereits ausgebauten Haltestellenanlagen kénnen und werden, wenn erforderlich, im
Rahmen von umfassenden planméafiigen Erneuerungsmafnahmen des sich anschlieRenden 6ffentlichen
Raums erfolgen.

Fiir die Festlegung der Reihenfolge des barrierefreien Aushaus von Haltestellen soll jede Stadt bzw. Gemeinde
eine Prioritatenliste erarbeiten. Diese soll vier Aspekte fiir die Prioritdtenreihung beriicksichtigen:

die Fahrgastnachfrage,

das Vorhandensein von Einrichtungen mit hoher Bedeutung fiir Mobilitdtseingeschrankte und Senioren im
Nahbereich (Kliniken, Krankenh&user, Seniorenwohnsitze etc.)

die Einstiegssituation an der vorhandenen Haltestelle
sowie Haltestellen die im Rahmen von StrafienerneuerungsmafRnahmen gelichzeitig modernisiert werden.

Anhand dieser Kriterien sollen alle Bushaltestellen beurteilt werden. Der barrierefreie Umbau soll anhand der
ermittelten Dringlichkeit im Rahmen der vorhandenen personellen und finanziellen Ressourcen schrittweise
erfolgen. Von dieser Priorisierung soll aus Sicht des (nach PBefG fiir die Planung der ,vollstandigen Barriere-
freiheit” zustandigen) Aufgabentragers dort abgewichen werden konnen, wo unmittelbar MaRnahmen zum
Strafenumbau oder zur Fahrbahnsanierung anstehen.

Beteiligte
Baulasttrager Stadte und Gemeinden, Landkreis Rosenheim, RoVG

beratende Rolle: Behindertenverbande, Verkehrsunternehmen

Verkehrliche Bewertung:
verbesserte Nutzbarkeit fiir mobilitatseingeschrénkte Personen
Erfiillen der Anforderungen des BGG und des PBefG

Optimierung der Umsteigesituation

Wirtschaftliche Bewertung:

Fiir den barrierefreien Ausbau einer Haltstellenposition (Bus) sind mindestens ca. 30.000 Euro (abhangig
von Lage und Topographie der Haltestelle) anzusetzen

Umsetzungsperspektive:

laufend - Festlegungen zum barrierefreien Ausbau bis zum Jahr 2022

IB-3 Verbesserung der Ausstattung von Verkniipfungspunkten und nachfragestarken Haltestellen

Hintergrund: Umsetzung der in Kapitel 7.13 definierten Qualitétsstandards fiir die Haltestellen der Kategorie 1
an den Verkniipfungspunkten (Bad Aibling, Bahnhof / Prien, Bahnhof / Rosenheim, Bahnhof / ROB / Wasser-
burg, Bahnhof / Bad Endorf, Bahnhof / Wasserburg, Busbahnhof) und Kategorie 2
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Planungsansatz:

Entsprechend der Anforderungen im Anforderungsprofil sind die Verkniipfungspunkte und nachfragestar-
ken Haltestellen mit einzelnen Ausstattungsmerkmalen zu erganzen (insbesondere Einrichtung von Dy-
namischen Fahrgastinformationen)

An Endhaltestellen sind sanitdre Einrichtungen fiir das Fahrpersonal vorzusehen

Verkehrliche Bewertung:
Bauliche Optimierung der Umsteigesituation
Verbesserung des Komforts und damit qualitative Aufwertung des Gesamtsystems

Beriicksichtigung der Bediirfnisse des Fahrpersonals und der Kunden

Wirtschaftliche Bewertung:

Einzelfallbetrachtung

Beteiligte

Baulasttrager, Eigentlimer, RoVG, Verkehrsunternehmen, Stiadte und Gemeinden

Umsetzungsperspektive:

kontinuierlich

IB-4 Beschleunigung des OPNV in der Stadt Rosenheim

Hintergrund: Fiir Knoten und Strecken, in denen regelméfig Busse durch den iibrigen Verkehr behindert wer-
den bzw. an denen regelmafig Fahrzeitverlangerungen aufgrund von Riickstaus u. &. auftreten, ist die Einrich-
tung von technischen Beschleunigungsmafinahmen zu priifen. Um den OPNV gegeniiber dem Individualverkehr
attraktiv zu gestalten, sind kurze Fahrzeiten vorzuhalten. Durch geeignete Mafinahmen sind die Fahrzeiten im
OPNV zu beschleunigen bzw. die bereits bestehenden Beschleunigungen zu pflegen.
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Planungsansatz:

Die bestehenden Mafinahmen zur Busbeschleunigung sind fortzufiihren und hinsichtlich ihrer Wirksamkeit zu
sichern. Dazu gehort insbesondere die Kontrolle der Qualitét der Lichtsignalbeeinflussung. Sofern im laufenden
Betrieb regelméRige Fahrzeitverldngerungen auf bestimmten Strecken und an Knotenpunkten auftreten, sind

geeignete Beschleunigungsmafinahmen zu priifen, z. B. durch:
Busspuren
LSA-Beeinflussung
Alternative Linienwege
Freigabe von Wegen, die fiir den Pkw-Verkehr gesperrt sind

Ergdnzend zu den in den BasismaRnahmen (vgl. MaRnahmen B-1 und B-2) benannten Handlungsfeldern sind
insbesondere folgende Knoten und Strecken zu priifen und geeignete BeschleunigungsmaRnahmen ggf. umzu-

setzen:
Siidostlicher Zulauf zur Stadt: Miesbacher Str./ Innsbrucker Str. / Brianconstr.

Kreisverkehr Schwaig (Hohenofener Str. / Aufere Miinchener Str.) und nachfolgende LSA in Richtung

Zentrum

Verkehrliche Bewertung:

+ Beschleunigung des Busverkehrs

+ Anschlusssicherheit Bus / SPNV in Rosenheim
+ Fahrplanstabilitat

+ Leistungsfahigkeit und Konkurrenzfahigkeit gegeniiber dem MIV

Wirtschaftliche Bewertung:

Einzelfallbetrachtung

Beteiligte

Stadt Rosenheim, RoVG, Verkehrsunternehmen, Polizei

Umsetzungsperspektive:

kontinuierlich

IB-5 Einbindung der Elektromobilitdt sowie alternativer Antriebe

Hintergrund: Entsprechend der Umwelt- und Klimaziele von Stadt und Landkreis Rosenheim sollen alternative
Antriebstechnologien zum Einsatz kommen, um die Schadstoffemissionen zu senken. Elektromobilitdt und al-
ternative Antriebe werden technologisch laufend weiterentwickelt und férdern eine emissionsarme Mobilitat.

Planungsansatz:

Regelmafiige Recherche zum aktuellen Stand der Technik hinsichtlich neuer Entwicklungen und Produkte

und deren Eignung zum Einsatz im Stadt- bzw. Kreisgebiet

Einflihrung von E-Fahrzeugen (oder anderen emissionsfreien Antriebstechnologien)
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Priifung von méglichen Standorten sowie bestehenden Techniken und Modellen fiir weitere Elektroladesta-
tionen (z. B. im Rahmen des Betrieblichen Mobilitditsmanagements)

Beriicksichtigung und Festlegung von Standards entsprechend der Anspriiche von blinden und hochgradig
sehbehinderten Menschen

Bewerben von vorhandenen sowie neueingerichteten Ladestationen, Umriistung von Fahrzeugflotten usw.

Inanspruchnahme von Fordermdéglichkeiten des Bundes sowie des Freistaates Bayern
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10.5 Handlungsfeld Verkniipfung

M-V1 Verkniipfung Bus-Bahn / Bus -Bus

Hintergrund: Im Allgemeinen ist die Verkniipfung zwischen Bus und Bahn zu optimieren, um die Gesamtreise-
zeiten gering zu halten. Die Anschlusssituation wurde im Rahmen der Beteiligung zahlreich beméangelt.

Planungsansatz:

Priifung prioritarer Anschliisse und Optimierung der Umsteigezeiten zwischen verschiedenen Linien
Bus/Bahn, Bus/Bus

Da einige Linien unterschiedliche Funktionen erfiillen, ist die Prioritdt einzelner Funktionen abzuwéagen
oder ggf. weitere Fahrzeuge/Verdichterfahrten einzusetzen. Beispielsweise passen die aktuellen Abfahrts-
zeiten zahlreicher Regionallinien am Bahnhof Rosenheim nicht zu den Ziigen aufgrund der Schulunter-

richtszeiten und der Beforderung der Schiiler.

Abstimmung Fahrplanlage Regionalbuslinien mit SPNV in Rosenheim

Abstimmung Fahrzeiten Stadtbus Kolbermoor zum SPNV

Abstimmung Fahrzeiten Stadtbus Wasserburg zum SPNV von/nach Grafing/Ebersberg/Miinchen
Abstimmung Fahrzeiten Bus 9581/9582 mit S-Bahn in Aying

Ausarbeitung von Anschlusssicherungsmafinahmen

Signalisierung der Anschliisse durch Darstellung von Anschlussleisten in Fahrpldnen

In weiteren Schritten sind Anschlusssicherungsmafinahmen zu priifen

Beteiligte: RoVG, Schulamt, Verkehrsunternehmen, BEG (friihzeitige Bereitstellung der SPNV-Fahrplane zur
Abstimmung der Busfahrpléne)

Umsetzung:

Kontinuierliche Umsetzung mit Fahrplangestaltung
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10.6 Fahrplan, Fahrgastinformation, Marketing und Sicherheit

FM-1 | Verbesserung der (dynamischen) Fahrgastinformation

Hintergrund:
Verbesserung der Fahrgastinformation (Liniennetzplane, Umgebungsplane etc.) sowie mit Echtzeitinformatio-
nen an relevanten Haltestellen und wichtigen Einrichtungen.

Fehlende oder zerstorte Haltestellenfahrpléne, Lesbarkeit der Aushange (Vandalismus, Witterung etc.)

Planungsansatz:
Verbesserung der Fahrgastauskunftsmedien:

Einheitliche Fahrplangestaltung: Aufbau, Farbgebung, Schriftgrofie, Bemerkungen usw.
Aufnahme von Anschlussleisten in den Fahrplantabellen

Bereitstellung aller Fahrpldne im Fahrplanbuch sowie online

Uberarbeitung zur besseren Lesbarkeit des Liniennetzplans

Herstellung und Aushang von Korridorfahrplanen (z.B. Korridor Stephanskirchen — Rosenheim)

Bekanntmachung/Verlinkung von Fahrplanbeauskunftung auf der Seite der RoV, auch fiir digitale Echt-
zeitinformationen

Gepriift werden soll die Ausstattung wichtiger Haltestellen und Verkniipfungspunkte mit weiteren Materialien
der Fahrgastinformation, zum Beispiel

(topographische) Liniennetzpldne des Landkreises oder ggf. des Stadt-/ Ortsverkehrs

Umgebungsplane mit Angabe von StraRennamen, relevanten Ziele und Einrichtungen, ggf. Vorverkaufs-
stellen, dem Liniennetz und benachbarten Haltestellen und Stationen

Wegweisung zu benachbarten Umstiegshaltestellen, insbesondere wenn der Fufdweg dorthin nicht unmit-
telbar erkennbar oder einsehbar ist

Ausstattung von Haltestellen mit einer Anzeigemaglichkeit fiir Echtzeitdaten (am Haltestellenmast oder an
separatem Mast)

Umsetzung auf der Grundlage eines Prioritdtenkatalogs
e 1 Prioritat: Haltestellen an den nachfragestarken Verkniipfungspunkten

e 2. Prioritat: Haltestellen an weiteren Verkniipfungspunkten sowie weiteren aufkommensstarken
Haltestellen in den Stadten und Gemeinden

e 3. Prioritat: weitere Haltestellen in der Nahe von relevanten Einrichtungen

Festlegung der Haltestellen nach nachfragerelevanten, zentralen und verkehrlichen Gesichtspunkten in
Abstimmung mit den Gemeinden/ Stadten, Strafienbaulasttrdgern und weiteren Planungsbeteiligten

Eine Festlegung der weiteren Haltestellen entsprechend des Prioritatenkatalogs erfolgt im Rahmen der
Umsetzung des Nahverkehrsplans

Klarung der Finanzierung und der Unterhaltung der Infrastruktur und Technik

Klarung der Datenversorgung
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Verkehrliche Bewertung:
+ Verbesserung der Informationen fiir Fahrgaste vor Fahrtbeginn

+ Grundlage fiir eine Nutzung des OPNV sind leicht zugéngliche Informationen iiber den aktuellen Fahrplan
sowie eine gute Orientierung vor Ort.

+ Haltestellen ohne aktuelle und schwer lesbare Fahrpline erschweren die Nutzung des 0PNV deutlich

Beteiligte:
Landkreis, Stadte und Gemeinden, Strafienbaulasttréger, Verkehrsunternehmen, weitere Planungspartner

Umsetzung:
mittelfristige Umsetzung

FM-2 | Barrierefreie Fahrgastinformationen

Hintergrund:
GemiR PBefG ist bis zum 1. Januar 2022 eine vollstindige Barrierefreiheit zur Nutzung des OPNV zu erreichen.
Dazu gehdrt neben der entsprechenden Infrastruktur auch der barrierefreie Zugang zur Fahrgastinformation.

Planungsansatz:
Barrierefreie Fahrgastinformation im Vorfeld der Fahrt (z. B. Internet, Vorverkaufsstellen) und an Haltestellen
bereitstellen

Fahrgastinformation im Zwei-Sinne-Prinzip (Sehen, Horen, Tasten): zwei der drei Sinne sollen angespro-
chen werden

Fahrplan- und Tarifinformationen in gut lesharer Schriftgrofie, leichte Sprache

Beriicksichtigung der etwaigen barrierefreien Nutzbarkeit der Fahrten in den Fahrplanen (Piktogramm, ob
jeweilige Fahrt barrierefrei angeboten wird)

Barrierefreie Fahrgastinformation iiber Internet: BITV "Barrierefreie Informationstechnik Verordnung” (z.
B. klare Schriften, starke Kontraste, leichte Sprache, Abruf von Gebardensprache, Braillezeile)

Verkehrliche Bewertung:

+ Voraussetzung fiir die Nutzung des OPNV durch Personen, die in ihrer Mobilitit oder in ihrer Wahrnehmung
beeintrachtigt sind

+ verbesserte Nutzbarkeit fiir den vorgenannten Personenkreis

+ Erfiillen der Anforderungen des BGG (Behindertengleichstellungsgesetzes) und des PBefG (Personenbefdrde-
rungsgesetzes)

Beteiligte:
Landkreis, Stadte und Gemeinden, StraRenbaulasttrager, Verkehrsunternehmen, weitere Planungspartner

Umsetzung:
kurzfristige Umsetzung, sukzessive Weiterentwicklung
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FM-3 | Zielgruppenorientiertes Marketing

Hintergrund:
Verschiedene Kundengruppen des OPNV haben unterschiedliche Anforderungen an die Fahrgastinformation
und das Marketing.

Planungsansatz:
Einflihrung eines zielgruppenorientierten Marketings z. B. fiir

Berufstatige, z.B. Jobticketangebot im Rahmen von betrieblichen Mobilitditsmanagement
Schiiler, z.B. Mobilitatstraining fiir Schiiler
Neubiirger, z.B. Gratisfahrten bei Neuanmeldung
altere Menschen, z.B. Mobilitatstraining fiir Senioren

Einfiihrung eines Anreizsystems fiir Gelegenheitsfahrer, Ausgestaltungsmoglichkeiten:
Erstattung von Tickets (durch Kommune)
Punktesammelsystem (Verkehrsunternehmen)

Kooperation mit weiteren Beteiligten (z.B. Einzelhandel oder Freizeiteinrichtungen) oder dhnliches

Verkehrliche Bewertung:
+ Direkte Ansprache bestimmter Kundengruppen mit den relevanten spezifischen Informationen

+ Erreichung bestimmter Zielgruppen

Beteiligte:
ROVG, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
kurzfristige Umsetzung

FM-4 Einfiihrung von Bereichslinienpldnen

Hintergrund: Qualitétsstandards der Fahrgastinformation

Ansatz:

Einfiihrung von iibersichtlichen OPNV-Liniennetzplédnen fiir die Stadt Rosenheim und fiir den Landkreis

Rosenheim als Gesamtplan und ggf. als Linienplane fiir Teilrdume
Beriicksichtigung von Verkniipfungsmaglichkeiten und Darstellung besonders relevanter Ziele
Darstellung der Linienverldufe jeder einzelnen Linie

Darstellung der Haltestellen und ggf. Darstellung barrierefreier/nicht barrierefreier Ein- und Ausstiegmog-
lichkeiten durch Piktogramme

Bewertung:

+ Verbesserung der Zuginglichkeit des 0PNV
+ Erflillung der Qualitatsstandards

Umsetzungsperspektive:
kurzfristig
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FM-5 Konzept ,,Schiilerzivilcourage* und Entwicklung eines Konzeptes fiir das schulische Mobilitts-
management
Hintergrund:

Mobilitdtsmanagement fiir Schulen agiert auf mehreren Ebenen: Zum einen wird der Kfz-Verkehr zu Schulen
reduziert, zum anderen werden den Kindern langfristig nachhaltige Mobilitatsweisen vermittelt und mit ihnen
eingelibt. Zum Erreichen dieser Ziele kdnnen vielfaltige MaRnahmen von klassischer Verkehrssicherheitsarbeit
und Schulwegplanung iiber die Integration moderner Mobilitatsbildung in den Unterricht bis hin zu Projekten

fiir Kinder und Schulungen fiir Eltern angewendet werden.

Ein besonders erfolgsversprechender Ansatz ist das Konzept im Bereich der Schiilerzivilcourage, in Form von
Busbegleitern die sich aus der Schiilerschaft zusammenstellen. Schiilerinnen und Schiiler als Busbegleiter
sollen Konfliktsituationen erkennen und geeignete Gegenmafinahmen ergreifen, die vorher in Zusammenarbeit
mit Verkehrsunternehmen, der Polizei, Lehrern etc. eingeiibt wurden. Der Schulverkehr lauft hierdurch geord-
neter, stressfreier und schneller ab. Das Fahrpersonal kann dadurch entlastet werden und kann sich auf das

Verkehrsgeschehen konzentrieren. Vandalismusschaden kénnen reduziert werden.

Planungsansatz:

Einrichtung eines schulischen Mobilitatsmanagements (z. B. Koordination zwischen Schulen und Schulbe-
horden, Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen; Information der Schiilerinnen und Schiiler, Ausbil-
dung von Bahn- und Busbegleitern, Durchfiihrung von Busschulen etc.)

Erstellen eines praxisnahen Konzeptes fiir schulisches Mobilitditsmanagement fiir Stadt und Landkreis
unter Beriicksichtigung der verschiedenen Schultypen.

Alle 6ffentlichen Schulen sollen kostenlos auf das Angebot des Schulischen Mobilitdtsmanagements zu-

riickgreifen konnen.

Einrichten eines Netzwerkes zum Thema ,,Schule und Mobilitat“, um den Austausch zwischen den ver-
schiedenen Akteuren (Polizei, Schulamt, Verkehrsplanung von Stadt und Landkreis sowie Schulen) zu er-
leichtern, Informationen und gute Erfahrungen leicht weiterzugeben, Abstimmungen auf kurzen Wegen
durchfiihren zu kdnnen und Probleme leicht ansprechen und beheben zu kdnnen.

Erstellung von Schulmobilitdtspldnen: Bei Grundschulen sollte der Fokus auf den Fufiwegen liegen, bei
weiterfithrenden Schulen sollten zusatzlich Radwege und die Kombination mit dem OPNV gepriift werden.

Verbesserung der Vermittlung der Schulwegplédne an die Eltern

Unterstiitzen der Schulen durch Vermittlung von ,,Good-Practice“-Beispielen, Bereitstellen von Unter-
richtsmaterial, Qualifizierung von Lehrkréften, Information von Eltern sowie Schaffen bzw. Aushau ,.aufer-

schulischer Lernpartnerschaften® (wie z.B. Busschulen).

Durchfiihren von Schwerpunktaktionen oder Projekttagen mit Ansprache von Schiilerinnen und Schiilern,
Eltern und Lehrkréften. Einfithrung von Busbegleitern im Schulverkehr. Schulung von Schiilern (10 — 15 pro
Klassenstufe), kiinftig verbal deeskalierend tétig zu sein. Fiir jede Schule soll ein Ansprechpartner vorhan-

den sein.
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Verkehrliche Bewertung:

+ Erhdhung der Sicherheit

+ Entlastung des Fahrpersonals

+ Vandalismus in Bussen einddmmen

+ OPNV Imageférderung und Bindung (Schiiler als langfristige OPNV-Kunden binden)
+ Dauerhafte Verankerung von Mobilitdt als Thema in allen Schulen des Kreises

+ Vernetzung zwischen den Akteuren im Kreis zum Thema ,Mobilitat und Schule*

Beteiligte:
Stadt und Landkreis Rosenheim, Schulen, Polizei, Verkehrsunternehmen, Schiiler, Eltern, ggf. weitere private
Partner

Umsetzung:
mittelfristige Umsetzung

FM-6 | Uberpriifung der Liniennummerierung

Hintergrund:

Ziel soll sein, ein iibersichtliches und leicht begreifbares Liniennetz im OPNV vorzuhalten, in dessen Ausgestal-
tung auch eine verkehrliche Klassifizierung und raumliche Zuordnung des Bedienungsangebotes deutlich wird,
z. B. durch eine Unterscheidung der Liniennummern. Diese Differenzierung ist als Bestandteil der Fahrgastin-
formation zu vermarkten.

Planungsansatz:
Liniennummer mit maximal drei Ziffern
Zuordnung eines Liniennummernbereichs zu einer Region (z.B. 510-520 im siidlichen Landkreis)

Linienbezeichnungen wie Wendelsteinringlinie oder Chiemseeringlinie konnen/sollen beibehalten werden

Verkehrliche Bewertung:

Erzeugt Verstandlichkeit und Merkbarkeit von Linien

Beteiligte:
ROVG, Verkehrsunternehmen, benachbarte Aufgabentrager, ggf. Verkehrsverbund

Umsetzung:
mittelfristige Umsetzung
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FM-7 Einfiihrung eines betrieblichen Mobilitaitsmanagements

Hintergrund:

Mobilitdtsmanagement ist ein strategischer Ansatz zur Beeinflussung der Verkehrsnachfrage hin zu einer nach-
haltigeren Mobilitat. Im Gegensatz zur klassischen Verkehrsplanung liegt der Fokus nicht auf dem Angebot,
sondern auf der Nachfrage und den Bediirfnissen der Menschen. Mobilitditsmanagement ist zielgruppenspezi-
fisch ausgelegt und adressiert sich direkt an die ,,verkehrserzeugenden Einrichtungen®, Es erfordert die Zu-
sammenarbeit verschiedener Akteure und arbeitet integriert mit Matnahmen aus den Bereichen Information,
Service, Offentlichkeitsarbeit sowie Infrastruktur und Verkehrsangebot.

Planungsansatz:

Einrichtung einer Koordinationsstelle mit den Aufgaben wie bspw.
e Einrichtung von Arbeitskreisen bzw. Runden Tischen,
e Empfehlung von Mafdnahmen fiir die lokale Verkehrssicherheitsarbeit,
e Suche und Vermittlung von erfolgreichen Beispielprojekten,
e Vermittlung von Kontakten zu Referenten und Experten,
o Informationsverbreitung zu Angeboten im OPNV (bspw. Jobticket)

e Initiierung von Modelprojekten wie bspw. Dienstfahrrader bzw. Dienstpedelecs, Integration von Car
Sharing in Unternehmensfuhrparks

Priifung der gezielten Ansprache, Beratung und Unterstiitzung grofier Verkehrserzeuger wie, Unterneh-
men, Einzelhandelseinrichtungen, Gewerbegebiete etc.

Ausbau des betrieblichen Mobilitdtsmanagements: Ansprache relevanter Arbeitgeber an Standorten, fiir
die eine Verbesserung des Mobilitatsangebotes erzielt werden soll (im Sinne einer integrierten Mobilitats-
planung neben dem OPNV auch Betrachtung der iibrigen Verkehrstriger wie Fufiginger-, Rad- und Auto-
verkehr)

Verkehrliche Bewertung:

+ Verdnderung des Modal-Splits zu Gunsten des Umweltverbundes

Beteiligte:
Stadt und Landkreis Rosenheim, Verkehrsunternehmen, Unternehmen, IHK und Wirtschaftsférderung

Umsetzung:
langfristige Handlungsaufgabe
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FM-8

Einrichtung einer Mobilitdtszentrale (am Bahnhof Rosenheim)

Hintergrund: Verbesserung der Fahrgastinformation und Aufbau einer vernetzten Mobilitdtsberatung

Planungsansatz:

Eine Mobilitatszentrale soll eine zeitgemafie Service- und Dienstleistungseinrichtung sein, in der ver-
kehrsmitteliibergreifend alle Angebote rund um das Thema Mobilitdt angeboten werden sollen. Hierzu soll
ein flaichendeckendes, libersichtliches und nahtlos nutzbares Mobilitatsangebot erschaffen werden. Neben
der Bereitstellung von Mobilitatsdienstleistungen durch zeitgeméfie Technologieldsungen soll auch eine
individuelle Beratung der Menschen stattfinden. Individuelle Beratung kdnnen die Erstellung von persénli-
chen Fahrplénen, die Koordinierung von Fahrgemeinschaften aber auch die Beratung von Unternehmen

zur Optimierung der Pendlerbewegungen der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter beinhalten.

Fiir die Einrichtung und den Betrieb einer Mobilitatszentrale ist eine entsprechende Infrastruktur erforder-
lich (z.B. Biirordume, IT-Ausstattung, Telekommunikationsanlage). Diese Mobilitatszentrale sollte mit aus-
reichend Personal in einem sozialversicherungspflichtigen Beschaftigungsverhaltnis ausgestattet sein.

Der Bahnhof als Anlaufstelle dienst als idealer Standort, um die die unterschiedlichen Mobilitédtsbediirfnis-
se und -angebote aus einer Hand zu beraten. Die Offnungszeiten sollten kundenorientiert sein.

Am Verkniipfungspunkt Stadtmitte besteht bereits eine Ticketzentrale, in der Fahrpldne ausliegen und
Fahrscheine verkauft werden. Dieses Angebot sollte als weitere Kundeninformation bestehen bleiben.

Verkehrliche Bewertung:
Ausweitung des Informations- und Beratungsangebots

Unabhdngige Mobilitatsberatung aus einer Hand (unabhangig von Verkehrsanbietern)

Beteiligte:

RoVG, Stadt Rosenheim, Verkehrsunternehmen, weitere Mobilitatsdienstleister

Umsetzungsperspektive:

mittelfristig
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FM-9 | Einrichtung einer Mobilitatsplattform mit App

Hintergrund:
Zur Planung, Information (Echtzeitdaten) und Buchung ist eine App-L6sung anzubieten.

Planungsansatz:

Erstellung einer Plattform, auf welcher verkehrsmitteliibergreifende Informationen (Echtzeit) abgerufen
und Buchungen vorgenommen werden kdnnen, mit entsprechender Mobilitats-App fiir die Nutzenden.

Auch zu Stérungen kénnen Informationen abgerufen werden.

Eine Mobilitatsplattform fiir Stadt und Landkreis Rosenheim kann entweder durch den Beitritt zur vom
BMVI geférderten VDV-Initiative Mobility Inside, die Verwendung einer bereits im Markt bestehenden L6-
sung wie beispielsweise ,Wohin Du Willst“ oder Moovel erfolgen. Die Systementscheidung miisste unter
Beriicksichtigung der jeweiligen Vor- und Nachteile gemeinsam mit den betroffenen Stakeholdern wie den
Verkehrsunter-nehmen getroffen werden und sowohl die Umsetzungsgeschwindigkeit als auch die Nut-
zerbediirfnisse zentral beriicksichtigen.

Verkehrliche Bewertung:

+ Durch bessere Information und Kommunikation kénnen Hemmschwellen bei den Fahrgésten abgebaut und
noch mehr Kunden gewonnen und auch der Modal-Split-Anteil des 0PNV erhéht werden

- Verbund aktuell nicht gegeben

Beteiligte:
ROVG, Verkehrsunternehmen, App-Anbieter

Umsetzung:
kurzfristige Umsetzung
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10.7 Handlungsfeld intermodale Verkniipfung und ergdnzende Angehote

E-1 Verbesserung der intermodalen Verkniipfung (B+R und P+R)

Hintergrund: Das Fahrrad und der OPNV ergénzen sich aufgrund ihrer Systemeigenschaften hervorragend. Um
der zu-nehmenden Nutzerzahl ein addquates Angebot bereitstellen zu kénnen, bedarf es B+R-Anlagen von
hoch-wertiger Qualitat und ausreichender Quantitat.

Mit dem Pkw von und zur SPNV- bzw. OPNV-Station zu fahren, ist eine Mobilitdtsoption, die insbesondere fiir
die Berufspendler auch kiinftig von Bedeutung sein wird. Angesichts des prognostizierten weiteren Wachstums
der Pendlerzahlen sollte auch die hierfiir benétigte Infrastruktur entsprechend ausgebaut werden.

Eine Ausweitung bzw. Einrichtung von P+R-Anlagen ist jedoch in Abstimmung mit einer verbesserten OPNV-

Bedienung abzuwdégen.

Planungsansatz B+R:

Neu- und Aushau von B+R-Anlagen an allen SPNV- und wichtigen OPNV-Haltstellen gemaf Tabelle 18
bzw. Erweiterung bei hoher Auslastung oder Erneuerung aufgrund alter technischer Standards (z. B.
Oberaudorf, Frasdorf, Heufeld, Westerham und Umrathshausen)

Erweiterung von Fahrradboxen an SPNV-Haltestellen mit 100% Auslastung bei den vorhandenen Boxen

Einsatz von mobilen Anlagen fiir die Ubergangszeit an SPNV-Halten, fiir die mittelfristig ein gesamthafter

Umbau geplant ist

Damit die Bewohner aus nicht erschlossenen Bereichen die nachstgelegene Haltestelle moglichst schnell
und komfortabel erreichen kénnen, sollte der Zubringerverkehr durch Radfahrer geférdert werden. Ein
wichtiger Baustein hierzu ist die Einrichtung von kleineren B+R-Anlagen an einigen Bushaltestellen (z.B.
fiir Aising, Pang, Unterfiirstatt, Romerstrafe, Schlosslstrafie).

Priifauftrag B+R:
Nachriistung von Uberdachungen
Entwicklung der Kapazitaten an B+R-Anlagen beobachten
Einsatz von mobilen B+R-Anlagen an Bushaltestellen zur Potentialpriifung
Bereitstellung eines B+R-Grundangebots bei Neu-/Ausbau von Haltestellen
Planungsansatz P+R:

P+R fiir Bahnhofe, die keine Busverkniipfung aufweisen wie zum Beispiel Umrathshausen oder Flintsbach
fiir Fischbach.

MaRvolle Erweiterung vorhandener P+R-Anlagen mit ausgewiesenen Kapazitatsdefiziten (bspw. Bad
Aibling (bereits im Umbau)) sowie Neukonzeption und planerische Gestaltung von Bereichen mit erkenn-

baren Defiziten (z. B. am Haltepunkt Heufeld); Durchfiihrung einer Bedarfsermittlung
Priifauftrag P+R:

Ladesdulen fiir E-Fahrzeuge errichten

Verkehrliche Bewertung:

B+R-Anlagen erhéhen den Einzugsbereich von OPNV-Linien und ermdglichen intermodale Wegeketten
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hochwertige B+R-Anlagen vermdgen Verkehrsverlagerungen zu initiieren
P+R-Angehote erhéhen den Einzugsbereich von OPNV-Linien und erméglichen intermodale Wegeketten.

Kleinere, dezentrale P+R-Anlagen sind aus Griinden der stadtebaulichen Integration den GroRanlagen

vorzuziehen.

Wirtschaftliche Bewertung:

B+R: Als erster Anhaltspunkt fiir die entstehenden Baukosten von Radabstellanlagen: Ein einfacher An-
lehnbiigel kostet 150 - 200 € (incl. Tiefbau), bei iiberdachten Reihenparkern kostet der Abstellplatz 1.500 -
2.000 € (incl. Tiefbau), die Kosten fiir Fahrradboxen liegen bei 2.000 - 3.000 €.

P+R: Einzelfallbetrachtung. Da P+R-Anlagen kosten- und flachenintensiv sind, sollten Substitutionspoten-
tiale durch B+R und lokale Busangebote (als Zubringer) vor einer Erweiterung der P+R-Anlage gepriift

werden.

Beteiligte

Baulasttrager, Eigentiimer, RoVG, Verkehrsunternehmen, Stadte und Gemeinden

Umsetzungsperspektive:

kontinuierlich
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E-2

Sharing-Angebote

Hintergrund: Damit die Verkniipfung von OPNV und Rad gut funktioniert und nachgefragt wird, sind attraktive

B+R-Anlagen entscheidend (vgl. Manahme E-1). Dariiber hinaus sollten weitere Mainahmen im Radverkehr

umgesetzt werden, da sich Radverkehr und OPNV gut erginzen und gemeinsam fiir ein verbessertes Mobilitits-

angebot abseits des MIV beitragen. Carsharingangebote sind dariiber hinaus ein wichtiger Partner des OPNV,

um ein flexibles Mobilitatsverhalten gewéhrleisten zu kénnen auch ohne eigenen Pkw.

Planungsansatz Bikesharing:

Mit Fahrradverleihsystemen werden Fahrrader im 6ffentlichen Raum oder an &ffentlich zugénglichen
Stationen zur Verfiigung gestellt. Ein Leihrad kann iiber Smartphone-Apps, telefonisch oder iiber eine
elektronische Chipkarte ausgeliehen bzw. gemietet werden. Die Abrechnung erfolgt meist auf Minutenba-
sis, wodurch eine Anmietung auch auf kurzen Strecken attraktiv ist. Die Riickgabe der Fahrrader ist an ver-
schiedenen Stationen innerhalb eines abgegrenzten Gebietes maglich.

In der Untersuchung, die aufierhalb des NVP erfolgte, wurden bereits unterschiedliche Varianten fiir ein
stationsbasiertes System mit 20 moglichen Stationsstandorten fiir insgesamt 200 Leihfahrréder erarbeitet.
Es wurde festgehalten, dass ein Fahrradverleihsystem insgesamt die multimodale Verkehrsmittelnutzung
fordert, da die jeweiligen Starken der einzelnen Verkehrsmittel hierdurch aktiviert werden kénnen. Solch
ein System verstarkt die Prasenz von Fahrradern im Stadtbild und tragt zur Imageverbesserung des Rad-
fahrens insgesamt bei. Ein Fahrradverleihsystem kann den OPNV erginzen und entlasten und gleichzeitig
zu einer signifikanten Erh6hung der Fahrradnutzung der Stadt beitragen und so die Innenstadte vom MIV
entlasten.

Die Bezahlung kénnte iiber eine fiir Rosenheim bereits angedachte Mobilitdtskarte (vergleiche auch Ba-
sismaftnahme B3) erfolgen, die beispielsweise auch fiir den Einsatz bei der Nutzung von OPNV und Car-
Sharing dient

Priifauftrag Carsharing:

Ausweitung der bestehenden Angebote in der Stadt Rosenheim sowie in weiteren Kommunen des Land-
kreises (Vermarktung von Vermittlungsplattformen, Kontaktaufnahme zu privatwirtschaftlichen Anbietern,
Einrichtung von kommunalen Carsharing-Angeboten zur Nutzung von Dienstwagen der Verwaltung au-
Rerhalb der Arbeitszeiten).

Verkehrliche Bewertung:

weitere Attraktivierung des Radverkehrs

Durch die Integration von Pedelecs in den Fahrradverleihbetrieb kénnen zudem neue Nutzergruppen wie
Berufspendler oder altere Biirger erreicht werden.

Partner des OPNV als alternative zum eigenen Pkw

Wirtschaftliche Bewertung:

Abschatzung fiir 20 mogliche Stationsstandorte wurden grob abgeschatzt. Es fallen grundsatzlich die kom-
pletten Beschaffungskosten fiir die Fahrrader, Abstellanlagen und Anmeldestellen sowie die zusatzlich
entstehenden Betriebs-/Unterhaltskosten an. Durch Vermietung von Werbeflachen an den Fahrréadern
kénnen die Betriebskosten refinanziert werden.

In Abhéngigkeit des Systems belaufen sich die verbleibenden Infrastrukturkosten, die durch die Kommune
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finanziert werden miissen, bei einem diblichen 3-Jahres-Vertrag auf 120.000 bis 300.000 € Gesamtinvestiti-

onen zzgl. Werbungskosten.

Beteiligte
Stadt Rosenheim, RoVG, Sharing-Anbieter

Umsetzungsperspektive:

In der Untersuchung wurde bereits darauf hingewiesen, dass nicht gleich ein flaichendeckendes System aufge-
baut werden muss, sondern dass ein stufenweiser Aufbau (zunéchst 10 Stationen mit 100 Fahrradern) zu Vertei-

lung der Kosten auf mehrere Jahre moglich ist

10.8 Handlungsfeld Tarif

P-T1 | Einrichtung eines Tarifverbundes

Planungsansatz:

Die Einfiihrung eines Tarifverbundes fiir Stadt und Landkreis Rosenheim stellt eine herausragende Wei-
terentwicklung fiir das gesamte OPNV-System dar. Mit der Einfiihrung unternehmensiibergreifender Tarife
und eines einheitlichen Fahrkartensortiments fiir Bus, Bahn und ergénzende Mobilitatsangebote (z.B. Be-
darfsverkehre) sind wesentliche Verbesserungen fiir Fahrgdste zu erzielen, die heute mit verschiedenen
Tarifangeboten unterwegs sind und dadurch mehrere Fahrscheinsortimente nutzen miissen. Neben den
verschiedenen in der Region tatigen Busunternehmen und weiteren Mobilitatsdienstleistern ist auch das
SPNV-Angebot in den Tarifverbund zu integrieren.

Bei der Einfiihrung eines Tarifverbundes fiir Stadt und Landkreis Rosenheim sollten die benachbarten
Verkehrsrdume einbezogen werden, um ein einheitliches Tarifsystem iiber die Kreisgrenzen hinaus zu ge-
stalten, z. B. durch einen Tarifverbund, der auch diese Rdume beinhaltet, oder durch Ausgestaltung von at-

traktiven Ubergangstarifen.

Gepriift werden soll auch die Einbeziehung weiterer ergdnzender Mobilitdtsangebote (Carsharing, Bike-

sharing, Fahrradboxen usw.) in das einheitliche Tarif- und Vertriebssystem.

Bewertung:
Abbau von Zugangshemmnissen zum 0PNV
einheitliches und attraktives Tarifsystems fiir die Kunden des Nahverkehrs von hoher Bedeutung

ermdglicht/verbessert die integrierte Planung von OPNV-Leistungen

Beteiligte:

RoVG, Stadt Rosenheim, Landkreis Rosenheim, benachbarte Aufgabentrager, Verkehrsunternehmen und Mobi-
litatsdienstleister

Umsetzung:

MaRnahme mit hoher Prioritat, Umsetzung erfolgt mit weiterer fachlicher und juristischer Priifung
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P-T2 | Einfiihrung von Anreizsystemen zur OPNV-Nutzung

Planungsansatz:

Gewerbetreibende bzw. der Einzelhandel unterstiitzen den OPNV, in dem ab einem bestimmten Einkaufswert
Vergiinstigungen fiir ein Busticket gewéhrt werden. Beispielhafte Umsetzungsmaoglichkeiten bestehen zum
Beispiel in der Erweiterung der vielerorts etablierten Apotheken-Talern (in Rosenheim z. B. Kaiser-Taler) oder
in der Erweiterung der Systeme die Vergiinstigungen fiir Parkgebiihren ermdglichen (bspw. ,,Prien parkt prima“
oder ehemaliges ,,Rosenheimer Chipsystem®).

Bewertung:

+ sichtbare Verkniipfung von Einzelhandel und 0PNV

+ Anreizsysteme die zum Ausprobieren ermutigen und/oder fiir Kundenbindung sorgen

Beteiligte:

RoVG, Stadt Rosenheim, Einzelhandelsverband, Gewerbetreibende, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

mittelfristig

10.9 Weitere Malnahmen zur Umsetzung

Linienbiindelung
Das PBefG siehtim § 9 (2) die Maglichkeit vor, Liniengenehmigungen gebiindelt zu vergeben.

Mit der Bildung von Linienbiindeln (alternativ: Verkehrsraume) sollen Synergieeffekte zur Angebots-
verbesserung bei gleichzeitiger Steigerung der Wirtschaftlichkeit ausgeschopft werden. Um Verbesse-
rungsmafinahmen, wie die im NVP vorgeschlagenen Mafinahmen, gezielt und effektiv umsetzen zu
konnen, ist es sinnvoll, in einzelnen Linienbiindeln aufeinander abgestimmte Umsetzungszeitpunkte
fiir die Uberpriifung und Uberplanung des Verkehrsangebots vorzusehen. Dieses Ziel soll durch die
Harmonisierung der einzelnen Linienkonzessionen in den jeweiligen Verkehrsrdumen verfolgt wer-
den.

Grundlage fiir das Rahmenkonzept Linienbiindelung ist die vorhandene Linienstruktur und das beste-
hende Fahrplanangebot in Stadt und Landkreis Rosenheim. MaRnahmen, die im Nahverkehrsplan
formuliert sind, werden beriicksichtigt. Eine verkehrliche und betriebliche Bewertung der Linienbiindel
soll anhand folgender Informationen und Daten erfolgen:

m  Darstellung der zu biindelnden Linien (Empfehlung fiir die Zuordnung grenziiberschreitender
Linien)

B Erarbeitung der relevanten Aspekte und Kriterien fiir die Linienbiindelung im Untersuchungs-
raum Rosenheim

m  Beriicksichtigung bereits bestehender Kooperationen (Konzessiondre/ Betreiber) und Biinde-
lungen in den einzelnen Korridoren
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m  Darstellung von betrieblichen Verkniipfungspunkten
Fiir die Festlegung von Teilnetzen kdnnen grundsatzlich folgende Kriterien herangezogen werden:

m  Priifung einer optimalen Verkehrsintegration (z. B. einheitlicher Marktauftritt, aufeinander
abgestimmte Bedienungsangebote),

m verkehrliche Verflechtung (z. B. relevante Nachfragebeziehungen in einem Teilnetz),
B betriebliche Optimierungspotenziale und

m  wirtschaftliche Verflechtungen (z. B. Ausgleich zwischen wirtschaftlich guten und schlechten
Linien unter dem Gesichtspunkt der Angebotsgestaltung).

Personelle Ausstattung der RoVG

Um die zahlreichen im Nahverkehrsplan beschriebenen Manahmen in Umsetzung zu bringen sowie
die bestehenden Priifauftrage abzuarbeiten, sind weitere personelle Ressourcen bei der RoVG not-
wendig.

Mit den zwei bestehenden nebenamtlichen Geschaftsfiihrern der RoVG allein, sind die zahlreichen und
vielfaltigen Aufgaben (Abstimmung mit Verkehrsunternehmen, Verhandlungen zur Verbundgestaltung,
ggf. anfallende Ausschreibungen, Tagesgeschaft etc.) vermutlich nicht zu bewiltigen.

Qualitaitsmanagement

Die im Nahverkehrsplan (hier insbesondere im Anforderungsprofil) formulierten Standards und An-
forderungen an die Qualitatim OPNV werden regelmaRig hinsichtlich der Einhaltung und Umsetzung
iiberpriift. Ferner wird die Akzeptanz durch die Fahrgéste untersucht. Auf Grundlage dieser Uberprii-
fungen werden ggf. Anderungen der Anforderungen in Abstimmung mit den jeweiligen Planungsbetei-
ligten erarbeitet und im Nahverkehrsplan nach entsprechendem Beschluss aufgenommen.

Fortwihrende Uberpriifung des bestehenden OPNV-Angebotes und Entwicklung von weiteren Maf-
nahmen unter Beriicksichtigung des verkehrlichen Nutzens, umweltpolitischer Zielsetzungen sowie
der wirtschaftlichen Gesamtwirkung

10.10 Priorisierung und Umsetzung der Ma3nahmen

Das MaRnahmenkonzept erhdlt zahlreiche MafRnahmen in verschiedenen Handlungsfeldern. In der
Regel sind die einzelnen Handlungsfelder stark miteinander verwoben und kénnen nur schwerlich
getrennt voneinander betrachtet werden. Da die einzelnen Mafinahmen in den Handlungsfeldern je-
doch unterschiedliche Prioritdten aufweisen, werden nachfolgend die dringlichsten Aufgaben bei der
Umsetzung des Nahverkehrsplans im Bereich des Busverkehrs benannt.

Als maRgebliche Umsetzungsschritte gelten die Basismafinahmen (siehe Kapitel 10.1). Erst durch eine
erfolgreiche Umsetzung dieser Mafinahmen werden fiir viele Buslinien Rahmenbedingungen geschaf-
fen, die einen verbesserten OPNV sowohl in der Stadt Rosenheim wie auch im Landkreis ermoglichen.

Die Prioritdt bei der Umsetzung der AngebotsmafRnahmen liegt in der Schaffung eines verlasslichen
Hauptnetzes, welches von Montag bis Freitag mindestens in der Hauptverkehrszeit eine stiindliche
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Verbindung zwischen den wichtigsten Quellen und Zielen (u.a. Ober- und Mittelzentren, zentrale Ver-

kehrserzeuger) im Landkreis Rosenheim herstellt. Zu diesen Achsen zahlen neben den SPNV-Strecken

auch die Umsetzung der MaBnahmen N1/06, 03, S3, S4, W1/S1, W2/S2, M4, Ms, N2, N5/05, 01. Auch die
Bedienung am Wochenende auf den wichtigen Achsen ist fiir eine MIV-Alternative von Bedeutung.

Die MaRBnahmen im Bereich des untergeordneten Netzes sind jedoch im Rahmen auslaufender Kon-
zessionen ebenfalls rechtzeitig in Umsetzung zu bringen.

In der Stadt Rosenheim besteht die zentrale Aufgabe in der betrieblichen Stabilisierung und Be-
schleunigung des Busverkehrs durch infrastrukturelle MaBnahmen, die einen weitestgehend st6-
rungsfreien Betrieb des Stadtverkehrs (wie auch der betroffenen Regionallinien auf gleichem
Bedienungskorridor) ermdglichen. Hiervon profitieren sowohl die Fahrgéste als auch das Verkehrsun-
ternehmen, da hierdurch eine wirtschaftlichere Ausgestaltung der Fahrzeugumlaufe und des Personal-
einsatzes ermoglicht wird.

Restriktionen im Bereich des MIV (z.B. Parkraumbewirtschaftung oder gezielte Halteverbote fiir eine
verbesserte Busergonomische Befahrung des StraRennetzes) erhohen die Attraktivitdt des Busver-
kehrs.

Die Maftnahmen zu den einzelnen Linien im Stadtverkehr Rosenheim bedingen sich in der Regel und
werden daher nicht untereinander priorisiert. Die Ausweitung des Bedienungszeitraums des Tagver-
kehrs bis ca. 18:00 Uhr am Samstag ist unabhdngig von Linienwegsédnderungen durch das Maf3nah-
menkonzept bzw. Siedlungsentwicklungen auch im Bestandsnetz umsetzbar.

Sowohl die Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit sowie die Weiterentwicklung der Fahrgas-
tinformation und Aktivitaten im Marketing und Mobilitatsmanagement sind Aufgaben die im Rahmen
der Umsetzung des Nahverkehrsplans stetige Begleiter in Stadt und Landkreis Rosenheim sein wer-
den.

Die Umsetzung der linienbezogenen MaRnahmen (Handlungsfeld Netz und Fahrplan) stehti.d.R.in
Zusammenhang mit der Neuvergabe von Linienkonzessionen/Linienbiindeln. Sofern vergaberechtlich
eine Ausweitung des Angebots maglich ist, konnen einzelnen Manahmen auch innerhalb der Konzes-
sionslaufzeit einer Linie umgesetzt werden. Bei eigenwirtschaftlich konzessionierten Linien soll bei
langerfristig konzessionierten Genehmigungen eine Abstimmung der Mafinahmen zwischen Verkehrs-
unternehmen, Aufgabentrager und Genehmigungsbehdrde geklart werden.

Grundsétzlich erfolgt die Umsetzung der MaRnahmen in Abstimmung mit den jeweiligen Planungs-
beteiligten (z.B. Stadte und Gemeinden, Bayrische Eisenbahngesellschaft BEG, benachbarten Aufga-
bentrégern, Verkehrsunternehmen, Strafenbaulast- und Schultrégern, Interessensvertretern wie den
Behindertenverbanden etc.) sowie durch den Beschluss der RoVG als fiir den OPNV zustindigen Auf-
gabentrager.
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11 Wirkung und Bewertung

11.1 Verkehrliche Bewertung

Mit der etwaigen Umsetzung der in Kapitel 10 ff. beschriebenen Mafinahmen wird fiir den Landkreis
Rosenheim ein OPNV-Angebot aufgebaut, was im Sinne der im Kapitel 7.7 dargestellten Netzhierarchie
ein tagesdurchgangiges OPNV-Angebot auf den wichtigsten Relationen etabliert, ergdnzend zu dem
heute schon guten Angebot im SPNV. Erganzt wird dieses Angebot mit Riickgratfunktion bspw. durch
bedarfsgesteuerte Angebote, durch die ein nachfrageorientiertes Angebot im Zulauf auf die OPNV-
Verkniipfungspunkte, an denen der Ubergang bzw. Umstieg zu den erstgenannten Angeboten erfolgen
kann, hergestellt wird. Uber diese Angebotsformen kénnen auch die Bereiche von hherwertigen
SPNV- und OPNV-Angeboten profitieren, die abseits der aufgezeigten Hauptkorridore liegen.

Auf Grundlage des sich hieraus ableitbaren Bedienungsangebotes sollten in den kommenden Jahren
Linien und Verbindungen im Takt weiter ausgebaut werden, um sukzessive ein OPNV-Angebot aufzu-
bauen, welches eine konkurrenzfahige Alternative zum MIV darstellt. Vor dem Hintergrund das Verdn-
derungen im Verkehrs- und Mobilitdtsbereich prinzipiell als langwierig und veranderungsresistent
bezeichnet werden kdnnen, ist darauf hinzuweisen, dass der mit dem NVP angestoRene Prozess von
langer Dauer sein und das bei der Umsetzung ein langer Atem gefordert sein wird. Die Verdnderungen
miissen sukzessive erfolgen, es wird nachgesteuert werden miissen und verschiedene Mafinahmen
werden nicht sofort erfolgreich sein. In diesem Sinne ist auf die besondere Bedeutung von Marketing
und kontinuierlicher Berichterstattung iiber veranderte OPNV-Angebote hinzuweisen, die parallel zur
Umsetzung der Mafinahmen erfolgen muss.

11.2 Finanzielle Wirkung

Betriebskosten

Fiir die Abschatzung der zusatzlich bestehenden Betriebskosten werden die ermittelten Leistungsver-
anderungen zugrunde gelegt.

Die Umsetzung der Mafdnahmenkonzeption im Handlungsfeld Netz und Fahrplan fiihrt zu Leistungs-
veranderungen auf den einzelnen Linien (bei bedarfsgesteuerten Angeboten wurde ein Abrufgrad je
Verkehrsangebot abgeschétzt). Bezogen auf die derzeit in Stadt und Landkreis Rosenheim verkehren-
den Leistungen wurden die Verdnderungen durch zusétzliche Fahrplankilometer in den vorangestell-
ten Kapiteln dargestellt. In Summe ergeben sich damit folgende finanziellen Wirkungen:

Tabelle 24: Zusammenfassung der betrieblichen Mehrleistungen und Mehrkosten im Landkreis Rosenheim

Mehrleistung durch Maf3- | Mehrkosten in Euro/Jahr unter
nahmen gegeniiber 2017 | Annahme eines Kilometerwerts
Maf3nahme in Km/Jahr von 2,60 Euro
MW1 59.000 153.400 €
MW2 4.000 10.400 €
MW3 37.000 96.200 €
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Mehrleistung durch MaB3- | Mehrkosten in Euro/Jahr unter
nahmen gegeniiber 2017 | Annahme eines Kilometerwerts
Mafinahme in Km/Jahr von 2,60 Euro

MWy 75.000 195.000 €

MWsg 37.000 96.200 €

MWé6 48.000 125.000 €

MW7 aufwandsneutral Summe West 679.200 €

MN1 66.000 171.600 €

MN2 25.000 65.000 €

MN3 abhangig von Umsetzungsvariante

MN4 30.000 78.000 €

MN5 47.500 123.500 €

MN6 weitere Priifung notwendig

MN7 70.000 182.000 €

MN8 10.000 26.000 €

MN9 42.000 110.000 € Summe Nord 756.100 €

MO1 40.000 104.000 €

MO02 20.000 52.000 €

MO3 23.000 59.800 €

MO4 10.000 26.000 €

MOs5 47.500 123.500 €

MO6 66.000 171.600 €

MO7 keine Angaben verfiighar

MO8 34.000 88.400 €

MO9g 42.000 110.000 € Summe Ost 625.300 €

MS1 59.000 153.400 €

MS2 4.000 10.400 €

MS3 30.000 78.000 €

MS¢ 42.000 109.200 €

MSs5 87.000 226.200 €

MS6 12.000 31200 €

MS7 weitere Priifung notwendig

MS8 40.000 104.000 €
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Mehrleistung durch MaB3- | Mehrkosten in Euro/Jahr unter
nahmen gegeniiber 2017 | Annahme eines Kilometerwerts
Mafinahme in Km/Jahr von 2,60 Euro
MSg 10.000 26.000 € Summe Siid  738.400 €
Summe 806.500 2.097100 €
Anmerkungen:

®m  (blau markiert sind Mafinahmen, die doppelt vorkommen und somit in der Gesamtsumme nur
einmal gewertet werden)

m  Beigrenziiberschreitenden Linien sind die Leistungen auf dem gesamten Linienweg darge-
stellt.

Tabelle 25: Zusammenfassung der betrieblichen Mehrleistungen und Mehrkosten im Stadtverkehr Rosenheim

Leistung Kosten (Annahme 4,50 Euro pro km)
alle SVR- | Konzept Status quo Mehrleistung Konzept Status quo Mehrkosten
Linien (km/)ahr) | (Stand:2018) (km/]ahr) (EUR/)ahr) (Stand 2018) (EUR/)ahr)

(km/Jahr) (EUR/)ahr)
Summe 1.183.600 1.028.500 155.100 5.326.000 4.628.000 697.000

Mit der Umsetzung aller MaRnahmen des Angebotskonzepts werden rund 1 Mio. zusétzliche Fahrplan-
kilometer pro Jahr im Busverkehr erbracht, wodurch abschatzungsweise betriebliche Mehrkosten von
rund 3 Mio. Euro pro Jahr verbunden waren. Dariiber hinaus werden durch die beschriebenen Priifauf-
trage (inshesondere zur Einrichtung von weiteren Bedarfsverkehren im Landkreis Rosenheim) weitere
Kosten verursacht.

Die vorgenannten Angaben sind als Richtwerte bzw. Gréenordnung zu verstehen und stellen keine
Preise dar, wie sie durch Verkehrsunternehmen kalkuliert werden. Veranderungen der Fahrzeugum-
ldufe und der Fahrpersonaleinsatze, die in der Bearbeitungstiefe des Nahverkehrsplans nicht ermittel-
bar sind, konnen zu abweichenden Preisen und damit auch Kosten fiihren. Ferner sind beispiels-weise
Leistungen in der Hauptverkehrszeit in der Regel mit deutlich héheren Kosten als in tibrigen Zeiten
verbunden.

Im Zusammenhang mit dem prognostizierten Einwohnerwachstum und dem sich verandernden Mobi-
litdtsverhalten wird eine Zunahme der Fahrgdste abgeschatzt, sofern das verbesserte Angebot umge-
setzt wird. Unterstiitzt durch Marketingaktionen kénnen potenzielle Kunden angesprochen werden
bzw. sich Neu- und Bestandskunden fiir eine gréRere Anzahl der taglichen Wege fiir den OPNV ent-
scheiden. Hierdurch kann eine Steigerung des OPNV-Anteils am Modal-Split in den néchsten |ahren
erzielt werden.

In Verbindung mit der Steigerung der Fahrgastnachfrage stehen steigende Einnahmen. Aussagen und
Abschatzungen hierzu konnen aufgrund fehlender Grundlagendaten zur aktuellen Nachfrage und Er-
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l6ssatze (entsprechende Information stehen im Zusammenhang mit der Eigenwirtschaftlichkeit der
Verkehrsunternehmen nicht zur Verfligung) nicht getroffen werden.

Weitere Kosten

Fiir die weiteren MaRnahmen und Priifauftrage aufierhalb des Handlungsfeldes Netz und Fahrplan
sind zusatzliche Planungs-, Verwaltungs-, Personal-, Marketing- sowie Infrastrukturkosten zur Um-
setzung des Nahverkehrsplans notwendig. Hierzu zahlen Ausgaben fiir tarifliche Mafnahmen genauso
wie Aufwendungen fiir Werbematerial und Fahrgastinformationen. Auch fiir die Umstellung der Fahr-
zeugflotte auf alternative Antriebe und barrierefreie Ausstattung sind Preissteigerungen anzunehmen.

In der Angebotskonzeption sind folgende investive Mafinahmen vorgesehen, fiir die zum Teil eine
Kostenabschatzung vorgenommen werden kann:

B Haltestellen

Im Rahmen von NeuerschlieBungen, Umbauprojekten sowie im Zuge der hier dargestellten Ange-
botskonzeption werden neue Haltestellenpositionen vorgesehen (siehe MaRnahme IB 1) und so-
mit im weiteren Verlauf projektiert und finanziert.

Fiir diese Haltestellen wird ein pauschaler Kostensatz von rund 25.000 EUR pro Halteposition an-
genommen, konkrete Kosten kénnen erst nach einer Detailplanung der Haltestellen beziffert wer-
den.

Auch fiir den barrierefreien Aushau von bestehenden Haltestellen entsprechend Mafinahme IB 2
wird ein pauschaler Kostensatz von rund 25.000 EUR pro Halteposition angenommen, konkrete
Kosten kdnnen erst nach einer Detailplanung der Haltestellen beziffert werden. Der barrierefreie
Umbau von Haltestellen ist dabei forderfahig.

B Busheschleunigung / LSA

Aufgrund der bestehenden Verkehrsprobleme und Anderungen im Liniennetz sind Anpassungen
von Lichtsignalanalgen zur Bevorrechtigung des Busverkehrs zu {iberpriifen bzw. zu optimieren.
Die anfallenden Kosten werden auf ca. 25.000 EUR pro LSA abgeschatzt.

® |Infrastrukturelle Optimierungen

Busspuren, Wendemaglichkeiten oder andere infrastrukturelle Mafinahmen zur Optimierung des
Busverkehrs kénnen innerhalb des NVP nicht abgeschatzt werden. Hierfiir sind weitere Detailun-
tersuchungen auf einzelnen Abschnitten notwendig.
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Anlage: Synopse zum Entwurf des Nahverkehrsplans Stadt und Landkreis Rosenheim

Anhorung zum Entwurf des Gemeinsamen Nahverkehrsplans fiir Stadt und Landkreis Rosenheim (Stand Juli 2018)

In der Synopse sind alle Stellungsnahmen, die wahrend des Anhdrungszeitraums (19.07.2019 bis 13.09.2019, Fristverlangerung bis 29.09.2019) eingegangen sind dokumentiert
und kommentiert. (Stand: 11.10.2019)
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Institution

lfd.

Nr.

Bezug im
NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

Nachbaraufgabentrager

Landkreis
Miesbach

1

Wir bewerten die den Landkreis Miesbach betreffenden Mafinahmenvorschlége positiv.

Gerne reichen wir diese auch an unser Planungsbiiro fiir den Nahverkehrsplan, gevas, weiter.

Kenntnisnahme

Landkreis
Traunstein

Kapitel 7.9

Verstehe ich richtig, dass die Standards der Bedienqualitét an den Richtlinien zur Nahverkehrspla-
nung (fiir Bayern aus heutiger Sicht altertiimlich von 1998) bemessen wurden? Gab es aus der Politik
keine hoheren Anspriiche oder wurde dieser Punkt gar nicht diskutiert?

Kenntnisnahme

Fiir die Region wurden aufbauend auf ver-
schiedenen Grundlagen Bedienungskorrido-
re entwickelt und hierarchisiert. Die
Bedienungsstandards werden fiir diese
Bedienungskorridore definiert und basieren
auf den Richtlinien zur Nahverkehrsplanung
verschiedener Bundeslander und auf den
Festsetzungen von Nahverkehrsplénen ver-
gleichbarer Landkreise. (siehe Kapitel 7.9)

Eine Orientierung an der Bayrischen Leitlinie
zur Nahverkehrsplanung wird dabei in einen
Standard der ,ausreichenden Verkehrsbe-
dienung” weiterentwickelt.

Beim Handlungsfeld Tarif ist vom Tarifverbund Stadt+LK RO die Rede. Angesichts der jiingsten Ent-
wicklungen muss dies wohl als inzwischen iiberholt angenommen werden. Wird es zu diesem Thema
noch eine Anpassung geben?

Kenntnisnahme

Die Mafdnahme Einrichtung eines Tarifver-
bundes wiederspricht den aktuellen Entwick-
lungen nicht. Ziel sollte sein einen Tarif- und
Verkehrsverbund in der Region Rosenheim
zu etablieren. Dies kann je nach weiteren
Untersuchungsergebnissen die Ausweitung
des MVV sein, aber auch der Zusammen-
schluss mit anderen Nachbaraufgabentra-
gern zur Einrichtung eines Tarifverbundes
soll nicht ausgeschlossen werden.

Im Kapitel 10.1 existiert bereits ein Hinweis
auf die Uberlegungen/Bemiihungen zur
Ausweitung des MVV.

Landkreis
Miinchen

Von Seiten des Landkreises Miinchen bestehen keine Ergdnzungswiinsche.

Kenntnisnahme

Landkreis
Mihldorf

In diesem Zusammenhang mochte ich Ihnen mitteilen, dass unser Herr Landrat die gemeinsamen
Planungen und eine enge Zusammenarbeit der Landkreise Rosenheim und Miihldorf a. Inn sehr be-

Kenntnisnahme

Erste Abstimmungsprozesse haben bereits
stattgefunden
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Lfd.
Nr.

Bezug im
NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

griifRt. Deshalb mdchte ich gerne wie folgt Stellung zu Ihrem Entwurf des Nahverkehrsplanes fiir die
Stadt und den Landkreis Rosenheim nehmen.

Wie vielleicht bekannt ist, bestehen insbesondere aus unserem westlichen Landkreis geschichtlich
tiberlieferte, besondere Verbindungen in den Landkreis Rosenheim. Besonders in die Gemeinden
Albaching, Babensham, Edling, Soyen und Wasserburg bestehen zahllose und wichtige Beziehungen.
Dabei betrifft es nicht unbedingt nur Schul- und Berufspendler, sondern auch viele Freizeit- und
Einkaufsverkehre.

Aus diesem Grunde ist es sehr wichtig, dass die Landkreise Rosenheim und Miihldorf a. Inn bei der
Entwicklung des Offentlichen Personennahverkehrs eng zusammenarbeiten und die Weiterentwick-
lung und Verbesserungen nicht an den Landkreisgrenzen enden. Betroffen sind dabei die Planungim
nordlichen Rosenheimer Landkreis — die Linien 7702 (RBO — Wasserburg-Kraiburg-Miihldorf) und
9409 (RVO — Dorfen-Haag-Wasserburg).

M-N3

Linie 7702:

Hier ist von Ihnen eine Ausweitung des Fahrtenangebotes auf einen Zweistundentakt geplant. Diese
Planung ware fiir den Landkreis Miihldorf a. Inn insbesondere fiir den Freizeitparkt Oberreith sehr
interessant. Dabei mochten wir vielleicht die Planung im Hinblick auf ein Richtungsband anregen —
dadurch konnten auch leicht von der direkten Linienfiihrung abweichende Ortsteile und Orte und
somit auch andere Linien in unserem Landkreis mitangebunden werden (z.B. Gars, Griinthal, Jetten-
bach, Stadel).

Kenntnisnahme

Der Hinweis zum Richtungsbandbetrieb ist
bereits so im Mafnahmensteckbrief formu-
liert

M-Ng

Linie 9409:

Einfiihrung eines verldsslichen bedarfsgesteuertes Bedienungsangebotes ggf. als Regelangebot auf
der Linie 9409 im Zweistundentakt. Hier wiirden wir allerdings an Wochentagen einen generellen
Regelverkehr befiirworten. An Samstagen ware vielleicht eine Wechselform sinnvoll — morgens,
mittags, abends Regelverkehre und in den Zwischenrdumen am Vormittag, Nachmittag und spaten
Abend Bedarfsverkehre!? An Sonn- und Feiertagen miissten nach unserer Ansicht allerdings Bedarfs-
verkehre véllig ausreichen. Gut ist hier, dass eine Verkniipfung mit der Linie 9410 ab
Haag/Brauhausplatz angedacht ist.

Beriicksichtigung

Aufnahme eines zusétzlichen Priifauftrages
fiir das Wochenendangebot innerhalb der
MaRnahme M-N4

P-T1

Wir begriifien auch die Planung beziiglich der Einrichtung eines Tarifverbundes. Auch hier wiirden
wir gerne mit kooperieren — inshesondere, da unsere beiden Landkreise bereits gemeinsam an der
Grundlagenstudie des MVV teilnehmen. Wie bereits von lhnen geplant sollen bei der Einfiihrung
eines Tarifverbundes fiir die Stadt und den Landkreis Rosenheim die benachbarten Verkehrsverbiinde
mit einbezogen werden um ein einheitliches Tarifsystem iiber die Kreisgrenzen hinaus zu gestalten.

Kenntnisnahme
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Institution | lfd. | Bezug im Stellungnahmen Umgang mitder | Kommentar
Nr. | NVP Stellungnahme
9 Der Landkreis Miihldorf a. Inn wiirde es sehr begriifien, wenn bei den ehemaligen offentlichen Busli- | keine Beriicksich- | Die beschriebenen Verkehre sind bis zum
nien 25 (Bad Endorf — Hoslwang — Amerang — Wasserburg — Gars) und 26 (Lehen — Pfaffing — Edling — | tigung Ende des Schuljahres 2022/2023 als reiner
Soyen - Lengmoos — Gars) der Firma Hofstetter an das Gymnasium in Gars — die derzeit als freige- Schulbusver'kehr'vergeben. l_\lach dlesem
stellte Schiilerverkehre laufen - eine Wiederaufnahme in einen OPNV Linienbetrieb erfolgen kénnte. Ze'tF{U"kt V}{'rd eine Integration in den 6f-
Dies wiirde nicht nur die Schiilerverbindungen auf diesen Strecken an das Gymnasium Gars verbes- fentlichen OPNV angestrebt.
sern (auch aus unserem Landkreis konnten diese Linien von Gymnasiasten genutzt werden), sondern
auch eine weitere positive Entwicklung im OPNV bedeuten.
Stadte und Gemeinden
Gemeinde |10 Wir begriifen die Bemiihungen um eine bessere Anbindung von Nufddorf a.Inn mit der Schaffung Kenntnisnahme
Nussdorf einer neuen regelmaRigen Busverbindung zwischen Brannenburg — Nufddorf a.Inn-Samerberg-
Achenmiihle- Rosenheim (vgl. S. 179).
Die An- und Abfahrtszeiten sind mit dem Zugfahrplan abzustimmen. Auch eine Haltestelle beim Kauf- | Keine Beriicksich- | Die Haltestelle ,Brannenburg/Kaserne" liegt
haus Prechtl soll eingerichtet werden. tigung in raumlicher Nahe und sollte ggf. genutzt
werden
1 Allerdings bitten wir die Bedeutung Nu3dorfs mit Blick auf Tourismus, Kultur und grenziiberschrei- Beriicksichtigung | Der Priifauftrag P-S4 wurde ergédnzt, der die
tende Verkehre auch Richtung Stiden iiber Windshausen nach Erl und Niederndorf/Tirol evtl. mit Anforderungen die aus touristischer Per-
Ringschluss Oberaudorf einzubringen und die Fahrtenpaare zu erhéhen und auch am Wochenende zu spektive an den OPNV gestellt werden zu-
gewdhrleisten. sammenfassend darstellt.
Windshausen wurde bereits in der Maf3nah-
me M-S4 beriicksichtigt.
12 Auf Seite 7 der Karte wurden offensichtlich unsere 2 Seniorenheime als Kriterienpunkt vergessen. Beriicksichtigung | Wurden erganzt
13 Auch vom Asylkreis wird eine bessere Anbindung nach Brannenburg und Rosenheim erwartet. Kenntnisnahme Die Mafdnahme M-S5 greift dieses auf
14 Die Wiedereinfiihrung einer Nachtlinie am Wochenende (Freitag/Samstag ca. 24 Uhr) von Rosenheim | Kenntnisnahme Die Priifung von Angeboten im Spat- und
nach Nufddorf wird angeregt. Nachtverkehr ist in Priifauftrag LK-P bereits
enthalten.

Gemeinde |15 Die Gemeinde Samerberg priift derzeit die Einfiihrung eines Biirgerbusses / Shuttlebusses fiir die Beriicksichtigung | Das Projekt wurde als zu beriicksichtigender
Samerberg Unterstiitzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs in der Gemeinde und die Entlastung und Be- Hintergrund in der Mafinahme M-S5 aufge-
waltigung des Verkehrs durch Naherholungssuchende. Im Speziellen geht es um die Buslinie Achen- nommen.

miihle-Grainbach-Spatenau Parkplatz — Waldparkplatz - Duft — Holzmann — ERbaum — Térwang —
Grainbach. Inshesondere an Wochenenden von April bis Oktober soll diese Linie betrieben werden.
Dariiber hinaus soll der Biirgerbus fiir den iibrigen OPNV als Erginzung eingesetzt werden.

Die Projekte miissen mit den Planungen des OPNV-Aufgabentrigers, etwa einem vorhandenen Nah-
verkehrsplan, im Einklang stehen, um Fordergelder des Freistaates fiir die Beschaffung von Fahrzeu-
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Stellungnahme
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gen zu beantragen.

Siehe: Richtlinie zum Forderprogramm von Biirgerbusprojekten Bekanntmachung des Bayerischen
Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und Verkehr vom 8. Februar 2019, Az. 62-3524.5-1-1

Ich bitte Sie daher, dieses Projekt in den Nahverkehrsplan mit aufzunehmen. Vielleicht findet sich ja
auch eine geeignete Formulierung, die die Férderung von Biirgerbussen gemaf dieser Richtlinie auch
in den {ibrigen betroffenen Kommunen ermdglicht.

Gemeinde
Eiselfing

Grundsatzlich zeigt sich die Gemeinde Eiselfing mit den Planen fiir ihr Gemeindegebiet zufrieden. So
soll etwa die Buslinie 9419 (Amerang-Eiselfing-Bachmehring-Wasserburg) werktags in Zukunft spiir-
bar mehr Fahrten erhalten und es wird — im Sinne von Pendlern und Schiilern — eine direkte Ver-
bindung zum Bahnhof in Reitmehring/Wasserburg am Inn gepriift. Auch die Linie 9415 (Wasserburg-
Freiham-Kerschdorf-Rosenheim) wird werktags verdichtet.

Kenntnisnahme

17

Zwei zusatzliche Forderungen/Anregungen werden jedoch nach der Beratung in den zustéandigen
gemeindlichen Gremien hiermit noch mitgeteilt:

1.) Trotz jeweiliger Erwahnung seitens der Gemeinde Eiselfing in den beiden Teilraumkonferenzen
»Nord-Landkreis Rosenheim” ist fiir die ebenfalls wichtige Linie 9414 zwischen Wasserburg am Inn
und Prien am Chiemsee im Entwurf des Nahverkehrsplans bislang keine spiirbare Verbesserung
vorgesehen. Sie erschlief’t aber mit Alteiselfing und Bergham zwei grofiere Ortsteile im Gemeindege-
biet und soll daher ebenfalls mit zusétzlichen Busfahrten, zumindest werktags, bedient werden.

Beriicksichtigung

Es wurde eine zusatzliche MaRnahme zur
Weiterentwicklung der Linie 9414 (M-N9)
erganzt

18

2.) Dariiber hinaus enthalt der Entwurf — wie bislang — keine direkte und gemeindeiibergreifende
Busverbindung entlang der Bundesstrafie 304. Genau diese Verbindung ist aber laut Riickmeldungen
aus der ortlichen Bevolkerung fiir die Berufspendler und viele (Berufs)Schiiler, beispielsweise in
Richtung Ebersberg und Traunstein, wichtig. Die Priifung einer mittel- und langfristigen Realisierung
soll aus diesem Grund im Rahmen des kiinftigen Nahverkehrsplans erfolgen.

Kenntnisnahme

Die mafigebliche Linie fiir diese Relation ist
die Linie 9441 (Aufgabentrager Landkreis
Traunstein). Im Rahmen einer zukiinftig
engeren Zusammenarbeit mit dem Landkreis
Traunstein sollen Verbesserungen in diesem
Bereich erzielt werden.

Gemeinde
Sochtenau

Grundsétzlich begriiRen wir die Uberarbeitung des gemeinsamen Nahverkehrsplans Stadt und Land-
kreis Rosenheim. Am 22.08.2019 hat der Gemeinderat in seiner Sitzung dem Entwurf unter Beachtung
der nachfolgend genannten Anderungen zugestimmt

Kenntnisnahme

20

In IThrem Bericht wird von einer riicklaufigen Bevdlkerungszahl (-0,7 %) fiir die Gemeinde Sochtenau
gesprochen. Die von der Gemeinde geplanten Neubaugebiete in Schwabering, Untershofen und Lam-
persberg sind in dieser Entwicklung nicht beriicksichtigt. Hier werden in den néchsten 5 Jahren rund
40 neue Wohneinheiten entstehen. Aus diesem Grund wird nicht mit einem Bevélkerungsriickgang,
sondern mit einem Bevolkerungszuwachs gerechnet.

Kenntnisnahme

Die Angaben zur Bevolkerung beziehen sich
auf statistische Daten die fiir einen Stichtag
aufgenommen wurden. Eine kontinuierliche
Fortschreibung der Zahlen ist aufgrund der
sich standig @ndernden Rahmenbedingun-
gen nicht moglich.
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21 Auferdem sind im Bericht keine Gewerbeflachen fiir Séchtenau genannt. Die Gewerbegebiete Beriicksichtigung | Die Gewerbegebiete werden in Kapitel 5.3
Schwabering und Schwabering Siid bleiben bei der Betrachtung leider auRen vor. Hier sind Arbeits- aufgenommen. Schwabering wird durch die
pldtze vorhanden, die eine Anbindung an den Nahverkehr ebenfalls begriiRen wiirden. Es wird daher Linie 9510 angebunden.
gebeten die Gewerbegebiete mit in die Planung aufzunehmen.

Gemeinde |22 von der Bevdlkerung in Eitzing/Achenfeld wird immer wieder moniert, dass stadteinwarts keine Hal- | Beriicksichtigung | Die Einrichtung einer Haltstelle wurde in der
Stephans- testelle fiir den Busverkehr vorhanden ist. Gerade alteren Menschen ist es nicht méglich, iiber 1 km Mafnahme IB-1 erganzt.
kirchen zur Bushaltestelle in Stephanskirchen zu gehen.
Fr. Annies
Bitte, beriicksichtigen Sie eine neue Bushaltestelle stadteinwarts zwischen Ortseingang Stephanskir-
chen (von Riedering kommend) und dem Bahniibergang.
Gemeinde |23 Der Planungsansatz, die Linien 9496 und 9497 mit zehn zusétzlichen Fahrten von Mo-Fr zum durch- Kenntnisnahme
Stephans- gangigen Halbstundentakt zu verdichten, werden begriifit.
kirchen

24 Unzufrieden sind wir, dass fiir die die Gemeinde Stephanskirchen betreffende Ringlinie 9498 keine Kenntnisnahme Als moglicher Planungsansatz ist eine Takt-
detaillierten Verbesserungen vorgeschlagen werden. Hier wire mindestens ein 30 min Takt erforder- verdichtung im Priifauftrag P-02 bereits
lich (in den morgendlichen StoRzeiten méglicherweise noch dichter), um entscheidende Schritte zur enthalten. Die notwendige }/efbesserung der
Verbesserung des OPNV und der Reduzierung des Individualverkehrs erreichen zu kénnen. Infrastruktur muss einer moglichen Umset-

zung vorangehen, siehe Basismanahme B-1

25 Der Losungsansatz betreffend ,,des Baues einer 3. Innbriicke” ist fiir uns unversténdlich; insbesondere | Beriicksichtigung | Der Hinweis wurde erganzt
der Zusammenhang mit dem Nahverkehrsplan ist fiir uns nicht nachvollziehbar. Die Gemeinde lehnt
diesen Bau als weitere Zulaufstrecke fiir den Individualverkehr neben den bestehenden zwei Innbrii-
cken weiterhin ab. Denkbar ware allenfalls als langfristige ,,Vision®, eine 3. Innbriicke nérdlich von
SchloRberg, wenn dadurch die 1. (,alte”) Innbriicke ausschlieRlich fiir PNV, Radfahrer und Fugin-
ger umgewidmet werden wiirde. Damit lief3e sich moglicherweise auch ein wichtiger Teil des von den
Stadt-Umlandgemeinden (SUR) gewiinschten Radschnellwegs Stephanskirchen - Rosenheim -

Kolbermoor- Bad Aibling- Bruckmiihl -Feldkirchen realisieren.

26 Im Nahverkehrsplan sollte deutlich zum Ausdruck gebracht werden, dass sdmtliche bislang erteilte Kenntnisnahme Unter dem Kapitel 10.9 werden weitere Maf3-
Konzessionen kiinftig zu ,harmonisieren” sind, d.h. die verschiedenen Konzessionen in und um Ro- nahmen zur Umsetzung beschrieben. Dazu
senheim sollten zu einem einheitlichen Stichtag enden, um dem grofRen Ziel, einem ,Rosenheimer zahlt aUSh eine Linienbijndell_mg mit de_r
Verkehrsverbund” (oder Erweiterung des MVV) entscheidend ndherzukommen. Harmonisierung von Konzessionslaufzeiten.

27 Im Ubrigen regen wir an, im Nahverkehrsplan die Aufgabentriager aufzufordern, das Marketing beziig- | Kenntnisnahme Die Verbesserung des Marketings sowie der

lich des OPNV-Angebots, z.B. durch Einschaltung professioneller Marketingagenturen, wesentlich zu
verbessern. So scheint die ausgereifte App ,DBNavigator”, welche auch das Busangebot unserer
Region enthalt, nachwievor nicht in vielen Bevélkerungsschichten angekommen zu sein.

Fahrgastinformation sind im Abschnitt 10.6
beschrieben.

Anlagen Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Rosenheim

244




plan:mobil

Institution | lfd. | Bezug im Stellungnahmen Umgang mitder | Kommentar
Nr. | NVP Stellungnahme
Gemeinde |28 Bitte andern Sie angefiigte Anmerkungen daher unbedingt ab. MaRnahme M-S8 Ergénzung in Pla- Beriicksichtigung | Die MaRnahme M-S8 wurde angepasst und
Aschau nungsansatz |I: Sachrang, Aufnahme der Ergdnzung in Planungsansatz Il; Planungsansatz I1I: Ergdn- erganzt.
Tourist zung durch IST-Mobil-Konzept
Information
Gemeinde |29 |M-Ws5 Planungsansatz Linie 46: die vorgeschlagenen Anderungen begriiRen wir. Kenntnisnahme
Tuntenhau- 30 | M-Ws Planungsansatz Linie 45: prinzipiell begriiRen wir die Anderungen. Kenntnisnahme
sen L . Lo . .. . N . . .
er t.)ltten Sie bei weiteren .Planungfen eine Buslinie nach Af}llng zu b.erfjcksmhtlg.en. Hier Wl.Jl‘de sich | keine Beriicksich- | Keine wesentlichen Verkiirzungen der Fahrt-
fiir die Pendler aus Beyharting, Schonau und Hohenthann die Fahrzeit, im Vergleich zu Grafing, ver- tigung zeiten moglich, da die Anbindung der glei-
kiirzen. Aufierdem konnte so die Parkplatzsituation in ABling entlastet werden. chen Ziige erfolgt. Vor dem Hintergrund der
Angebote im Status quo und des begrenzten
zusatzlichen Fahrgastpotenzials aus den
genannten Orten
Gemeinde |31 |Bezugzu Die Bahnlinie Bad Endorf — Obing, die bis jetzt nur im Sommerhalbjahr fahrt und dies nur an Sonn- keine Beriicksich- | Entsprechende Aktivitaten der Vereine sind
Bad Endorf Présentation | und Feiertagen sollte in das Nahverkehrskonzept aufgenommen werden, da Seitens des Betreibers, tigung begriienswert. Jedoch gab es wahrend der
Touristinfo aus 2018 der Chiemgauer Lokalbahn e.V. es hierzu positive Signale gibt, das ganze Jahr regelmafiig — auch Er;tellung des Nahverkehrsplans I_(emerlel
wochentags — zu fahren. Momentan noch schwierig, da die Zugfahrer, Schaffner etc. ehrenamtlich Ruckmgldungen hierzu, welches die AUf'_
tatig sind. Internetadresse https://chiemgauer-lokalbahn.com na{h?e in den Nahverkehrsplan rechtfertigen
wiirde.
32 Als Mafstab fiir den Aushau des OPNV wird der prognostizierte Bevélkerungszuwachs als Mindestan- | Kenntnisnahme Bereits im Kapitel 7.1 entsprechend dargelegt
forderung herangezogen. Anzustreben ist jedoch eine Steigerung des OPNV-Anteils am Gesamtver-
kehr.
33 Die Schaffung eines Rosenheimer Verkehrsverbundes mit einheitlichem Erscheinungsbild und ein- Kenntnisnahme Vgl. Kapitel 9.5
heitlichem Tarif - und Fahrkartensystem wird festgeschrieben und ist im Konzept schon erwdhnt.
34 Ein durchgangiges Wochenendangebot ist zu erstellen. (IST Mobil ist hier ein praktikabler Vorschlag | Kenntnisnahme Im Rahmen des Planungs- und Abwégungs-
in der Studie fiir den 6stlichen Landkreis) prozesses zum NVP wurde der Aspekt kont-
rovers diskutiert. Die vorgesehene
Etablierung von Wochenend-Angeboten auf
ausgewahlten Linien (vgl. Kapitel 10.3.1 ff)
spiegelt den aktuellen Kompromiss wider.
35 Der Fahrzeugbestand der am OPNV beteiligen Unternehmen wird Zug um Zug durch luftschad- keine Beriicksich- | Hierzu besteht kein politischer Beschluss

stofffreie Fahrzeuge erneuert. Eine schadstofffreie Fahrzeugflotte ist bis 2030 zu erreichen. (Uber
schadstofffreie Busse bis zu einem Zielzeitpunkt ist momentan nichts im Konzept zu lesen)

tigung

und kann im Rahmen des Nahverkehrsplans
nicht festgesetzt werden. Mit der Mafinahme
IB-5 wurde das Themenfeld jedoch entspre-
chend aufgegriffen.
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36 Die Barrierefreiheit der Infrastruktur ist bis 2030 zu erreichen. (Im Gutachten fehlt bis jetzt eine Da- keine Beriicksich- | Hierzu besteht kein politischer Beschluss
tumsangabe, wann das Ziel erreicht werden soll) tigung und kann im Rahmen des Nahverkehrsplans

nicht festgesetzt werden. Die Vorgaben zur
Barrierefreiheit gem. § 8 Abs. 3 PBefG sind in
diesem Nahverkehrsplan erfillt.

37 Ein Qualitaitsmanagement erfasst Kundenwiinsche und Kundenzufriedenheit, erstellt jéhrlich einen Kenntnisnahme Im Rahmen der eigenwirtschaftlichen Ver-
Bericht und stellt den politischen Entscheidungstragern in den Kommunen Verbesserungsmafinah- kehre so von Seite des Aufgabentragers nicht
men Vor. umsetzbar. Miisste von Seite der Verkehrs-

unternehmen durchgefiihrt werden. Aspekt
bekommt gréfiere Bedeutung sobald Ver-
kehrsleistungen ausgeschrieben werden und
der Aufgabentrager die bestellte Qualitat
tiberpriifen mochte.

38 Bei der Durchsicht des aktuellen 230 seitigen Nahverkehrsplan ist mir auf Seite 167 aufgefallen, das Kenntnisnahme / | Die Erreichbarkeit Bad Endorfs mit dem
fiir die Linie 9510 und 9414 nicht das Ziel angegeben ist, dass diese Linien auch am Samstagnachmit- | Beriicksichtigung | SPNV ist als sehr gut zu bezeichnen. Die
tag und am Sonntag fahren sollen — also 7 Tage die Woche. Dies wire aber fiir uns sehr wichtig, da Anerkennung der Gastekarte im Zug ist vor-
unsere jahrlich 50.000 Gaste seit ein paar Jahren die Moglichkeit haben mit der Gastekarte kostenlos rangig anzustreben.
von Bad Endorf nach Rosenheim, Wasserburg oder Prien zu fahren. Es wurde eine zusatzliche MaRnahme zur

oL o Weiterentwicklung der Linie 9414 (M-N9)
Gerade am Wochenende, an dem unsere Gesundheitsgaste Zeit fiir einen Ausflug haben, fahren aber erganzt
bis jetzt die Linien nicht oder nur am Samstagvormittag

39 Auf Seite 31 ist bei den Trends zu lesen: ,Umstellung samtlicher Flotten auf Fahrzeuge, die ihre Ener- | Kenntnisnahme Siehe Ifd. Nr. 35
gie aus dem Stromnetz beziehen,” ansonsten ist im gesamten Inhaltsverzeichnis kein einiger Punkt
aufgefiihrt, der tiber luftschadstofffreie Busse, Luftreinhaltung, Umweltschutz etc. Stellung bezieht.

In einer Zeit der Klimadebatte ist das in Bezug auf eine OPNV Studie ein Defizit, da der OPNV auch in

Zukunft eine Schliisselrolle bei der Reduzierung der Schadstoffemissionen hat. Bitte unbedingt hier

ein Statement einbringen, dass eine schadstofffreie Fahrzeugflotte ist bis 2030 zu erreichen ist.
Gemeinde |40 Der Entwurf zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fiir Stadt und Landkreis Rosenheim vom Kenntnisnahme
Schechen Planungsbiiro plan:mobil aus Kassel wird zur Kenntnis genommen. Die Vorschlage zur Verlangerung

bis nach Hochstatt der Linie 44 werden grundsétzlich begriif3t.

Es wird jedoch angeregt den Schulverkehr auch auf die Erreichbarkeit der Wirtschaftsschule und
Berufsschule in Bad Aibling zu erweitern.

AuRerdem wird vorgeschlagen, den gesamten OPNV des Raumes Rosenheim in ein neues Konzept

Wirtschaftsschule = Haltestelle Schulzent-
rum; Berufsschule = Abseits des Linienwegs,
Anbindung iiber Linie 40 und 45

Die Maftnahmenkonzeption zeigt entspre-
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(@hnlich wie die des MVV's in Miinchen) mit einem einheitlichen und kostengiinstigeren Tarifsystem chende Verdnderungen auf.
mit stark vermehrter Linientaktungen, bessere Anschlussmaéglichkeiten und attraktive P+R Parkpldtze
umzuwandeln, um wirksame Alternativen anzubieten, die einen Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmit-
tel nachhaltig erméglichen.
Gemeinde |41 Priifung zur Verdichtung des Angebotes der Linie 9412 (Wasserburg — Rettenbach und umgekehrt), Keine Beriicksich- | Mit dem FilzenBus bestehet aus der gesam-
Pfaffing wobei der Takt berufs- und schulverkehrsorientiert sein soll. tigung ten Gemeinde Pfaffing ein tagesdurchgangi-
ges Angebot
42 Priifung zur Weiterfiihrung der Buslinie 9412 bis nach Grafing Bhf. (berufsverkehrsorientiert). Durch | Keine Beriicksich- | Aus Pfaffing bieten andere Linien Anschluss
die Weiterfiihrung der Buslinie 9412 bis Grafing/Bhf. konnte der Individualverkehr in Ri. Miinchen tigung an das Schienennetz bzw. nach Grafing.
deutlich reduziert und auch die Parkplatzsituation am Bahnhof entspannt werden.
43 Priifung ob Weiterfiihrung der Buslinie 9421 (wenn Endstation Pfaffing ist) bis nach Rettenbach mog- | Beriicksichtigung | Die Weiterfiihrung wird im Priifauftrag P-N6
lich ist (Schiilerverkehr | schulverkehrsorientiert). Eltern aus Richtung Rettenbach klagen, dass sie aufgenommen mit dem Hinweis auf die Linie
Ihre Kinder in Pfaffing abholen miissen, weil der Bus mittags nur bis Pfaffing fahrt. 9412, die Rettenbach anbindet.
A Priifung ob eine Busanbindung ,,Ramerberg/Bahnhof' moglich ist. Kenntnisnahme Die Anbindung von Ramerberg wird in den
Mafnahmen M-N6 sowie M-N8 vorgeschla-
gen
45 Priifung ob eine Aufnahme aller 6ffentlichen Bus- und Bahnlinien des Landkreises in den MW-Tarif | Kenntnisnahme Aktuell wird eine Studie zur Erweiterung des
moglich ist. MVV auf den Landkreis Rosenheim unter-
sucht.
Gemeinde |46 |Allgemeinde | Es soll iiberpriift werden, ob die Laufzeit der Konzessionen Flexibilitat verhindert, wenn Verdnderun- | Kenntnisnahme
Bernau Zielsetzun- | gen wie z.B. Anschliisse optimiert, Linien bei Bedarf gebiindelt oder Ausschreibungen vorgenommen
gen sind werden sollen.
aufzuneh- _
47 | men: Weiteres Ziel: Es soll eine vollstandige Barrierefreiheit im OPNV erreicht werden. Kenntnisnahme Ziel ist bereits formuliert
48 Ein durchgdngiges Angebot auch an Wochenenden und in den Ferien ist anzustreben, IST-Mobil, AST, | Kenntnisnahme Auf den Hauptachsen ist die Einrichtung von
Mitfahr-Apps und dhnliche Angebote kénnen nur eine Ergdnzung bzw. Zubringer sein, nicht aber eine Wochenendangeboten vorgesehen.
Grundversorgung gewdhrleisten.
49 Der Fahrzeugbestand der am OPNV beteiligten Unternehmen soll Zug um Zug durch luftschad- Kenntnisnahme Vgl. IB-5
stofffreie Fahrzeuge erneuert werden.
50 Anzustreben ist ein Verkehrsverbund mit den Nachbarlandkreisen mit einem einheitlichen Erschei- Kenntnisnahme
nungshild und einem einheitlichen Tarif- und Fahrkartensystem. Dazu miissen bald méglichst mit den
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betreffenden Verkehrsgesellschaften und der Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG), den Nach-
barlandkreisen u. dem Verkehrsministerium Verhandlungen aufgenommen werden, damit kiinftige
Ausschreibungen/Vertragsverlangerungen danach ausgerichtet werden kdnnen. Die in Mafinahme B-
3 genannten Aktivitdten sind nur ein erster Schritt dazu.
51 S.130 (Mobilitdtsmanagement) wird am Textende wie folgt erganzt: Entsprechende Strukturen sollen | Beriicksichtigung | Kapitel 9.6
aufgebaut werden. Ferner soll auch ein Qualitdtsmanagement aufgebaut werden. Kapitel 10.9
52 | Konkrete Auch der Bahnhof Bernau sollte in die Empfehlungen fiir den SPNV (Punkt 10.2) zum barrierefreien Beriicksichtigung
Mafinahmen | Aushau mit aufgenommen werden
fiir Bernau:
53 Ebenso sollte dort ein durchgangiger Halbstundentakt fiir den Meridian Rosenheim-Salzburg aufge- | Beriicksichtigung
nommen werden
54 Maftnahme M-01 (Felden-Oberaudorf) wird grundsatzlich begriifit. Ein stiindlicher Takt ist ganzjéhrig | Kenntnisnahme
durchwegs bis abends zumindest fiir alle Haltestellen zwischen Felden und Sachrang anzubieten.
55 Eine Verldngerung der Betriebszeiten der Ringlinie ab Ostern soll nachfrageorientiert gepriift werden. | Kenntnisnahme Vgl. M-02
56 Die Mafinahme P-01 (Bergsteigerdérfer-Verbindung) kénnte mit der Linie Felden - Oberaudorf (M-01) | Kenntnisnahme Hinweis in Mafinahme M-01 aufgenommen
dergestalt kombiniert werden, dass im Stundentakt abwechselnd ein Bus Richtung Schleching und
Richtung Oberaudorf fahrt (Verzweigung Niederndorf).
57 Bergsteigerdorfer-Verbindung: Auf Seite 176 im Satz: Die aktuellen Planungen.......zuriick nach Bernau | Beriicksichtigung
(ggf. Prien) erfolgt die Streichung des Zusatzes (ggf. Prien). Begriindung: Diese Verbindung ist von
vornherein mit Anfangs- und Endpunkt Bernau konzipiert worden. Eine Einbindung Priens wiirde
eine weitere Streckenverldngerung bedeuten. Fiir Bernau ist die Starkung der Bedeutung des Bahn-
hofs von grofRerer Bedeutung.
Stadt Kol- |58 Unsere Anliegen sind im Nahverkehrsplan soweit aufgegriffen. Kenntnisnahme
bermoor
59 Ich wiirde allerdings noch gerne zu Ziffer 10.2 erwahnen, dass sich die Verbesserung des SPNV nicht | Beriicksichtigung

nur auf die Strecke Miinchen und Kufstein, sondern dringend auf die Strecke Miinchen — Holzkirchen
— Rosenheim beziehen muss. Hieriiber ist das ganze Mangfalltal an die Bahn angeschlossen. Dies
waren unsere Anliegen (Auszug aus unserem Schreiben 6.4.16), die wir fiir duBerst wichtig halten:

Anlagen Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Rosenheim

248




plan:mobil

Institution | lfd. | Bezug im Stellungnahmen Umgang mitder | Kommentar
Nr. | NVP Stellungnahme
SPNV
v Geprift werden sollte die Umsetzbarkeit eines durchgéangigen 30 Minuten-Taktes auf der
Mangfalltalbahn von montags bis einschl. samstags mind. bis 21 Uhr in beide Fahrtrichtungen
und ein sich anschlieender Stundentakt.
v Geprift werden sollte zudem eine stdndige direkte Anbindung der Mangfallitalbahn an
Munchen-Hauptbahnhof (montags bis sonntags).
60 Zum Bus hatten wir noch folgendes vorgebracht: Kenntnisnahme
Diesen Punkt habe ich im Gutachten nicht wiedergefunden
Bus
v Untersucht werden sollte zudem, wie der Schulerverkehr von Kolbermoor nach Bad
Aibling oder nach Rosenheim verstarkt auf die Bahn gelenkt werden koénnte. Zu
Gberfullten Schulbussen kann die Bahn eine attraktive Alternative darstellen.
61 | Seite 21 Die Stadt Kolbermoor ist Aufgabentréger fiir den Stadtverkehr (= Stadtbus) Kolbermoor. Beriicksichtigung
Gemeinde |62 | Seite 53 Bei den Schulstandorten fehlen unsere Grundschulen Feldkirchen, Vagen, Hohenrain und die Mittel- | Beriicksichtigung
Feldkir- schule Feldkirchen
chen-
Westerham | 63 | Seite 69 Hier fehlen unsere Bahnhdofe Feldolling und Westerham Beriicksichtigung
Verldngerung der S-Bahn auch bis Westerham als Knotenpunkt fiir den westlichen Landkreis Kenntnisnahme
64 |Seite73 Die Schulbustaktung miisste gestaffelt und erhdht werden Kenntnisnahme Sachverhalt in Angebotsanalyse enthalten.
Hohenrain und Laus sind nur durch Schulbus erschlossen
65 | Seite 81 Einzugsbhereiche wie entfernte Ortsteile (H6henrain, Laus) sind tiberhaupt nicht erschlossen, weder Kenntnisnahme Sachverhalt in Angebotsanalyse enthalten.
mit Bus (aufler Schulbus) noch mit Bahn
66 | Seite 87 Bahnhof Westerham ist nicht barrierefrei Kenntnisnahme Sachverhalt in Angebotsanalyse enthalten.
67 | Seite 92 Haltestelle Westerham — der RVO soll den Wendehammer anfahren und dort die Fahrgaste ausstei- | Kenntnisnahme Bereits in MaRnahme M-W3 enthalten.
gen lassen und nicht an der Westerhamer Strafte (Kreisstrafie)
68 | Seite 94 Am Bahnhof Westerham fehlen dringend weitere P+R Parkplétze Beriicksichtigung | Der Bahnhof Westerham wurde in Mafinah-
Schon ware dort auch eine E-Ladestation fiir PKW und E-Bikes me E-1erganzt. Ladsaulen sind dort als Prif-
auftrag bereits formuliert.
69 | Seite 97 Das Stérungsmanagement Meridian ist unbefriedigend. Zugverspétungen und -ausfalle werden so gut | Kenntnisnahme Sachverhalt in Angebotsanalyse enthalten.

wie gar nicht iber die App angegeben. Ersatzangebot bei Ausfallen werden in der App nicht angezeigt.
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70

Seite 99

Die Fahrkarte Meridian ist im Vergleich zur S-Bahn zu teuer

Kenntnisnahme

71

Seite 111

Héhenrain und Laus fehlt als Darstellung zum Handlungsbedarf

Kenntnisnahme

72

Bei der Auflistung der Bahnhofe fehlt Feldolling und bei Westerham gibt es keinen Warteraum, kein
Bistro, kein Cafe, keine Gaststatte

Beriicksichtigung

3

74

75

Punkte aus
dem Ge-
meinderat

1. Wenn man morgens mit dem Bus zur S-Bahn nach Aying fahren mochte, hat man zwei Maoglichkei-
ten —um 6:11 Uhr mit der Buslinie 9581 oder um 6:13 Uhr mit der Buslinie 9582. Beide Busse fahren
zur gleichen S-Bahn. Es miisste doch méglich sein, dass einer der beiden Busse erst die néchste S-
Bahn (20 Minuten spéter) anfahrt.

Kenntnisnahme

Vgl. M-W3

2. Auf der Riickfahrt am Nachmittag erreicht man den Bus nur, wenn die S-Bahn piinktlich ist. Leider
ist sie sehr selten piinktlich, so dass man am Nachmittag eine Stunde auf den nachsten Bus warten
muss. Wenn sich daran nichts andert, wird die Bereitschaft, auf die 6ffentlichen Verkehrsmittel umzu-
steigen, sehr gering sein. Die S-Bahn muss wieder piinktlicher werden.

Kenntnisnahme

Die Umsteigeverbindung S-Bahn Aying und
Linie 9581/9582 wurde in Mafinahme M-V1
explizit aufgenommen.

3. Nachdem Einzelfahrten bzw. mit 10er-Streifenkarten doch sehr teuer sind, sollte auf jeden Fall eine
giinstigere Karte mit mehr Streifen (z. B. dreiflig) angeboten werden. Besser ware natiirlich generell
eine Preissenkung.

Kenntnisnahme

Gemeinde
Frasdorf

76

Die Mobilitdt der Gemeindebiirger, insbesondere der Jugendlichen und Senioren haben einen grofien
Stellenwert fiir die Gemeinde Frasdorf, da nach unserer Vorstellung fiir alle Ortsteile eine angemes-
sene Anbindung an den OPNV bestehen soll.

Aus dem Gemeinderat wurde angeregt, dass sich der OPNV von der Schiilerbeforderung entkoppelt,
somit das gesamte Fahrangebot des 0PNV auch in den Schulferien und am Wochenende besteht und
ein Stundentakt nach Rosenheim, Prien und Aschau wiinschenswert ist.

Kenntnisnahme

Ein verbessertes Angebot zwischen Rosen-
heim und Frasdorf sowie zwischen Frasdorf
und Prien istin Maflnahme M-S3 enthalten.

Gemeinde
Grof3karoli-
nenfeld

Preise

Aus Sicht der Gemeinde GroRkarolinenfeld miisste fiir eine gréRere Akzeptanz des OPNV eine deutli-
che Senkung der Tarife erfolgen, damit auch Menschen mit geringerem Einkommen/Rente die Ange-
bote des OPNV nutzen kénnen.

Kenntnisnahme

78

Taktung

Wiinschenswert ware eine Ausweitung der Busangebote, bezogen auf Grofikarolinenfeld vor allem
die Linie 9495 des RVO und die Linie 44 der Firma Hollinger, auf einen Stundentakt, welcher auch am
Wochenende angeboten wird.

Kenntnisnahme /
keine Beriicksich-
tigung

Die Linie 9495 stellt in Ergdnzung zum
stiindlichen SPNV-Angebot ein gutes Ange-
bot dar. Eine dariiber hinausgehende Ange-
botsverdichtung ist zum jetzigen Zeitpunkt
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nicht vorgesehen.
MaRnahme zur Linie 44 ist enthalten.
79 | Tarifverbund | Der angestrebte Tarifverbund wird von der Gemeinde GrofRkarolinenfeld voll und ganz unterstiitzt. Kenntnisnahme
80 | Linie 44 Die Linie 44 sollte ausgeweitet werden. Wiinschenswert ware eine Einbeziehung von Tattenhausen Kenntnisnahme Vgl. MaRnahme M-W6
und auch Schechen, dadurch wiirde die Méglichkeit geschaffen, dass Besucher auch das Senioren-
heim in Schechen erreichen kdnnen. Besonders wichtig erscheint der Gemeinde auch eine Haltestelle . . -
in unmittelbarer Nahe des Franziskusheims (Caritas Altenheim) in Kolbermoor, da hier aus GroRkaro- Beriicksichtigung | Haltestelle wird erganzt.
linenfeld ein erhohtes Besucheraufkommen herrscht.
81 | Linie 9495 Auf der Linie 9495 sollten die Fahrten immer ab bzw. bis Bahnhof Ostermiinchen fiihren. Keine Beriicksich- | Durch die Linie 44 ist eine verbesserte An-
tigung bindung fiir Tattenhausen vorgesehen; die
Weiterfiihrung der Linie 9495 ist aufgrund
von Schienenparallelverkehr zu vermeiden.
82 | Bahnhofe Die Anbindung der Bahnhofe Grokarolinenfeld und Ostermiinchen an die Buslinien muss durch eine | Kenntnisnahme Die Bahnhofe werden durch das MaRnah-
héufigere Anfahrt verbessert werden. Die Bahnhdofe GroRkarolinenfeld und Ostermiinchen miissen Beriicksichtigung menkonzept besser angebunden.
barrierefrei erschlossen werden. Ostermiinchen wird im Kapitel 10.2 aufge-
nommen.
Gemeinde |83 die Gemeinde Bad Feilnbach hat keine Einwande zum Entwurf des Nahverkehrsplans der Stadt und | Kenntnisnahme
Bad Feiln- des Landkreises Rosenheim.
bach
Stadt Was- | 84 sinngemaR: Abstimmung der Regionalbuslinien in Wasserburg mit der Stadtbuslinie zur Vermeidung | Kenntnisnahme Eine Abstimmung zwischen Regionalbusver-
serburg von (zeitlichen) Parallelverkehren. kehr und Stadtverkehr wird in betroffenen
Mafinahmen und Priifauftrdgen beschrieben.
Verkehrsunternehmen
Gemeinsa- |85 Der Analyseteil ist umfangreich aufbereitet und gibt einen Uberblick iiber die Situation im Verkehrs- | Kenntnisnahme
me Stel- gebiet. Zum Analyse- und zum MaRnahmenabschnitt des NVP haben wir einige Anmerkungen, die wir
lungname nachfolgend darstellen.
Verkehrs- —— . . . — . . . .
unterneh- | 86 GemaR 98, Abs. 3 PBefG sind die vorhandenen Unternehmer bei der Erarbeitung eines NVP friihzeitig | Kenntnisnahme Bereits zu Beginn des Fortschreibungspro-
men zu beteiligen. Der Bearbeitungsbeginn des NVP war im Jahr 2017, ein erstes Gesprach mit uns fand zesses wurden die Verkehrsunternehmen
Ende Januar 2019 statt. Darauf folgte in Einzelfallen noch ein zweites bilaterales Gesprach. Mehr (\{Vle auch weitere Betelllgte)_lm“ Rahrr[en
Austausch fand nicht statt. In Abb.2 auf S. 14 werden Verkehrsunternehmen als begleitender Arbeits- einer Auftaktbefragung um die Ubermittlung
kreis bezeichnet, zumindest die Unterzeichner dieses Schreibens haben sich zu keiner Bearbeitungs- von Daten, Hinweisen und Anregungen
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phase als Teil eines begleitenden Arbeitskreises bei der Erarbeitung des NVP gefiihlt. gebeten. Im weiteren Verlauf wurden die
Verkehrsunternehmen innerhalb eines Ar-
beitskreises sowie in separaten Abstim-
mungsterminen (vor Ort, schriftlich,
telefonisch) beteiligt.
87 Hinsichtlich der Offentlichkeitsbeteiligung méchten wir anmerken, dass die Riickmeldung Kenntnisnahme
von 250 Personen bei einer Bevdlkerungszahl von 256.000 Menschen (entspricht 0,09% der Bevdlke-
rung) in Stadt und Landkreis nur Einzelmeinungen widerspiegeln konnen und keine allgemein ver-
bindlichen Riickschliisse auf vorzunehmende Maftnahmen erlauben.
88 In Kap. 10.8 Handlungsfeld Tarif wird festgestellt: Die Einfiihrung eines Tarifverbundes fiir Stadt und | Kenntnisnahme Entsprechende Entwicklungen werden be-
Landkreis Rosenheim stellt eine herausragende Weiterentwicklung dar." Wir kdnnen diese Aussage griifit.
unterstreichen ynd weisen c'jarauf hin, dass mi't Beginn des Schuljahre§ 2029/2021 ein gem.einsamer Informationen zu diesen Entwicklungen
Verbundtarif mit allen Omnibusunternehmen in Stadt und Landkreis eingefiihrt werden wird. Dabei lagen bis zu diesem Schreiben nicht vor und
wird auch der benachbarte Landkreis Traunstein einbezogen, im dem zeitgleich dieser Verbundtarif K 8 . . .
L . . . S DA onnten daher keinen Eingang in den NVP-
eingefiihrt werden wird. Es wird dann einen einheitlichen Verbundtarif mit einheitlichen Fahrkarten- Entwurf finden.
sortiment in den Landkreisen Berchtesgadener Land, Traunstein und Rosenheim (incl. Stadtgebiet)
geben.
Mit der Einfiihrung des Verbundtarifes in den drei Landkreisen BGL, TS und RO machen
wir den ersten Schritt hin zu einem umfassenden Verkehrsverbund in der Region, der die besonderen
Bediirfnisse des eher landlich gepragten Raumes beriicksichtigen kann und nicht auf groRstadtische
Verhaltnisse abhebt. Wir streben an, auch den Schienenverkehr mit ins Boot zu bekommen, so dass
mittelfristig ein mafigeschneiderter Verbund zwischen Irschenberg und Salzach entstehen kann.
Abgerundet wird dieser Verbund durch entsprechende (digital unterstiitzte) MaBnahmen zur Tarif-
und Fahrgastinformation.
89 Die Kosten fiir die vorgeschlagenen Mafinahmen im Fahrtenangebot werden mit Ca. 3 Mio. € beziffert. | Kenntnisnahme Eine Abschatzung der Infrastrukturkosten ist

Inwieweit die hier in Ansatz gebrachten Kostensatze je km (2,60 bzw. 4,50 E) realistisch sind, sei
zundchst dahingestellt. Nicht enthalten sind die erheblichen Kosten durch die vorgeschlagenen Maf-
nahmen zur Verbesserung der Infrastruktur wie z.B. Einrichtung zusatzlicher Busspuren.

Die Omnibusunternehmen in Stadt und Landkreis legen jahrlich ca. 5 Millionen Kilometer im Linien-
verkehr zuriick. Multipliziert mit den 0.g. Kostensétzen ergibt sich ein jahrlicher Betrag von ca. 15 Mio.
€. In Verbindung mit den 3 Mio. € aus den Angebotsverdanderungen miissten also jahrlich ca 18 Mio. €
fiir den straRengebundenen OPNV P aufgewendet werden. Bei einer Linienbiindelung und daraus
resultierenden Ausschreibungen der Linienbiindel mifiten Stadt und Landkreis(mindestens) fiir diese
Summe aufkommen.

Gegengerechnet werden miifiten hier die Einnahmen aus den Fahrtarifen.

Die Finanzierung dieser enorm hohen, zusétzlichen Kostenbelastung miissen dann die

gewahlten Vertreter der Stadt, des Landkreises sowie der Kommunen und Gemeinden der kommen-
den Legislaturperiode sicherstellen.

innerhalb des NVP nicht moglich, da weitere
Detailuntersuchungen hierfiir notwendig
sind (vgl. Kapitel 11.2).

Es muss davon ausgegangen werden, dass
sich das aktuelle Bedienungsangebot in
Stadt und Landkreis Rosenheim eigenwirt-
schaftlich tragt, sodass im NVP die zu erwar-
tenden zusatzlichen Betriebskosten
abgeschatzt werden. Mehreinnahmen durch
ein verbessertes Angebot sind entsprechend
gegenzurechnen, konnen aufgrund der feh-
lenden Nachfragedaten (Infos wurden nicht
mitgeteilt) jedoch nicht abgeschétzt werden.
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90

Zu dem Betrag in Hohe von Ca. 18 Mio E pro Jahr addieren sich Einmal- und Folgekosten fiir u.a.:
- Einrichtung von Ca. 1200 (barrierefreien) Haltestellen im Verkehrsgebiet

- Beschaffung von Hard- und Software fiir Vertriebssysteme

- Beschaffung von Software fiir Fahrplanerstellung und -produktion

- Entwicklung eines eigenen Tarifsystems incl. Beférderungsbhedingungen

Kenntnisnahme

91

Es besteht desweiteren erheblicher Personalbedarf fiir u.a.:

- Besetzung des Infocenters

- Durchfiihrung Beschwerdemanagement und Fundsachenbearbeitung

- Erstellung von Fahrplédnen fiir die auszuschreibenden Linien

- Erstellung der Ausschreibungsunterlagen sowie Bewertung der Angebote

- Abrechnung der Tarifeinnahmen ~ - Abrechnung der Verkehrsunternehmen

- laufende Beobachtungen der Entwicklungen am Markt

- laufende Gesprache mit Gemeinden, Kommunen, Schulen und weiteren Institutionen

- Aufbau und Unterhaltung der Haltestellen

Die beiden letztgenannten Spiegelpunkte werden heute von den Verkehrsunternehmen erbracht und
nicht gesondert in Rechnung gestellt. Wir bitten zu bedenken, dass mit einer Verabschiedung des NVP
in der vorliegenden Form eine erhebliche Kostensteigerung auf Stadt und Landkreis zukommt, die
weit liber dem genannten Betrag von 3 Mio. EUR liegen wird.

Kenntnisnahme

Das weitere Kosten fiir Planung, Verwaltung,
Personal, Marketing und Infrastruktur anfal-
len ist in Kapitel 11.2 beschrieben.

92

Die unterzeichnenden Verkehrsunternehmen sind gerne bereit, gemeinsam und in bewahrter
Partnerschaft mit der RoVG, auch weiterhin stetige Verbesserungen im Verkehrsangebot iiberall

dort durchzufiihren, wo es verkehrlich bzw. aus Fahrgast- oder Umweltsicht sinnvoll ist. Ein Verteilen
von einzelnen Fahrten mit der Gieftkanne oder die Einfiihrung von vertakteten Fahrten um des Ver-
taktens willen ist wenig sinnvoll.

Kenntnisnahme

Reiter
GmbH

93

Seite 11

Ziele und Ausgestaltung und Weiterentwicklung des OPNV

- Auf den Hauptkorridoren sind hohe Marktpotenziale auszuschdpfen -

Was diirfen wir darunter verstehen? Haben Zahlen und Empfehlungen? Worauf beziehen Sie diese
Aussage?

- Nutzbarkeit des GPNV fiir die Menschen. Sie bezieht sich auf die Ausstattung und Gestaltung

von HAST und BHF -

Wir sind im landlichen Raum! Von der Flache und der Topografie wird es nicht moglich sein, jeden
einzelnen Mitbiirger eine direkte Anbindung an den OPNV zu gewahren. Beispiel, der Bahnhof Prien
sollte schon vor 10 Jahren neugestaltet werden.

- Innovative und Bedarfsgesteuerte Losungen

Wer erarbeitet und bezahlte diese?

- Der OPNV muss wie alle anderen Leistungen, welche durch die dffentliche Hand erbracht

werden, eine Sparsame und moglichst effiziente Verwendung der dafiir bereitgestellten

finanziellen Mittel anstreben

Wir sind eigenwirtschaftlich und miissen von den Einkiinften das Uberleben der Firma und das unser
Mitarbeiter sichern

Kenntnisnahme

Es handelt sich um Ziele zur Weiterentwick-
lung des NVP, die vom Aufgabentrager auf-

gestellt werden.
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94 | Seite 15 Beteiligung Kenntnisnahme Bereits zu Beginn des Fortschreibungspro-
- Einzelgesprdache mit Verkehrsunternehmen- zesses wurden die Verkehrsunternehmen
Eine Themenspezifische Absprache ist nicht erfolgt. (wie auch weitere Beteiligte) im Rahmen
einer Auftaktbefragung um die Ubermittlung
von Daten, Hinweisen und Anregungen
gebeten. Im weiteren Verlauf wurden die
Verkehrsunternehmen innerhalb eines Ar-
beitskreises sowie in separaten Abstim-
mungsterminen (vor Ort, schriftlich,
telefonisch) beteiligt.
95 | Seite 19 Finanzielle Rahmenbedingungen Kenntnisnahme
- Aktuell iibernimmt die RoVG im allgemeinen OPNV die Fahrplankoordination und das
Marketing-
Die RoVG derzeit iibernimmt keine Fahrplankoordination! Aufer die Verdffentlichung des
Fahrplanheftes ibernimmt die RoVG kein weiteres Marketing.
Die RoVG libernimmt keine Zuzahlungen fiir die Zusatz Fahrten an den Adventssamstagen.
Es besteht im Landkreis der RVO Tarif fast flaichendeckend.
96 | Seite 25 Senioren Kenntnisnahme Im Kapitel 4.5 werden die Anspriiche der
Die Forderung nach behindert gerechter Niederflurtechnik und gleichzeitig nach mehr unterschiedlichen Nutzergruppen beschrie-
Sitzplatzkapazitdt in den Bussen widerspricht sich. Busse mit Niederflurtechnik verfiigen immer iiber ben, die nicht immer konfliktfrei sind.
weniger Sitzplatze im Gegensatz zu Hochflurbussen.
97 | Seite 27 Barrierefreiheit Kenntnisnahme Eine Bewertung der barrierefreien Infra-
Es sind nur sehr wenige Haltestellen behinderten gerecht. struktur findet sich in Kapitel 8.6.
98 | Seite 31 Nationale und internationale Trends Kenntnisnahme
Omnibushersteller bauen noch keine Fahrzeuge, die fiir den Uberlandeinsatz tauglich sind. Selbst fiir
den stadtischen Einsatz ist die Reichweite zu kurz. Der neue ROB ist in keiner Weise auf den Einsatz
von Elektrobussen vorbereitet.
99 | Seite 71 Anforderungsprofil Kenntnisnahme Nach NVP soll diese wichtige Abstimmung
Stadte baulichen uns verkehrsplanerischen Vorhaben werden von der Stadt RO in keiner Weise zukiinftig erfolgen.
beriicksichtigt.
100 | Seite 72 Differenzierung des Nahverkehr Kenntnisnahme Nach NVP soll diese Abwégung zukiinftig
OPNV soll planerisch gegeniiber MIV bevorrechtigt werden erfolgen.
Derzeit ist von er Stadt keine Bevorrechtigung des OPNV nicht in Aussicht gestellt
101 | Seite 74 Anforderungen an die Angebotsqualitit Kenntnisnahme

- Gleichzeitig bieten Sie den Unternehmen eine verldssliche Arbeits- und Entwicklung Grundlage
bezijglich der Aufgabentrdger zu

Konzessionsverlangerungen nicht auf 10 Jahre, sondern auf 2 bis 3 Jahren wie von der Ro VG Herrn
Zagler gefordert, stellen keine planbare und zuverldssige Investition Grundlage dar.
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102 | Seite 98 Anforderungen an das Personal Kenntnisnahme
- Die Verkehrsunternehmen haben daher bei der Auswahl des Personals zu gewéhrleisten, dass
es den gehobenen Anforderungen und Anspriichen an einen attraktiven OPNV mit umfassender Kun-
denorientierung entspricht
Das bestehende Personal entspricht diesen Anforderungen. Eine tatsachliche ,,Auswahl® besteht auf
dem momentanen Arbeitsmarkt nicht.
103 | Seite 122 ErschlieBungsqualitit Kenntnisnahme
- Rohrdorf: Priifung der Linienfiihrung iiber Neubeurerstr. und Bieber Stralle oder Wacholder
StrafSe zur ErschlieBung der Blumensiedlung
Die Blumensiedlung war in friiheren Fahrplanen integriert. Sténdige Beschwerden der Anwohnern,
dass der Bus durch die Siedlung fahrt, waren Anlass die Blumensiedlung nicht mehr zu bedienen.
104 | Seite 140 Hinweis zur Umsetzungsperspektive in den Mafinahmensteckbriefen Beriicksichtigung
- Die Verkehrsunternehmen haben im Rahmen der Beteiligung zugesagt zukiinftig verbesserte
Angebote anzubieten
Unser Zusage war das wir uns an zielfiihrenden und konstruktiven Gesprachen beteiligen
105 | Seite 171 M-04 Kenntnisnahme Wie in der Mafsnahme M-o4 beschrieben
- Mindestens drei weitere Fahrten zwischen Riedering und Prien Aschau handelt es sich im eine Aufbaumafinahme,
Seit 20 Jahren bedienen wir die Linie 9496 und in dieser Zeit gab es keine Fahrgaste, die sich zwi- das Fahrtenangebot stellt wie in der verkehr-
schen Riedering und Aschau bewegt haben (eine sehr befremdliche Forderung) lichen Bewertung beschrieben eine Verdich-
tung des Angebots zwischen Rosenheim und
Aschau her.
106 | Seite 178 p-04 Kenntnisnahme Priifauftrag formuliert Identifizierung der
- Anbindung Linie 9497 nach Bad Endorf anzubindenden Ziele.
Prioritat hat die zeitgerechte Verbringung der Schiiler an die Priener Schulen. Bad Endorf ist ein vollig
falscher Umlauf
107 | Seite 187 M-58 Kenntnisnahme
Freizeit und Nebenkorridore
2019 wird die Linie 9502 zum zweiten Mal nach Oberaudorf angeboten. Durchschnittlich wird das
Angebot von 0,8 Fahrgésten genutzt. Ein ganzjahriger Betrieb {iber die Wintermonate ist durch den
Sebi Berg (zwischen Sachrang und Niederndorf) nicht moglich. Im letzten Winter war der Sebi Berg 4
Wochen gesperrt.
Zum Thema Bahn Halt in Stephanskirchen. Der Ansatz ist hierzu véllig falsch, da der Individualver-
kehr von Schlossberg in Richtung Schechen (B15) verlauft. Der Pendlerstrom wird nicht iber Rosen-
heim nach Schechen fahren.
108 Fazit zum NVP: lhre Forderungen nach Mehrfahrten sind nicht mit Zahlen von Fahrgasten untermau- | Kenntnisnahme Die Verkehrsunternehmen haben keine

ert. Wir sehen hier eine versuchte Gleichsetzung zwischen dem Stadt und Umlandverkehr. Anhand
der kontinuierlich sinkenden Schiilerzahlen ist auch in den néchsten Jahren nicht mit einem Anstieg
von Fahrgasten zu rechnen. In der Kreistagssitzung wurde von Herrn Dr. Barwisch gesagt, dass der

Nachfragedaten zur Verfiigung gestellt.

Der NVP sieht unter anderem die Basismafi-
nahme zur Verbesserung der Infrastruktur
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Umfang der Fahrten iiber Schlofiberg ausreichend ist. Derzeit bestehen hier keine Forderungen. (SchloRberg sowie Beschleunigung des
Wir sind absolut der Meinung, um den Kollaps fiir Rosenheim und dem Umland zu vermeiden, muss Busverkehrs vor).
sich dringend etwas &ndern. W|r“sehen in dgr Reihenfolge den Fehler. Zuerst muss eine deutliche Bereits zu Beginn des Fortschreibungspro-
Verbesserung der Infrastruktur fiir Rosenheim erbracht werden und es sollte das Erstellte Gutachten .
- . . L . zesses wurden die Verkehrsunternehmen
von Herr Ammel fiir die Gemeinde Stephanskirchen umgesetzt werden. Zum jetzigen Zeitpunkt noch - . ey
hr Verkehr auf die Stral bri der die Problematik erhoht ist sicher nicht zielfihrend und (wie auch weitere Beteiligte) |m“Rahmen
;nct;o:] gzrr r?ic:]?ﬂm\:vee[t\::rtfézgl:id:lngen, er die Problematik erhéht ist sicher nicht zielfiihrend un einer Auftaktbefragung um die Ubermittlung
: . Daten, Hinwei dA
Erst wenn der Bus am Autoverkehr vorbeifahren kann, wird der Autofahrer zum Fahrgast im OPNV. von Later, Tinweisen tnt ANregungen
N S e A gebeten. Im weiteren Verlauf wurden die
GemafR § 8, Abs. 3 PBefG sind die vorhandenen ortlichen Verkehrsunternehmen friihzeitig an der . .
- . - . . Verkehrsunternehmen innerhalb eines Ar-
Erstellung des NVPL zu beteiligen. Zum derzeitigen Zeitpunkt stellen wir fest, dass man uns nicht . . L .
. L L L beitskreises sowie in separaten Abstim-
ausreichend die Maglichkeit einer Beteiligung gegen hat. Unsere Fragen von unserem ersten Treffen terminen (vor Ort, schriftlich
ind bis heute nicht beantwortet. Wir sehen hier einen dringenden Klarungsbedarf minSsterminen twor Lr, schrrch,
sin : : telefonisch) beteiligt.
Regional- | 109 | Seite 96 Tarif der VLK, hier ist wohl ein Fehler beim Kopieren aus einem anderen Nahverkehrsplan unterlau- | Kenntnisnahme VLK ist die Abkiirzung fiir Verbundlandkreise
verkehr fen.
Oberbayern _ _ _ _
GmbH 110 | Seite 107 Linie 9516 wurde 2017 eingestellt Beriicksichtigung
(RVO)
11 | Seite 118 Unsere Bushaltestellen sind durchgangig u.a. mit Fahrplanen ausgestattet. Anders als vom Gutachter | Kenntnisnahme
geschildert, finden sich auf diesen Fahrplanen alle vermissten Informationen zu Haltestellennamen,
Liniennummer, etc.
112 | Seite 220 Hinsichtlich der an den Haltestellen nicht vorhandenen dynamischen Fahrgastinformation (S. 118) Kenntnisnahme Ziel der RoVG ist den Dienst mittelfristig zu
verweisen wir auf unsere App ,,Wohin-du-willst®, die u.a. alle Fahr- und Liniendaten in Echtzeit (Mo- betreuen
bilitatsplattform) liefert. Wir haben dem Landkreis diese App in 2018 zur kostenlosen Nutzung ange-
boten, allerdings wurde bisher kein Interesse daran gezeigt
113 | Seite 128 Es gibt sehr wohl die Anerkennung von Fahrausweisen zwischen SPNV und OPNV. Wir verweisen Kenntnisnahme Im Text wird genau dies sowie Ausnahmen
hier beispielsweise auf Bus-/Schienenkarten als auch auf das Bayern Ticket, das die freiziigige Nut- der Fahrkartenanerkennung beschrieben.
zung aller Bahnen und Busse in Stadt und Landkreis ermoglicht.
114 | Seite 136 Uns ist nicht klar, ob beim Kostenansatz von 2,20 €/km beim Bedarfsverkehr die Kosten fiir die Ein- Kenntnisnahme Die Anmeldung in einer Rufzentrale zur
richtung und den laufenden Betrieb einer Rufbuszentrale beriicksichtigt worden sind. Disposition der Fahrten geh6rt zum Betrieb
eines Bedarfsverkehrs und ist in dem be-
schrieben Kostensatz inkludiert.
115 | Seite 141 Die Einrichtung einer Busspur am Schlofiberg wurde bereits 2015 im Rahmen einer Verkehrsuntersu- | Kenntnisnahme
chung eingehend untersucht
116 | Seite 150 Zwischen Bad Aibling und Aying soll ein Stundentakt eingerichtet werden. Damit wird direkte Kenntnisnahme Die Linie {ibernimmt neben der grenziiber-

Konkurrenz zum Zug aufgebaut (neuer Haltepunkt Feldolling!)

schreitenden Verbindung inshesondere die
Funktion der ErschlieBung aufierhalb des
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SPNV-Korridors (z.B. Feldkirchen, Vagen,
Gotting) und die Anbindung dieser Orte an
das SPNV-Netz

117 | Seite 169 Fiir die Chiemseeringlinie werden zusétzliche Fahrten gefordert, die sollen bereits 2020 realisiert Kenntnisnahme Es ist keine Direktvergabe vorgesehen, son-
werden. In der angekiindigten Direktvergabe der RoVG fiir 2020 wird allerdings der Bestandsfahrplan dern Ausschreibung. Da noch kein Beschluss
von 2019 zugrunde gelegt. zum NVP vorliegt erfolgt die Vorankiindi-

gung zur Ausschreibung mit dem Bestands-
fahrplan.

118 | Seite 175 Die getroffenen Aussagen zur Linie 9511 lassen die Vermutung aufkommen, dass die Existenz der Kenntnisnahme Mafinahme zur Schaffung der nachbarschaft-
zwischen Breitbrunn und Prien parallel laufenden Buslinie 9520 (landkreisiibergreifend!) dem Gut- lichen Verbindung zwischen Eggstétt und
achter entgangen ist Breitbrunn sowie Herstellung einer Verbin-

dung zwischen Breitbrunn und Bad Endorf

119 | Seite 168/176 | Die RVO hat in 2018 umfangreiche planerische und konzeptionelle Vorarbeit fiir die ,Bergsteigerdor- | Kenntnisnahme Kleinprojekt iiber EUREGIO Inntal soll in
fer-Verbindung" geleistet und einen umsetzungsreifen Fahrplanentwurf fiir einen ganzjahrigen Stun- Auftrag gegeben werden.
dentakt vorgelegt. Das Landratsamt Rosenheim wollte sich um Finanzierungsmoglichkeiten kiimmern.

Seit Ende 2018 haben wir - trotz Nachfragen - nichts mehr zu diesem Thema gehort

120 | Seite 185 Fiir die Wendelsteinringlinie wird lediglich eine zusatzliche Fahrt angeregt. Aus unserer Sicht miifite | Kenntnisnahme Eine weitere Ausweisweitung des Fahrten-
diese wichtige touristische Linie analog der Linie 9502 Bernau — Oberaudorf einen Taktfahrplan angebots ist durchaus wiinschenswert, als
(stuindlich) erhalten ausreichende Bedienung wird eine Anbin-

dung an den Wendelstein mit sechs Fahrten
zu einem Zugangspunkt (Wendelsteinzahn-
radbahn und Wendelsteinseilbahn)

121 | Seite 212 Wir bemiihen uns, passende Anschliisse fiir die Abfahrts- und Ankunftszeiten der Ziige herzustellen. | Kenntnisnahme
Aufgrund der Schulbeginn- und -schlufizeiten ist dies jedoch nicht immer moglich

122 Hinsichtlich fehlender landkreisiibergreifender Linienverbindungen werden wir in der Relation Kenntnisnahme
Rosenheim - Miesbach priifen, inwieweit hier ein Probebetrieb eingerichtet werden kann. Wir ver-
weisen hier auf die bestehende Bahnverbindung des Meridian, die damit konkurrenziert wiirde.

123 | Seite 219 Die Einrichtung einer Mobilitdtszentrale am Rosenheimer Bahnhof wird geregt. Hier stellt sich die Kenntnisnahme Die Initiierung einer Mobilitatszentrale am
Frage, wer als Betreiber auftritt und wer die nicht unerheblichen Investitions- und laufenden Be- Bahnhof Rosenheim wird von den Aufgaben-
triebskosten Gibernimmt tragern gesteuert. Die Bestimmung der Kos-

ten ist erst nach Abstimmung weiterer De-
tails (Aufgaben, Offnungszeiten etc.) maglich.

124 | Seite 230 Die Mafdnahmen zur Busbeschleunigung in der Stadt Rosenheim begriifien wir ausdriicklich. Beriicksichtigung | Ein entsprechender Hinweis wird im Kapitel

Allerdings muss hier der Vollstandigkeit halber die erforderliche Busausstattung in Hohe von Ca.
5.000.- € je Bus eingeplant werden (S. 230). Nach unseren Erfahrungen sind die verbauten Gerate

7.14 Fahrzeugausstattung aufgenommen.
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storanfallig und verursachen erhebliche Kosten im laufenden Betrieb.

Hollinger
Omnibus-
unterneh-
men GmbH

125

Zuerst ein paar grundsatzliche Uberlegungen, ohne deren Beriicksichtigung eine Verbesserung des
OPNV in der Region Rosenheim meines Erachtens kaum zu erreichen sein wird.

Eine Verbesserung des straRengebundenen OPNV wird seit vielen Jahren in erster Linie durch erheb-
liche Defizite im Bereich der Infrastruktur behindert. Zu nennen sind hier unter anderem die Bereiche
> barrierefreie Haltestellen,

> genereller Zustand vieler Haltestellen (Ausstattung, Erscheinungsbild, etc.),

>fehlende Busspuren des Oberzentrums (und Verkehrskonten) Stadt Rosenheim, wo auch bei den
aktuellen Planungen im Bereich StraRenbau die dringend notwendigen Busspuren nicht vorgesehen
sind,

> fehlende oder nicht gut funktionierende LSA-Beeinflussung,

> Infrastrukturplanungen bzw. in jiingster Zeit bereits fertig gestellte MaBnahmen, die eine Orientie-
rung an den Bediirfnissen der Kunden des OPNV augenscheinlich vermissen lassen (z.B. Neubau des
ROB ohne 6ffentliche Toilettenanlage fiir Fahrgaste und Fahrer*innen),

> abgesehen vom Bahnhof Rosenheims so gut wie gar nicht vorhandene gesicherte Radparkplatze an
den zentralen Umsteigestellen (Stichwort Fahrradparkhaus - mir erscheint doch sehr verwunderlich,
dass so mancher Entscheidungstrager offensichtlich davon ausgeht, dass unsere (zukiinftigen)
Kund*innen bereit sind, ihre mehrere tausend Euro teuren EBikes an offenen, ungeschiitzten Fahr-
radstdndern abzustellen).

Diese Liste der infrastrukturellen Defizite lief3e sich noch um viele Punkte erweitern. die

Ihnen ja bei Ihrer Analyse sicherlich auch aufgefallen sind. Ohne eine rasche und flaichendeckende
Verbesserung der Infrastruktur ist eine signifikante Erhéhung der Fahrgastzahlen

eine lllusion. Und dies ist vollig unabhangig davon, wer den Linienverkehr an sich betreibt.

Ganz zu schweigen von einer an manchen Stellen immer noch desastrésen Situation an den Bahnho-
fen des SPNV (was helfen barrierefreie Niederflurlinienbusse, wenn dann unseren Kund*innen ein
Zustieg in die Bahn unméglich ist (bestes Beispiel Bahnsteig Bahnhof Kolbermoor).

Kenntnisnahme

126

Das Bemiihen, mehr Bewohner*innen von Stadt und Landkreis Rosenheim zum Einstieg in den 0PNV
zu bewegen, bedarf zudem auch einer landkreisweiten, innovativen und pfiffigen Marketingstrategie.
Bis dato ist dies seitens der RoVG nicht in Angriff genommen worden, was schlussendlich wohl
hauptséchlich an deren viel zu geringer finanziellen Ausstattung dafiir liegt. Und ich rede hier nicht
von einem Etat in H6he von ein paar tausend Euro, sondern von Betragen im deutlich 6-stelligen
Bereich.

Kenntnisnahme

127

StraRengebundener OPNV kann mit dem MIV nur dann erfolgreich in Konkurrenz treten, wenn er den
Kund*innen im Gegenzug zur Aufgabe der individuellen Mobilitat klar erkennbare Vorteile bietet.
Solange die regionale Kommunalpolitik iiberwiegend das Auto als Fortbewegungsmittel Nummer Eins
priorisiert (6ffentliche Parkhauser, grofie offentliche Parkfreiflachen, Straenbau, Vorfahrtsregelun-
gen etc.) bleibt ein Umsteigen groRerer Teile der Bevolkerung eine Illusion. Wer mit seinem Auto im

Kenntnisnahme
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Stau vor oder hinter einem Bus des OPNV steht, wird wenig sachliche Griinde fiir sich sehen, warum
er das Verkehrsmittel wechseln sollte.

128

»Der OPNV muss attraktiver werden" ist ein derzeit oft zu hérender Satz, der - gerade in Wahlkampf-
zeiten -in vieler Munde ist. Richtig wire der Satz: "Der OPNV muss attraktiver gemacht werden", und
die ,,Macher" sind eben nicht nur wir, die Linienbetreiber, sondern vor allem auch die verantwortli-
chen Politiker auf allen Ebenen. Wahrend wir unsere Busflotte Jahr fiir Jahr auf den neuesten Stand
(gerade im Umweltbereich) bringen, vernachlassigt die Politik nach wie vor die unumgénglichen
Verbesserungen der OPNV-orientierten Infrastruktur. In diesem Bereich ist auf kommunaler Ebene
ein Investitionsstau aufgelaufen, der einem privatwirtschaftlichen Unternehmen schon langst den
Garaus gemacht hatte.

Kenntnisnahme

129

All dies haben meine Kollegen und ich in den vergangen Jahren, ja Jahrzehnten immer wieder bei den
zustandigen Stellen vorgebracht.

Kenntnisnahme

130

Die l6sungs- und praxisorientierte Zusammenarbeit der kommunalen Handlungstréger mit uns, den
privaten Busunternehmern, war und ist (siehe aktuell Beteiligung an der Erstellung des NVP) sehr
unbefriedigend.

Kenntnisnahme

131

Ich bin jedoch nach wie vor an einem konstruktiven, zielgerichteten Dialog mit allen Beteiligten sehr
interessiert. Nur gemeinsam konnen wir dem OPNV eine erfolgreiche Zukunft geben. Dabei méchte
ich auch nochmals inshesondere die unumgéangliche Einbindung des SPNV in das regionale Gesamt-
konzept anmahnen.

Kenntnisnahme

132

3.2. Beteili-
gung (S.
14/15)

Der wichtige Bereich ,Offentlichkeitsbeteiligung/Biirgerbeteiligung” ist in Ihrer Untersuchung ledig-
lich eine bedeutungslose Marginalie. Stellungnahmen von lediglich 230 oder 250 Biirger* innen (lhre
Angaben dazu variieren, siehe Seiten 15 bzw. 133) bei einer Gesamteinwohnerzahl von 261.100 allein
im Landkreis (2019, Quelle: LRA Rosenheim) haben definitiv nur eine sehr geringe Aussagekraft.

Ich mochte damit aber keinesfalls sagen, dass das Interesse der Bevélkerung an einer Verbesserung
des OPNV wirklich so gering ist, vielmehr sind der schwache Riicklauf und die geringe Beteiligung
meines Erachtens der kaum wahrnehmbaren Offentlichkeitsarbeit zu dieser Umfrage geschuldet.
Dies finde ich dufierst bedauerlich, da einmal mehr eine Chance vertan wurde, den Biirger mit ins
Boot zu holen und somit die dringend notwendige Steigerung der Akzeptanz des OPNV zu erhéhen.

Kenntnisnahme

133

Einzelgesprdche mit Verkehrsunternehmen mit der Aufgabe der themenspezifischen Abstimmung.

- Eine intensive, dem Umfang des Themas angemessene Abstimmung war in den extrem kurz gehal-
tenen Gesprachen kaum maglich. Ich hatte nicht den Eindruck, dass intensiver, fachlicher und sachbe-
zogener Austausch von lhnen bzw. lhrem Auftraggeber gewiinscht war. Ich hatte mir eine Diskussion
und einen fachlichen Austausch zwischen Verkehrsunternehmen und Aufgabentréger unter lhrer
Moderation sehr gewiinscht, um notwendige Mafinahmen und Entwicklungsméglichkeiten aufzuzei-
gen. Es ist sehr schade, dass auf die jahrzehntelangen Erfahrungen der Unternehmen bzw. der Unter-
nehmer*innen so wenig Wert gelegt wurde.

Kenntnisnahme

Bereits zu Beginn des Fortschreibungspro-
zesses wurden die Verkehrsunternehmen
(wie auch weitere Beteiligte) im Rahmen
einer Auftaktbefragung um die Ubermittlung
von Daten, Hinweisen und Anregungen
gebeten. Im weiteren Verlauf wurden die
Verkehrsunternehmen innerhalb eines Ar-
beitskreises sowie in separaten Abstim-
mungsterminen (vor Ort, schriftlich,
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telefonisch) beteiligt.
134 | 7.2 Anforde- | 0PNV als weitgehendes Vorrangsystem gegeniiber dem MIV in Gebieten und Relationen mit hoher Kenntnisnahme
rungsprofil — | Verkehrsnachfrage. Der OPNV soll planerisch gegeniiber dem M1V bevorrechtigt werden.
Leitbild - Eine gute Infrastruktur bietet die Maglichkeit den OPNV fiir den Nutzer attraktiv zu gestalten. Daher
(S.72) miissen in unseren Augen die LSA-Beeinflussung, Busspuren und alle anderen Mdoglichkeiten, die der
Beschleunigung des OPNV nutzen, ausgeschépft werden. Hier ist die Weitsicht von Stadt und Kom-
munen gefragt, die schon in der Planungsphase entsprechende Mdglichkeiten vorsehen sollten. Die
bisherige Praxis stellt sich allerding vollig kontrar dazu dar.
Zu andern ist an oben zitierter Textpassage nur das Wort ,,soll": Es ist zwingend durch ,,muss" zu
ersetzen.
135 | 8.11 Be- Situation im Landkreis Rosenheim und Stadt-Land-Bus-Tickets Kenntnisnahme
standsauf- | - Zur Implementierung des Stadt-Land-Bus-Tickets in unser Tarifsystem wurde mit der RoVG bereits
nahme -Tarif | Gesprache gefiihrt.
und Vertrieb | - Zur Fahrkartenanerkennung auf der Linie 40 mit dem SVR sind ebenfalls positive Signale der Betei-
(S.127) ligten zu vermelden.
- Auf Linie 46 werden bereits RVO-Fahrkarten anerkannt.
136 |10.3 Hand- Linie 45/46 (S.152) Kenntnisnahme
lungsfeld - Diese Verkehre sind aktuell geprédgt von den Anforderungen des Schiilerverkehres Richtung Bad
Netz und Aibling bzw. Rosenheim.
Fahrplan - Eine mogliche Weiterentwicklung und Akzeptanz des Angebots ist zu priifen. Eine der Regionalent-
wicklung geschuldete vergleichsweise iiberdurchschnittlich hohe Priorisierung des MIV seitens der
Bevdlkerung ist allerdings eine -allen Beteiligten bekannte- Tatsache.
137 Linie 44 (S.153) Kenntnisnahme
- Die Orientierung der Bevélkerung in den Orten Schechen, Hochstatt und auch Tattenhausen ist
unbestreitbar nahezu ausschlieflich Richtung Oberzentrum Rosenheim. Von Schechen aus ist Rosen-
heim zudem mit dem SPNV gut erreichbar.
- Die Moglichkeit einer Integration des Schiilerverkehrs von Schechen zur Mittelschule GroRkaroli-
nenfeld wére detailliert zu priifen. Vor dem Hintergrund, der momentan zum Teil extrem flexiblen
Schulschlusszeiten erscheint mir derzeit die Umsetzung allerdings schwierig.
138 Linie 40 (S. 154) Kenntnisnahme

- Die Einrichtung einer Haltestelle in Bad Aibling im Bereich Hafnerstraf3e/Ellmosener Strafle ist in
Planung bzw. wird mit dem Bau des Wohngebietes ,,Ellmosener Wies" umgesetzt werden kdnnen.
Positive Gesprache mit dem planenden Ing.-Biiro habe ich dazu bereits gefiihrt.

- Die Anbindung des Bad Aiblinger Ortsteiles Ellmosen als Bedarfshaltestelle (mit telefonischer Vo-
ranmeldung) kann im Rahmen der Anregungen umgesetzt werden.
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139 | Schlussge- | Um den Anforderungen der Zukunft gerecht zu werden, ist ein qualitativ guter OPNV dringend not- Kenntnisnahme Siehe Kapitel 9.7

danken wendig. Dabei muss das System ,,Verkehr" als Ganzes betrachtet werden. Voraussetzung fiir Akzep-
tanz und Nutzung des OPNV ist der Mehrwert fiir den Fahrgast. Er muss in einer angemessenen Zeit,
die durch Beschleunigungsmafinahmen des OPNV erreicht werden kénnen, in der gleichen Zeit oder
besser noch schneller wie per MIV sein Ziel erreichen. Durchdachte Parkraumbewirtschaftung ist eine
der MaRnahmen mit der die Umsteigebereitschaft auf den OPNV positiv begiinstigt werden kann.

140 In einem gemeinsamen Schreiben vom 06.09.2019 der betroffenen Omnibusunternehmen in Stadt und | Kenntnisnahme
Landkreis Rosenheim haben wir ebenfalls Stellung, zum Entwurf des Nahverkehrsplans von Stadt
und Landkreis Rosenheim, genommen. Es liegt Ihnen bereits vor.

141 Bei unserem Gesprach im LRA hatte ich nach dem groRen Themenfeld der neuen Techniken im Be- Kenntnisnahme Auf Basis der derzeitigen technischen Ent-
reich Mobilitt (u.a. Stichwort autonomes Fahren') und deren Auswirkungen auf die zukiinftigen wicklung und der rechtlichen Rahmenbedin-
Planungen und Uberlegungen zum OPNV gefragt. Verwundert (oder eigentlich dann auch nicht ...) hat gungen (z.B. Beforderungsgeschwindigkeit)
mich lhre Antwort, dass Ihnen dies natiirlich durchaus bekannt und bewusst sei, aber Sie dafiir expli- ist der Einsatz von autonomen Fahrzeugen
zit keinen Planungsauftrag hatten. Planen wir also mit Postkutschen, obwohl die Eisenbahn schon im Busverkehr (als reguldre Linienbetrieb)
erfunden ist? auf absehbare Zeit nicht zu erwarten.

142 Mit Sorge betrachte ich aktuell die Entwicklung, dass die Erstellung des Nahverkehrsplans in die Kenntnisnahme
Miihlen des Kommunalwahlkampfs geraten ist. Die Erarbeitung sachorientierter, sich an den realen
Gegebenheiten orientierenden Verbesserungsmanahmen fiir den OPNV riickt, so scheint es mir,
damit in den Hintergrund. Forderungen und Gedankenspiele, deren Grundlagen und Umsetzungsmog-
lichkeiten im Vorfeld nicht gepriift werden, wecken Begehrlichkeiten, deren finanzielle Folgen nicht
transparent dargestellt werden.

143 Mégliche Folgen eines Ausschreibungswettbewerbes auf die Qualitdt des OPNV, der bisher von inha- | Kenntnisnahme Die Qualitat des OPNV wird in einem mogli-
bergefiihrten, personlich haftenden Familienunternehmen erbracht wird, spielen dabei offensichtlich chen Ausschreibungswettbewerb gesichert
kaum eine Rolle. werden.

144 Es ist mir personlich und als Unternehmerin ein groRes Anliegen, den Biirger*innen in der Region ein | Kenntnisnahme
Mobilitatsangebot zu unterbreiten, das gepragt ist von klarer Kundenorientierung und sehr hoher
Umweltvertraglichkeit. Aber, nur wenn alle Beteiligten an dem beriihmten einen Strang ziehen, kann
dies fiir den Raum Rosenheim auch zukiinftig gelingen.

Stadtver- 145 | Die Einga- Abfrage der Istdaten ist nicht erfolgt Kenntnisnahme GemaR Auftaktbefragung S. 11 wurden ent-
kehr Ro- ben wurden sprechende Daten abgefragt. Eine Ubermitt-
senheim sachorien- lung der Daten durch das
tiert zusam- Verkehrsunternehmen ist nicht erfolgt
146 mengefasst. Es wird kritisiert, dass durch die skizzierten MafRnahmen eine optimierte Umlaufplanung im Sinne Kenntnisnahme Der Nahverkehrsplan gibt das Konzept fiir

eines Gesamtumlaufes nicht mehr gegeben ist

die Weiterentwicklung des Linienverkehrs
vor, die weitere Ausgestaltung (inklL. Umlauf-
planung) obliegt dem betreibenden Ver-
kehrsunternehmen.
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147 Weiterhin gewiinschte Differenzierung des Fahrtangebotes an Schultagen und Ferientagen (Rationa- | Keine Beriicksich- | Eine Differenzierung des Angebots soll nicht
lisierungspotentiale) tigung nach Ferientagen und Schultagen erfolgen,

um fiir die Zielgruppen auRerhalb des Schii-
lerverkehrs auch an Ferientagen ein attrakti-
ves Angebot bereitzuhalten. Eine
Differenzierung kann nach den definierten
Verkehrszeiten erfolgen (siehe Kap. 7.9).

148 Mehrangebot von 17% kann schwerlich mit entsprechendem Fahrpersonal hinterlegt werden Kenntnisnahme

149 Durch ggf. mogliche Sonn- und Feiertagsdienste kein attraktiver Arbeitgeber mehr Kenntnisnahme

150 Fahrgaststarke Gebiete wie z.B. Griinthalweg werden ohne Alternative vernachlassigt Kenntnisnahme Der benannte Bereich wird iiber die Halte-

stelle Griinthalweg mit der Linie 4 halb-
stiindlich angebunden.

151 ertragsreiche Gebiete wie Westerndorf St.P., Kettner, Finsterwalderstr. werden dem Umlandverkehr Die Bereiche Westerndorf St.P., Kettner,
zugeordnet wohingegen die FlachenerschlieBung im Langenpfunzen (liber nicht busgerechte Straien) Finsterwalderstr. werden sowohl durch den
dem Stadtverkehr zugemutet wird Stadtbus wie auch durch den Regionalbus

(auf dem Weg in die Region) angebunden.
Finsterwalderstr.: Stadtbuslinie 8/9 und 11
Westerndorf St. P.: Stadtbuslinie 5
Kettner: Stadtbuslinie 11

Langenpfunzen: Stadtbuslinie 5

152 Fiir die Linienverlagerung der Linie 1 gibt es noch keine StraRenverbindung, die Linie 1 ist jedoch Kenntnisnahme Die Anbindung der Entwicklungsflachen
mafigeblich fiir die Verdnderung des Gesamtnetzes gehdrt zu den Aufgaben der Weiterentwick-

lung des OPNV in der Stadt Rosenheim.

153 Linie 1 zukiinftig reine Schiilerlinie ohne Differenzierung im Bedienungstakt bzgl. Schul- und Feiertag | Kenntnisnahme Die Linie 7 soll zukiinftig Aufgaben der Linie 1

ibernehmen, damit diese eine beschleunigte
Anbindung der Hochschule (auf Hin- und
Riickweg) ibernehmen kann.

154 Benennung der Infrastrukturkosten nicht immer gegeben — der Zustand der DFI aus 2010 ist desolat Kenntnisnahme
und die Haltestellen duRerst ungepflegt

155 Fehlender Hinweis auf die Marketingkosten fiir die RoVG Kenntnisnahme Vgl. Kapitel 11.2

156 Fehlende Kosten fiir die Informationsstelle Nahe Bahnhof Keine Beriicksich- | Die Initiierung einer Mobilitatszentrale am

tigung

Bahnhof Rosenheim wird von den Aufgaben-
tragern gesteuert. Die Bestimmung der Kos-
ten ist erst nach Abstimmung weiterer
Details (Aufgaben, Offnungszeiten etc.) mog-
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lich.

157 Fehlender Hinweis, dass die Mehrleistung als Komfortleistung fiir die Rosenheimer Biirger als Zusatz- | Kenntnisnahme Vergaberechtliche Fragestellung sind aufer-

leistung iiber den eigenwirtschaftlichen Betrieb hinaus beauftragt werden kénnen halb des Nahverkehrsplans zu klaren. Der
Nahverkehrsplan beschreibt das Konzept zur
Weiterentwicklung des OPNV.

158 Fehlende Wiirdigung der Leistung, dass der Verkehr in einem Oberzentrum eigenwirtschaftlich in Beriicksichtigung | Ein entsprechender Hinweis wird aufge-
einem guten Umfang erbracht wird nommen.

159 Mit der vorliegenden Idee entfallen auch die letzten Pausenzeiten in den Aufienbereichen. Es fehlt Kenntnisnahme Dies ist so nicht korrekt. Pauszeiten in den
jeder Hinweis, wie die Lenk- und Ruhezeiten ausschliefilich in der Stadtmitte dargestellt werden AuBenbereichen kdnnen z.B. bei der Linie 1,
sollen / konnen. Bei den bestehenden Platzverhaltnissen ist dies unmaglich Linie 3, Linie 4, Linie 10 eingerichtet werden.

160 Entfall der Haltestelle Westerndorf Schule ist fraglich Beriicksichtigung | Die Befahrung der Romerstrafie wurde auf

Anregung der SVR ausgelassen. Eine Anpas-
sung der konzeptionellen Linienfiihrung fiir
die Linie 5 erfolgt.

161 Vorschlage zur Fahrkartenanerkennung auch bei Linie 40 / SVR sowie die Integration von CityBon Kenntnisnahme
und Stadt-Land-Bus sind bei der Diskussion des Verkehrsverbundes zu kurz gekommen

162 Hinweis das AST sich an den Tarifzonen des iibrigen OPNV orientieren sollte und auch Anreize fiir Kenntnisnahme Im Priifauftrag P-T1 sind erganzende Mobili-
regelmiRige OPNV Nutzer bieten sollte, fehlt. In der aktuellen Form ist das AST ein génzlich eigenes tatsangebote als Teil eines Tarifverbundes
System, das der Kunde nur schwerlich begreift enthalten.

163 Im Gesamtprojekt gab es leider keinen Termin, an dem sich die Verkehrsverantwortlichen, Aufgaben- | Kenntnisnahme Es haben zwei Arbeitskreise stattgefunden.
trager und Verkehrsunternehmer, unter ihrer Moderation iiber den Status Quo und die Entwick-
lungsmoglichkeiten hatten austauschen kdnnen

164 scharfere Formulierung gewiinscht, dass Parkplédtze entlang des StraRenverlaufes, Parkpldtze in der | Kenntnisnahme Kapitel 9.7 nimmt die begleitenden Maf3-
Stadtmitte und zentrumsnahe kostenlose GroRparkpldtze wie die Loreto-Wiese generell eine Behin- nahmen auf. Der NVP ist kein Gesamtver-
derung des OPNV darstellen kehrsplan.

165 Es fehlt die Benennung des aggressiven Baustellenmarathons seit 10 Jahren insbesondere wegen der | Kenntnisnahme Vgl. Kapitel 8.8
Fernwarme. Quasi alle OPNV-Trassen sind betroffen und das Ende der Baumanahmen ist nicht
abzusehen

166 Das im NVP vernachléssigte Angebot Stadt-Land Bus — wird vom Aufgabentrager nicht weiterentwi- | Kenntnisnahme

ckelt und z.B. auf den SPNV ausgedehnt.

Weitere Institutionen

LAG-
Mangfall-
tall-Inntal

167

die LAG Mangfalltal-Inntal (www.lag-mangfalltal-inntal.de) besteht aus den 16 siidlichen Landkreis-
Gemeinden. Das Verkehrsproblem dort ist fast iiberall enorm. Aus diesem Grund scheint es wesent-
lich zu sein, dem OPNV und dem Ausbau des OPNV sowie integrativen Lésungen diverser Verkehrs-

Kenntnisnahme
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Institution | lfd. | Bezug im Stellungnahmen Umgang mitder | Kommentar
Nr. | NVP Stellungnahme
mittel im Rahmen des OPNV wesentlich mehr Stellenwert einzurdumen, als es in dem Entwurf des
Nahverkehrsplans fiir Stadt und Landkreis Rosenheim vorgesehen ist, um den MIV zu verringern und
das Verkehrsaufkommen damit zu entlasten. Dies ist auch Inhalt der Lokalen Entwicklungsstrategie
der LAG Mangfalltal-Inntal. Deshalb ist es moglich, mit dem Férderprogramm LEADER Konzepte fiir
innovative Mobilitdtsangebote auch finanziell zu unterstiitzen.
Auch der soziale Bereich kann mit dem LEADER-Programm unterstiitzt werden, z.B. Untersuchungen
zum Bedarf in diinner besiedelten Ortsteilen sowie zu den vorhandenen Individualldsungen, die
einzelne Gemeinden oder Anbieter bereits im Portfolio haben. Auch dies fehlt mir in den aktuellen
Untersuchungen.
Tourismus- | 168 Man konnte den touristischen Ansatz noch auf Seite 215 einbringen Beriicksichtigung | Der Priifauftrag P-S4 wurde ergédnzt, der die
verband . L L . L Anforderungen die aus touristischer Per-
Chiemsee- e  Zielgruppenorientiertes Marketing fiir Ausflugsgaste und Urlauber mit Gastekartenanerken- spektive an den OPNV gestellt werden zu-
Alpenland nung, Kombitickets bzw. Online-Vouchersystem sammenfassend darstellt.
o Darstellung der Linienverlaufe bei CAT in Print, Webseite und App.
169 Aus den Erfahrungen der Chiemsee-Ringlinie waren in jedem Ort ,Haltestellenpaten® eine Idee Kenntnisnahme Fahrgastinformationen an den Haltestellen
(wenn Plananderungen etc. dann muss das aktuell noch per Hand angebracht werden und dazu sind prinzipiell Aufgabe der Verkehrsunter-
braucht es noch Zusténdige) nehmen
MVV 170 Vor dem Hintergrund der heutigen Eigenwirtschaftlichkeit der Busverkehre sollte in Ihren jeweiligen | Beriicksichtigung | Ein entsprechender Textbaustein wurde im
Nahverkehrsplan das Ziel einer Verbunderweiterung (Beitritt zum MVV) aufgenommen werden. Kap. 9.5 erganzt
Wenn sich Ihr Landkreis die Maglichkeit offenhalten will, im Rahmen des jetzt beginnenden Prozes-
ses in den MVV integriert zu werden und bis dahin eigenwirtschaftliche Linienantrage gestellt werden
konnten, ware es wichtig, vorher einen Textbaustein zu einer angestrebten MVV-Integration aufzu-
nehmen.
PRO BAHN | 171 In der Gemeinde Feldkirchen-Westerham muss der Ortsteil Hohentrain an das 6ffentliche Omnibus- | Kenntnisnahme Vgl. Prifauftrag P-W1
Rosenheim netz angebunden werden
172 Bei den MaRnahmenvorschldagen und Forderungen zum SPNV erstaunt mich, dass die ,,Spange Kreuz- | Keine Beriicksich- | Die Stadt Wasserburg am Inn hat einen

straRBe” Eingang in den NVP gefunden hat. Dieses Konzept wiirde den zweigleisigen Ausbau von Miin-
chen Orts tiber KreuzstraRe bis Rosenheim (ca. 60 km) erfordern und ist angesichts der Kosten und
des Realisierungszeitraums als utopisch einzustufen. Dagegen fehlt der Vorschlag fiir die Wiederinbe-
triebnahme der Bahnstrecke von Reitmehring nach Wasserburg Stadt.

Die Formulierung ,,Beschleunigung und Verdichtung sowie Elektrifizierung des Filzenexpress (Ver-
ldngerung der S-Bahn Miinchen bis Wasserburg)“ ldsst immerhin offen, dass dies auch Wasserburg
Stadt sein kénnte.

tigung

Stadtratsheschluss zur Stilllegung der Alt-
stadtbahn gefasst. Der Aufgabentrager wirkt
diesem Beschluss nicht entgegen.

Anlagen Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Rosenheim

264




plan:mobil

Institution

Ifd.

Nr.

Bezug im
NVP

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

173

Die Optimierung der SchrankenschlieRzeiten (vorgeschlagen fiir den Ubergang an der Aiblin-
ger/Haflerstrafe) sollte erweitert werden auf die gesamte Mangfalltal-Bahn von Westerham bis
Rosenheim.

An den meisten Bahniibergangen an dieser Strecke betragen die Wartezeiten mehrere Minuten.
Technisch ist dies nicht immer zwingend, da es von manchen Fahrdienstleitern teilweise auch anders
gehandhabt wird.

Beriicksichtigung

174

Die Integration in den MVV muss aktiv angegangen werden. Sollte das nicht zeitnah moglich sein,
muss der Landkreis die Autoritat iiber die Vergabe von Buskonzessionen zu erreichen versuchen und
die Buslinien ausschreiben.

Die gegenseitige Anerkennung der Fahrtausweise der einzelnen Busunternehmen hat hier absolute
Prioritat.

Kenntnisnahme

175

Hinweis auf Schreibfehler auf S.104: Auf den Strecken Miinchen —Salzburg und Rosenheim —
Holzkirchen gibt es samstags und sonntags keinen 30-Minuten-Takt.

Beriicksichtigung

Politik - Antrage

und Stellungnahmen der politischen Fraktionen

SPD-
Fraktion
Rosenheim

176

Grundsatzli-
ches

Es ist zu wiinschen, dass mit diesem Entwurf zu einem neuen Nahverkehrsplan hoffentlich nun auch
in der Stadt Rosenheim der veranderten Mobilitat und deren Nachfrage in der Bevélkerung Rechnung
getragen wird. Grundsatzlich entsprechen einige, der vom Gutachter gemachten Vorschlage zu den
Linienverlaufen, Taktzeiten und besonders zur (leider noch etwas zu geringen) Ausweitung der Ver-
kehrszeiten auch den Forderungen der SPD Stadtratsfraktion.

Auch die ersten Ansitze einer Vernetzung mit dem OPNV des Landkreises werden begriifdt, wenn
auch die Befiirchtung besteht, dass die Verbesserungen nicht weit genug gehen, um gegeniiber dem
motorisierten Individualverkehr schon eine echte Konkurrenz darzustellen.

Kenntnisnahme

7

MaRnahmen

Die vom Gutachter empfohlenen Mafinahmen stellen fiir die SPD Stadtratsfraktion das Mindestpaket
an Verbesserungen dar. Dies gilt nicht fiir die Linien 2, 3, 5, 6, 7 und 10, die ganz oder teilweise in einer
Ringlinie weiter gefiihrt werden. Da sich Ringlinien schon in der Vergangenheit als unattraktiv, weil
zu lange Fahrtzeiten, erwiesen haben, sind sie durch andere Linienverldufe zu ersetzen.

Fiir alle anderen Linien beantragen wir die aufgefiihrten Mafinahmen so umzusetzen. Dariiber hinaus
macht der Gutachter noch weitere optionale Vorschlage. So soll die Linie 3 ab Kaltwies iiber die Mies-
bacherstrasse und Schwaig zum neuen Bahnhaltepunkt am Aicherpark gefiihrt werden. Wir stellen
hiermit den Antrag, dass diese Option so umgesetzt wird.

Der Verlauf der Linie 7 sollte so gestaltet sein, dass zwar die Burgfriedstrasse mit enthalten ist; eine

Kenntnisnahme

Nach Maglichkeit sollten Ringverkehre ver-
mieden werden, um keine Reisezeitnachteile
zu generieren. Aufgrund der bestehenden
raumlichen Straflenverhaltnisse besteht
wenig Spielraum zur Fithrung der Buslinien.
Ringlinienverkehre bzw. Ringabschnitte
sollen daher moglichst gering gehalten wer-
den. Bei einer Fahrzeit von 15 Minuten einer
Ringlinie sind die Fahrzeitnachteile noch
vertretbar. Gleichwohl Ringverkehre (sofern
sie nicht gegenlaufig betrieben werden) zu
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Ringlinie sollte aber auch jeden Fall vermeiden werden. Fiir die Linie 8/9 wird die Abstimmung mit einer ungleichen ErschlieBung des Bedie-
der Linie 40 grundsitzlich unterstiitzt. nungsgebiets fiihren. Die Linienfiihrung der
Dem optionalen Vorschlag, die Linienfiihrung der Linie 10 mit der Befahrung der Unterfiihrung wird Linie 5 wurde angepasst.
im Gegensatz zu einem On Demand Systems der Vorzug gegeben, wird nicht gefolgt. In Zusammenhang mit den Ladenschliefizei-
. ) ) ) ) o ten und der entsprechend sinkenden Nach-
Eine Verldngerung der Betriebszeiten (M-Ro 02) an Samstagen bis 20:00 Uhr wird als kiinftige Min- frage wird eine Bedienung an Samstagen bis
destanforderung gesehen und soll so auch beschlossen werden. Damit soll auch das Angebot des AST 18 Uhr als Mindeststandard im Tagnetz ge-
(M-Ro 03) an die geanderten Betriebszeiten angepasst werden. fordert. Eine spitere Bedienung wird iiber
das Nachtnetz sichergestellt. Im Zuge einer
Neuvergabe der Linien kann der Aufgaben-
trager in der Vorabbekanntmachung ggf. eine
ldngere Betriebszeit einfordern.
178 | Priifauftrage | Der Errichtung neuer Haltestellen fiir das Stadtgebiet (1B-1) wird zugestimmt. Wir beantragen, diesen | Kenntnisnahme IB-1ist eine Maflnahme, zu priifen ist jedoch

Priifauftrag zu den zu beschlieRenden Mafinahmen hinzuzufiigen.

Grundsatzlich befiirworten wir den barrierefreien Aushau der Haltestellen, halten aber die Mindest-
anforderung fiir Stadtteile (5.000 EW/ 3 Haltestellen und 10.000 €W/ 5 Haltestellen) fiir eine zu starre
Regelung. Hier sollte gemeinsam mit den Interessensvertretern der Menschen mit Beeintrachtigung
ein Prioritatenkatalog erarbeitet werden.

An den Verkniipfungsorten Bahnhof Rosenheim und ROB soll ein dynamisches Fahrgastsystem ein-
gerichtet werden. Im Zuge der Digitalisierung soll auch eine mobile, {iber eine App abrufbare Fahrgas-
tinformation im Echtzeitformat entwickelt werden.

Bei der kiinftigen Linienausschreibungen muss die Nutzung emmisionsfreier Antriebstechniken (IB 5)
als Bedingung mit aufgenommen werden.

Ein wichtiger Punkt ist auch die verzahnte Nutzung des OPNV in Stadt und Landkreis. Deshalb muss
der Planungsvorschlag (M-V 1), hinsichtlich der Abstimmung der Linien zueinander, auf jeden Fall zu
den zu beschlielenden Mafinahmen mitgenommen werden.

Auch die Verbesserung der Fahrgastinformationen (FM-1) an den Haltestellen muss dringend umge-
setzt werden. Die SPD Stadtratsfraktion beantragt deshalb auch diesen Vorschlag sofort umzusetzen.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

die genau Positionierung der neuen Halte-
stellen.

Bei den Mindestanforderungen handelt es
sich um eine bis 2022 als Minimum umzuset-
zende Barrierefreiheit an Haltestellen. Die
Erstellung eines Prioritdtenkatalogs mit
Interessenvertretern zum weiteren Ausbau
von Haltestellen ist vorzunehmen (vgl. IB-2)

DFl am ROB bereits eingerichtet.

Mafinahmen
Fiir ein besseres Marketing fordert die SPD Stadtratsfraktion die Priifvorschldage (FM-3 bis FM-5) zu .
.. . . Kenntnisnahme
tbernehmen und die Umsetzung in Auftrag zu geben.
Aus dem Priifvorschlag ((FM-8 und 9) beantragen wir an dieser Stelle nochmals, dass fiir den gemein-
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samen OPNV Stadt und Landkreis eine App zur digitalen Fahrgastinformation in Echtzeit entwickelt Kenntnisnahme
wird.
Die SPD Stadtratsfraktion beantragt auferdem die Einfiihrung eines Tarifverbundes (P-Tl) mit dem
Landkreis. Kenntnisnahme
Biindnis 90 | 179 Im Entwurf des NVP wird der bestehende SPNV zurecht als das Riickgrat des OPNV bezeichnet, Kenntnisnahme In Kapitel 10.2 werden die MaRnahmenvor-
Die Griinen Gleichzeitig wird jedoch das derzeitige Angebot als gegeben hingenommen. Verbesserungen, inshe- schldge/Forderungen an den SPNV aus Sicht
- Krglstags- sondere Streckenreaktivierungen und Kapazitatserhdhungen, zusatzliche Haltestellen oder eine Er- der Aufgabentrager formuliert.
fraktion ) weiterung eines reinen Giiter- oder Freizeitverkehrs auf einen geregelten SPNV werden nicht mit
Rosenheim betrachtet. Auch wenn Stadt und Landkreis bzw. die RoVG hierfiir nicht Aufgabentréger sind, hatten
Verbesserungen unmittelbare Auswirkungen auch auf die Attraktivitat des Bus-Angebotes und sind
nur durch Druck ortlicher Mandatstrager zu erwirken. Zu den Aufgaben der RoVG gehort zudem u.a.
(Zitat:) die "Vertretung der regionalen Interessen gegeniiber der Genehmigungsbeharde fiir den Bus-
verkehr (Regierung V. Oberbayern) und dem Aufgabentréger fiir den Schienenverkehr (Freistaat Bay-
ern)" sowie die "Koordination des OPNV (BusIBahn)" (Zitat Ende).
180 Folgende Verbesserungen des SPNV-Angebotes sollten deshalb als Priifauftrage in den NVP mit Kenntnisnahme / | Vgl. Kapitel 10.2
aufgenommen werden: ili\évf.]tki);reltsberuck- Stephanskirchen bereits beriicksichtigt
e  Errichtung eines Bahnhaltepunktes Stephanskirchen Der Abschnitt Rosenheim-Rohrdorf wird
e Kapazitdtserhéhung (z.B. zweigleisiger Aushau) der Mangfallbahn sowie der S7 mit Neubau einer tiber den Busverkehr erschlossen. Die hohe-
Spange bei Gro3helfendorf (wie im Gutachten "S-Bahn 2030" der Staatsregierung bereits enthal- re Erschliefungswirkung des Busses wiirde
ten) mit einer wirtschaftlichen Inbetriebnahme
ip: . . . der Schienenstrecke eingestellt werden,
e regelmaRiger SPNV auf der Verbindung Land1 - Rohrdorf (mit Anschluss an Rosenheim) daher wird die Anbindung iiber den Busver-
o regelmaRiger SPNV auf der Verbindung Bad Endorf - Obing (mit Anschluss an Rosenheim) kehr favorisiert.
. Reakt.ivierung der Wasserburger Altstadtbahn als Verldngerung der Verbindung Grafing - Reit- Bad Endorf — Obing wird ehrenamtlich durch
mehring eine Museumsbahn betrieben (vgl. laufende
Nummer 31)
Die Stadt Wasserburg am Inn hat einen
Stadtratsheschluss zur Stilllegung der Alt-
stadtbahnstrecke gefasst. Der Aufgabentra-
ger wirkt diesem Beschluss nicht entgegen.
181 Fiir wenig befriedigend halten wir die Einstufung weiter Teile des Landkreis-Nordens als diinn besie- | Kenntnisnahme Die Netzhierarchie sollte im Zusammenhang

deltem Verflechtungsbereich, welcher lediglich von einem Neben- und zwei Ergénzungskorridoren
durchschnitten ist (der einzige kurze hier als Hauptkorridor eingestufte Bereich entspricht {ibrigens
der Wasserburger Altstadtbahn -s.0.) Weder die Zahlen zur Wirtschaftsstruktur/Arbeitsplatze oder

mit dem Bedienungsangebot betrachtet
werden. Erganzungskorridore werden mit
einem Stundentakt in der Hauptverkehrszeit
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der Schiilerzahlen spiegeln diese Einschatzung so eindeutig wider. Die Einwohnerprognose und die
zukiinftige Siedlungsflachenentwicklung lassen eher einen gegenteiligen Trend erkennen.

und einem Stunden- bis Zweistundentakt in
der Nebenverkehrszeit definiert. Dieses
Bedienungsangebot stellt einen angemesse-
nen Standard fiir den nordlichen Landkreis
dar. Im Malnahmenkonzept werden dariiber
hinaus weitere Maftnahmen zur bedarfsori-
entieren Verbesserung formuliert.

182

Wir halten es fiir erforderlich, dass auch fiir den Norden des Landkreises ehrgeizigere Ziele als ledig-
lich eine "ausreichende Verkehrsbedienung" formuliert werden.

Kenntnisnahme

183

Generell sollte bei der Betrachtung die bisher vorherrschende Eigenwirtschaftlichkeit des Busangebo-
tes kritisch hinterfragt werden. Tatsachliche flichendeckende Verbesserungen des Systems sind
unserer Auffassung nach nur mit gemeinwirtschaftlichen Angeboten zu erreichen.

Kenntnisnahme

184

Als Ziel sollte weiterhin formuliert werden, dass die Regierung von Oberbayern nicht mehr automa-
tisch alle Konzessionen um 10 Jahre verldngert, sondern inshesondere fiir die demnachst auslaufen-
den Konzessionen nur noch um 3 Jahre. Dadurch erhalt die RoVG mehr zeitlichen Spielraum und
Moglichkeiten, auf Basis vom aktuellen Nahverkehrsplan fiir die dort benannten Linien jeweils Aus-
schreibungen vorzubereiten und durchzufiihren. Aufierdem sollte es ein Ziel sein, die Laufzeit der
Konzessionen zu synchronisieren um z.B. Linien biindeln zu konnen, oder die Ausschreibung gebiin-
delt durchzufiihren.

Kenntnisnahme

Ein entsprechendes Vorgehen ist avisiert

185

Die im NVP formulierten Basismaftnahmen B-1 bis B-3 sollten mit hochster Prioritdt vorangetrieben
werden, weil damit grundsatzlich die Attraktivitdt des Busfahrens gesteigert wird.

Kenntnisnahme

186

Bei der Matnahme B-3 (Anerkennung von Fahrausweisen im SPNV und OPNV) ist notwendig, dass
der Landkreis beim Verkehrsministerium vorstellig wird, und iiber die BEG darauf dringt, dass sich
auch der Meridian als SPNV Betreiber an der Anerkennung der Fahrkarten im Landkreis beteiligt.
Spatestens bei der nachsten anstehenden Vertragsverldngerung oder Ausschreibung muss dieses
Thema Bestandteil der neuen Vertrage werden.

Kenntnisnahme

187

Eine personelle Aufstockung bzw. Neustrukturierung der RoVG halten wir angesichts der anstehen-
den Aufgaben fiir unabdingbar. Dies sollte u.a. im Haushaltsplan 2020 und kiinftig beriicksichtigt
werden.

Kenntnisnahme
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Anlage: Abstimmungs- und Beteiligungsverfahren der Verkehrsunternehmen im Rahmen des NVP-
Aufstellungsprozesses

Der Nahverkehrsplan ist ein Planungsinstrument der OPNV-Aufgabentriger, indem die Entwicklung des OPNVs in Stadt und Landkreis Rosenheim aus Sicht des Aufgaben-
tragers (RoVG) beschrieben und definiert wird.

Aufgabenstellung bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans ist unter anderem die Weiterentwicklung und Starkung des OPNV im Allgemeinen, dazu zihlt die Entlastung der
Zulaufstrecken nach Rosenheim vom MIV, verbesserte Anbindung der SUR-Gemeinden sowie die Verbesserung der Benutzerfreundlichkeit durch Angebotsausweitungen,
Fahrgastinformationen und die Vereinheitlichung des Tarifsystems. Wahrend des Aufstellungsprozesses wurde deutlich, dass die politische Ebene eine deutliche Verbesse-
rung des OPNV-Systems fordert, um ein Umdenken im Mobilitdtssektor zu erreichen. Die Bereitschaft fiir die Ubernahme der anfallenden Kosten wurde bereits signalisiert.
Damit wird das heutige System der eigenwirtschaftlichen OPNV-Erbringung in Teilbereichen des Landkreises Rosenheim ggf. kiinftig nicht fortbestehen kénnen. Die Ver-
kehrsunternehmen haben im Rahmen des Beteiligungsverfahrens darauf hingewiesen, dass Sie mit den beschriebenen MaRnahmen die Eigenwirtschaftlichkeit der Verkeh-
re (und damit ihre Existenz) gefahrdet sehen.

Der nun vorliegende Entwurf stellt nach Abwigung der unterschiedlichen Interessen eine sachliche und passgenaue Weiterentwicklung des OPNV-Systems in Stadt und
Landkreis Rosenheim (sowie den angrenzenden Verkehrsraumen) dar.

Wahrend der Fortschreibung des gemeinsamen Nahverkehrsplans von Stadt und Landkreis Rosenheim wurden im Rahmen von Veranstaltungen und Gesprachsterminen
zahlreiche Akteure beteiligt. Durch die umfassende Beteiligung entsteht ein transparentes Verfahren, bei dem zahlreiche Hinweise und Anregungen zu unterschiedlichen
Zeitpunkten im Entwicklungsprozess geduRRert und beriicksichtigt werden kénnen. Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht iiber die Beteiligten Akteure sowie die In-
strumente der Beteiligung.

B Tabelle 26: Abstimmungs- und Beteiligungsverfahren

Kernteam

Mitglieder: Aufgaben:
- Landkreis Rosenheim regelmafige Abstimmung der NVP-Methodik und der NVP-Inhalte auf Ebene des Aufgabentragers

- Stadt Rosenheim
- Gutachter

Begleitender Arbeitskreis

Mitglieder: Aufgaben:
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- je Fraktion/Gruppe ein Vertreter Stadt und Landkreis
- Interessenvertreter von Menschen mit Behinderungen

- Verkehrsunternehmen
- Gutachter
- RoVG

Mitglieder:
- Ausschuss (Stadt, Landkreis) bzw. Stadtrat, Kreistag

- Gutachter
-RoVG

Mitglieder:
- Stadt Rosenheim, Landkreis Rosenheim

- Vertreter der kreisangehorigen Stadte und Gemeinden
- Gutachter

Vorstellung der relevanten Zwischenergebnisse und des Entwurfs

Politische Gremien

Aufgaben:
Vorstellung der relevanten Zwischenergebnisse und des Entwurfs

Beschluss des NVP nach Durchfihrung der Anhérung

Regionalkonferenzen (Gliederung in vier verkehrlich und strukturell zusammengehdérende Teilrdume)

Aufgaben:
Abstimmung der Arbeitsergebnisse und der MaRhahmenplanung mit den lokalen Akteuren vor Ort

SUR:

- Stadt Rosenheim, Landkreis Rosenheim
- Vertreter der SUR-Gemeinden
- Gutachter

- Regierungsbehorde von Oberbayern,
RoVG, Gutachter

Aufgaben:
Abstimmung der Arbeitsergebnisse und der MaRhahmenplanung mit den lokalen Akteuren vor Ort

Weitere Planungspartner

Aufgaben:
themenspezifische Abstimmung

- Einzelgesprache mit
Verkehrsunternehmen

Aufgaben:
themenspezifische Abstimmung

- Offentlichkeit

Aufgabe: Einbringung von Anregungen

- weitere Institutionen (z.B. ProBahn, ADFC,
Leadergruppen u.w.)

Aufgabe:
Einbringung von Anregungen
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Es Folgt eine detaillierte Ubersicht iiber das Abstimmungs- und Beteiligungsverfahren der Verkehrsunternehmen sowie der Stadte und Gemeinden im Landkreis
Rosenheim:

B Tabelle 27: Abstimmungs- und Beteiligungsverfahren der Verkehrsunternehmen

Wer Wann Was

Auftaktbefragung Antwort von Margreiter, RVO, Hilger, Reiter,
DBRegiobus, Steinbrecher mit wenigen Da-

Abfrage von Rahmenbedingungen (Fahrzeugausstattung, Nachfrageda- . .
g gungen ( & & & ten, Anregungen und Hinweisen (Zusammen-

Alle Verkehrsunter- n, Betriebsleistun riebliche Probleme, regelmali drungen
1 nehmen Ende 2017 f(ea lazﬁc;;::ri e';il;egk?]i 'i: Ifeneun;ziiwi‘,iseeiiv )a&ge Storungen, stellung der Antworten vorhanden: Anlage 1.
P &P ' gine ’ Nachfragedaten wurden von keinem VU
Ubermittelt.)
Arbeitskreis Vermerk: Anlage 2

Einladungstext: ,[...] Informationen aus den Fraktionen/Gruppierungen in
die Arbeit des Gutachterbiiros einflieBen zu lassen und umgekehrt den
Informationsfluss vom Gutachterbiiro und der RoVG zu den Fraktio-
nen/Gruppierungen sicherzustellen.”

Alle Verkehrsunter-
2 . nehmen und weitere 11.04.2018

Beteiligte
Vorstellung von Bestandsanalysen, Netzhierarchie (mit Bedienungsange-
bot), offene Diskussion (zu Rickfragen, weitere Planungen, weitere The-
menfelder, Anregungen)
Einzelgesprach Hinweise, Anregungen und Ideen von Herr
Stadtverkehr Rosen- Austausch und Abstimmung der Bestandsbewertung und eines ersten TZEZEL\?;U;i:;;:ﬁinc;memi?;tnd weitest-
. heim 22.10.2018 MaRnahmenvorschlags fiir die Stadtverkehr Rosenheim (Ubersendung e = =

Unterlagen 19.10.2019, MalRnahmendiskussion vor Ort anhand von
Zeichnungen)
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Wer Wann Was
Einzelgesprach Kritik zu fehlender Nachfrageabschatzungen,
RVO, Reiter, Hollinger, Austausch und Abstimmung des Arbeitsstandes zur MaBnahmenentwick- 35?2(‘?;:;25\(;2?:)25;&3: V;(iz:)lg;flr\]/) (ng-sten-
4 : Steinbrecher, Hilger, 30.01.2019 lung (Ubersendung der Unterlagen 18.01.2019) heft) &
M it
argreiter Hinweise zu einzelnen MaBnahmen wurden
aufgenommen
RVO und Reiter Einzelgesprach -
> DR 200 Austausch und Abstimmung des Arbeitsstandes zur MaBnahmenentwick-
lung
Einzelgesprach Hinweise, Anregungen und Ideen von Herr
Stadtverkehr Rosen- T6 I f ; ;
8 heim 08.04.2019  Aystausch und Abstimmung zu Umsetzungsméglichkeiten der MaRnah- Bzzflfeimunrd?:t:urigeer:ommen und in weitere
menvorschlige (Ubersendung Unterlagen 11.03.2019) g g
Arbeitskreis Nr. 2 -
Alle Verkehrsunter-
7 : nehmen und weitere 08.04.2019  Vorstellung von Analysen, Anforderungsprofil (Ausziige) sowie der Rah-
Beteiligte menkonzeption fiir Stadt und Landkreis Rosenheim mit ausgewahlten
Beispielen fir MaBnahmen
Einzelgesprach -
3 .
bt ss B0 Austausch und Abstimmung des Arbeitsstandes zur MaBnahmenentwick-
lung
g  Alle Verkehrsunter- Sommer Anhdrungsverfahren -
nehmen 2019

Ubersendung des NVP-Entwurfs mit Bitte um Stellungnahme

Vor- und nach den Terminen sowie zwischendurch fand ein Austausch zu den vorgesehenen MaRnahmen fiir Stadt und Landkreis Rosenheim statt. Die Uber-
sendung von MaBnahmenideen konnten so durch die Verkehrsunternehmen kommentiert werden und Anregungen in den weiteren NVP-Prozess aufgenom-

men werden.
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Darlber hinaus waren einige Verkehrsunternehmen wahrend Vorstellungen zum Nahverkehrsplan in den Kreisgremien als Gaste anwesend und haben sich
aktiv tber den Verfahrensstand des NVP informiert.

B Tabelle 28: Abstimmungs- und Beteiligungsverfahren Stadte und Gemeinden

Wer Wann Was

Auftaktbefragung
Alle Stadte und Ge-

. . . Riickmel 41 St i
1 meinden des Landkrei- | Ende 2017 Abfrage von Rahmenbedingungen (Einwohnerentwicklung, relevante tickmeldung von 41 Stadten und Ge

Ziele, Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung, Planungen, Starken und meinden

°es Schwichen im OPNV, Dauerbrenner)
Regionalkonferenzen Nord
Alle Stiadte und Ge- Vorstellung von Bestandsanalysen, Netzhierarchie (mit Bedienungsan- Ost
2 . 10.2018 7 i ; .
meinden gebot), Ziele, Anforderungsprofil und MaBnahmenentwicklung; offene .
. . . . . Sud
Diskussion (zu Riickfragen, weitere Planungen, weitere Themenfelder,
Anregungen) West
SUR -
3 SUR-Gemeinden 20.02.2019

Austausch und Abstimmung MalRnahmenvorschlage

Nord-Landkreis -

Stadte und Gemeinden

4 Nordlandkreis Austausch und Abstimmung des Arbeitsstandes zur MaRnahmenent-

wicklung
Workshop -
> | Stadt Rosenheim LB AL Abstimmung von Zielen und MaRnahmen
Alle Stidte und Ge- Sommer Anhérungsverfahren Stellungnahmen von 17 Stad-
6 meinden 2019 ten/Gemeinden

Ubersendung des NVP-Entwurfs mit Bitte um Stellungnahme
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Zusammenfassung aus der stadtischen Sondersitzung des Verkehrsausschusses am 24.10.2019

Beschlusslage: Bemerkung:
Allgemein: Aus der Mitte des Gremiums wird Kritik an der Formulierung gedu- Die Ergdnzungen im Kap. 9.5 (,,Verbund und Tarif“) sind im Nachgang zu
fert, dass im Kapitel 9.5 des Berichtsentwurfs ein Textbaustein ein- dieser Tabelle dargestellt.

gefiigt wurde, der eine MVV-Integration fiir Rosenheim anstrebt. Im
Entwurf soll klargestellt werden, dass eine mogliche Aufnahme in
den MVV untersucht werden soll.

Im Nahverkehrsplan soll eine Priorisierung der vorgeschlagenen Es wird ein zusatzliches Kapitel ,,Priorisierung und Umsetzung der MaR-
Mafinahmen fiir die Umsetzung aufgenommen werden. nahmen® (Kap. 10.10) im NVP aufgenommen. Der Wortlaut des Kapitels ist
im Nachgang zu dieser Tabelle dargestellt.

1. Zum dauerhaften Erhalt der Leistungsfihigkeit des OPNV wird

Antrag Biindnis der prognostizierte Bevélkerungszuwachs als MaRstab fiir den Entsprechende Formulierungen finden sich im Kapitel 7.2.1 (1.) - Seite 72
90/Die Griinen vom Ausbau und Erweiterung des OPNVs als Forderung herangezo-
13.05.2019 gen. Anzustreben ist eine Steigerung des OPNV-Anteils am Ge-

samtverkehr. Die Abbildung 26 (Seite 70) zeigt eine Entwicklung ohne die spéter abge-
(Beschlusslage)

leiteten MaRnahmen auf. Die MaRnahmen werden dazu fiihren, dass der
OPNV-Anteil am Gesamtverkehr sich besser darstellt.

2. Die Schaffung eines Rosenheimer Verkehrsverbundes mit ei- . . . . . .
nem einheitlichen Erscheinungsbild und mit einem einheitli- siehe hierzu Kapitel 8.11 (City-Bon) — Seite 127-129, Kapitel 9.5 Verbund

chen Tarif- und Fahrkartensystem wird festgeschrieben. und Tarif (siehe oben 1. Zeile ,Allgemein®), Maftnahme B-3 (Seite 143-144)

3. Um Anpassungen am OPNV schneller und umfassender durch-
setzen zu konnen, ist die Harmonisierung der Konzessionslauf-
zeiten einzuleiten

4. Eindurchgingiges Wochenendangebot des OPNV ist zu erstel- ) hri . . . ceh h
len, das AST kann nur als Ergénzung, nicht als Grundversorgung In einem ersten Schritt und in Abstimmung mit dem Verkehrsunterneh-

eingesetzt werden. men wurde fiir die Stadt Rosenheim bisher ein zeitlich erweitertes Ange-
bot am Samstag vorgesehen. Das AST-Angebot wird aktuell fiir den

Siehe Kapitel 10.9 Linienbiindelung (Seite 231)
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Beschlusslage:

Bemerkung:

Sonntag als passendes Angebot erachtet (vgl. Kapitel 8.3 — Seite 104)

5.  Der Fahrzeugbestand der am OPNV von Stadt und Landkreis
Rosenheim beteiligten Unternehmen wird Zug um Zug durch
luftschadstoffarme (CNG) Fahrzeuge erneuert. Eine schad-
stofffreie Fahrzeugflotte ist langfristig anzustreben.

vgl. Maftnahme IB-5 (Seite 216)

6.  Ein Qualitdtsmanagement erfasst Kundenwiinsche und Kun-
denzufriedenheit, erstellt jahrlich einen Bericht dariiber und
stellt Verbesserungsmafinahmen den politischen Entschei-
dungstragern von Stadt und Landkreis vor.

vgl. Kapitel 10.9 Qualitdtsmanagement (Seite 232)

Ergdanzung gemafs Synopse: Im Rahmen der eigenwirtschaftlichen Ver-
kehre so von Seite des Aufgabentrégers nicht umsetzbar. Miisste von Seite
der Verkehrsunternehmen durchgefiihrt werden. Aspekt bekommt grofie-
re Bedeutung sobald Verkehrsleistungen ausgeschrieben werden und der
Aufgabentrdger die bestellte Qualitat tiberpriifen mochte.

Urspriinglich Nr. 6 des Antrags Biindnis 90/Die Griinen:

Die Barrierefreiheit der Infrastruktur des OPNV ist bis 2030 zu errei-
chen. Anmerkung: In der Sitzung erfolgte Hinwers, dass dies bereits
im Entwurf eingearbeitet wurde.

der Nahverkehrsplan kommt seiner Planungsfunktion gemaR § 8 Abs. 3
PBefG nach. Siehe Kapitel 4.6 ff. (Seite 26 ff), 7.1 (Seite 71), 7.3 (Seite 74),
7.12ff. — Seite 87 ff (7.12.2 Ausnahmen — Seite 90), 7.13 (Seite 92), 7.14 (Seite
94), 8.6 (Seite 117), 8.10 (Seite 125), 8.13 ff. (Seite 113 ff) sowie in verschie-
denen Mafinahmen, in denen eine Umsetzungspriorisierung vorgenom-
men wird.

Antrag SPD-
Stadtratsfraktion
vom 09.09.2019

Beschlusslage:

Es besteht Einverstandnis, dass die in der Sachverhaltsdarstellung
unter 2. und 3. genannten Punkte —ausgenommen Punkt 3.4. — bei der
konkreten Umsetzung der Mafinahmenvorschldge aus dem Nahver-
kehrsplan gepriift werden sollen.

Die Punkte sind im nachfolgenden wie folgt aufgefiihrt:

Priifung bei der konkreten Umsetzung der Mafinahmenvorschlége

Grundsatzliche Anmerkung: Alle Mafinahmen und Priifauftrage sind im
Rahmen der konkreten Umsetzung noch in Abstimmung mit den jeweili-
gen Beteiligten (z. B. Verkehrsunternehmen hinsichtlich betrieblicher
Aspekte, Strafenbaulasttrdgern hinsichtlich Befahrungsmaglichkeiten
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Beschlusslage:

Bemerkung:

oder Einrichtung / Verlegung von konkreten Haltestellenstandorten und
deren Ausstattungen, Behindertenvertreter hinsichtlich Erlangung der
Barrierefreiheit) im Detail zu priifen.

2. Maftnahmen:

Priifung bei der konkreten Umsetzung der Maftnahmenvorschliage

2.1.  Die vom Gutachter empfohlenen Mafinahmen stellen fiir die
SPD-Stadtratsfraktion das Mindestpaket an Verbesserungen
dar. Dies gilt nicht fiir die Linien2/3/5/6 /7 und 10 sowie 12,
die ganz oder teilweise in einer Ringlinie weiter gefiihrt Nach Maglichkeit sollten Ringverkehre vermieden werden, um keine Rei-
werden. Da sich Ringlinien schon in der Vergangenheit als sezeitnachteile zu generieren. Aufgrund der bestehenden raumlichen
unattraktiv - weil zu lange Fahrzeiten - erwiesen haben, sind Straflenverhaltnisse besteht wenig Spielraum zur Fiihrung der Buslinien.
sie durch andere Linienverldufe zu ersetzen. Ringlinienverkehre bzw. Ringabschnitte sollen daher méglichst geringge-
halten werden. Bei einer Fahrzeit von 15 Minuten einer Ringlinie sind die
Fahrzeitnachteile noch vertretbar, gleichwohl Ringverkehre (sofern sie
nicht gegenlaufig betrieben werden) zu einer ungleichen Erschliefiung
des Bedienungsgebiets fiihren. Die Linienfiihrung der Linie 5 wurde an-
gepasst.
2.2. Fiiralle anderen Linien beantragt die SPD-Stadtratsfraktion die ) . )
aufgefiihrten MaRnahmen so umzusetzen. Priifung bei der konkreten Umsetzung der Mafinahmenvorschléage
(siehe oben, grundsatzliche Anmerkung)
2.3. Darliber hinaus macht der Gutachter noch weitere Vorschlage: . . .
Die Linie 3 soll ab Kaltwies iiber die Miesbacher StraRe und Priifung bei der konkreten Umsetzung der Mafinahmenvorschlége
Schwaig zum neuen Bahnhaltepunkt am Aicherpark gefiihrt (siehe oben, grundsatzliche Anmerkung)
werden. Die SPD-Stadtratsfraktion stellt hiermit den Antrag,
dass diese Option so umgesetzt wird.
2.4. Der Verlauf der Linie 7 sollte so gestaltet sein, dass zwar die

Burgfriedstrale mit enthalten ist; eine Ringlinie sollte aber
auch jeden Fall vermieden werden.

Priifung bei der konkreten Umsetzung der Mafinahmenvorschldge

(siehe oben, grundsétzliche Anmerkung)
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Beschlusslage:

Bemerkung:

2.5.

Fiir die Linie 8/9 wird die Abstimmung mit der Linie 40
grundsatzlich unterstiitzt.

Priifung bei der konkreten Umsetzung der Maftnahmenvorschlage

2.6. Dem optionalen Vorschlag, die Linienfiihrung der Linie 10 mit } . )
der Befahrung der Unterfiihrung wird im Gegensatz zu einem Priifung bei der konkreten Umsetzung der MaRnahmenvorschlage
On Demand Systems der Vorzug gegeben, wird nicht gefolgt. — On-Demand-Verkehr soll gepriift werden

2.7. Eine Verlangerung der Betriebszeiten (M-Ro 02) an Samstagen ) . )
bis 20:00 Uhr wird als kiinftige Mindestanforderung gesehen Priifung bei der konkreten Umsetzung der Mafinahmenvorschlége
und soll so auch beschlossen werden. Damit soll auch das In einem ersten Schritt und in Abstimmung mit dem Verkehrsunterneh-
Angebot des AST (M-Ro 03) an die geanderten Betriebszeiten men wurde fiir die Stadt Rosenheim bisher ein zeitlich erweitertes Ange-
angepasst werden. bot am Samstag vorgesehen (18.00 Uhr). Das AST-Angebot wird aktuell fiir

den Sonntag als passendes Angebot erachtet (vgl. Kapitel 8.3)

3. Prifauftrage: . . i

3.1 Die Errichtung neuer Haltestellen fiir das Stadtgebiet (IB-1) Priifung bei der konkreten Umsetzung der Maftnahmenvorschlage
wird zugestimmt. Die SPD-Stadtratsfraktion beantragt, diesen (siehe oben, grundsitzliche Anmerkung)

Priifauftrag zu den zu beschliefenden MaRnahmen
hinzuzufiigen.

3.2. Grundsatzlich befiirwortet die SPD-Stadtratsfraktion den . . .
barrierefreien Aushau der Haltestellen, hilt aber die Priifung bei der konkreten Umsetzung der Mafinahmenvorschlége
Mindestanforderung fiir Stadtteile (5.000 EW /3 Haltestellen Anmerkung: so in IB-2 (Seite 213) zu verstehen, deshalb der Zusatz ,min-
und 10.000 EW/ 5 Haltestellen) fiir eine zu starre Regelung. destens”. Der Prioritatenkatalog (-liste) ist ebenfalls in 1B-2 aufgefiihrt,
Hier sollte ge.me|n§am"m|t.den |nter?55er}5v.e.r.tretern der die Beteiligung der Interessenvertreter ist unter Beteiligte festgeschrie-
Menschen mit Beeintrachtigungen ein Prioritdtenkatalog ben
erarbeitet werden.

3.3.  Anden Verkniipfungsorten Bahnhof Rosenheim und ROB soll

ein dynamisches Fahrgastsystem eingerichtet werden. Im Zuge
der Digitalisierung soll auch eine mobile, liber eine App
abrufbare Fahrgastinformation im Echtzeitformat entwickelt
werden.

DFI: siehe 8.9 (Bestand — Seite 125) sowie
Mafinahmen IB-3 (Seite 214) und FM-1 (Seite 219)
App: sieche FM-9 (Seite 226)
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Beschlusslage: Bemerkung:

34 Boiderkinfil Lin T ot
ssionsfraior Antriel haiken-UB 5) als Bedi .
auvfgenommen-werden:

Anmerkung: Aus Griinden der Vollstandigkeit vermerkt.

3.5. Ein wichtiger Punkt ist auch die verzahnte Nutzung des OPNV
in Stadt und Landkreis. Deshalb muss der Planungsvorschlag
(M-V 1), hinsichtlich der Abstimmung der Linien zueinander, auf | (siehe oben, grundsitzliche Anmerkung)
jeden Fall zu den beschlieflenden Mafinahmen mitgenommen
werden.

Priifung bei der konkreten Umsetzung der Maftnahmenvorschliage

3.6. Auch die Verbesserung der Fahrgastinformation (FM-1) an den
Haltestellen muss dringend umgesetzt werden. Die SPD-
Stadtratsfraktion beantragt deshalb auch diesen Vorschlag (siehe oben, grundsitzliche Anmerkung)
sofort umzusetzen.

Priifung bei der konkreten Umsetzung der Mafinahmenvorschlége
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Vorschlag fiir die Ergdanzung im Kap. 9.5 (,,Verbund und Tarif*):
9.5 Verbund und Tarif

Bereits im Entwurf enthalten:

Ein bedeutendes Handlungsfeld fiir den Nahverkehrsplan fiir Stadt und Landkreis Rosenheim besteht in der Entwicklung eines einheitlichen Tarifsystems, bei dem alle Ver-
kehrsmittel integriert sind. Dadurch werden fiir die Nutzer des OPNV nicht nur Barrieren abgebaut und der OPNV dadurch deutlich attraktiviert, sondern in Summe vermut-
lich auch giinstigere Fahrpreise moglich gemacht.

Erganzung:

Landkreis und Stadt Rosenheim haben mit dem Beschluss, an der Grundlagenstudie zum Beitritt zum Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund mitzuwirken, ihre Absicht er-
klart, ein einheitliches Tarifsystem einzufiihren und dadurch eine deutliche Attraktivititssteigerung im OPNV herbeizufiihren. Die moglichen Auswirkungen eines Beitritts
zum MVV werden in der Grundlagenstudie erarbeitet.

Griinde fiir einen Beitritt sind die intensiven verkehrlichen Verflechtungen von Stadt und Landkreis mit dem Ballungsraum Miinchen sowie dem Verbundgebiet des MVV
(insbesondere vor dem Hintergrund des moglichen Beitritts weiterer Landkreise zum MVV (bspw. Landkreis Miesbach oder Landkreis Miihldorf). Daher ist es erforderlich
Zugangshindernisse zum OPNV fiir die Fahrgéste abzubauen z. B. durch einen einheitlichen Verbundtarif und insbesondere Pendlern, dem Ausflugsverkehr und anderen
tiberregionalen Verkehren eine attraktive Alternative zum MIV anzubieten. Nach etwaigem Beitritt zum Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund (MVV) wéren sukzessive die
im MVV definierten Qualitatsstandards fiir Busse, Haltestellen und Fahrpersonal bei den Regionalbuslinien anzuwenden. Der Busverkehr kann und wird durch die Vorgabe
und Anwendung der MVV-Qualitatsstandards auf ein hoheres Niveau gehoben. Inshesondere durch ein verbessertes Bedienungsangebot und ausgeweiteten Bedienungs-
zeitrdume sowie einer optimierten Bus-Schiene-Verkniipfung langfristig die Ziele im Bereich Mobilitat und Verkehr, wie sie hier im Kapitel 2 dargestellt wurden, erreicht
werden. Mit den Mafinahmen wie sie hier im Nahverkehrsplan gemaf Kapitel 10 ff. beschrieben sind, werden erste Schritte einer entsprechenden Weiterentwicklung und
Verbesserung der Qualititen im OPNV initiiert.

Die perspektivische Integration des OPNV in Stadt und Landkreis Rosenheim in den MVV-Gemeinschaftstarif wiirde dazu fiihren, dass die heute fast ausschlieRlich eigen-
wirtschaftlich erbrachten Verkehre zukiinftig zuschussbediirftig sein werden. Die Finanzierung muss dabei durch den Aufgabentrager erfolgen. Damit der Aufgabentrager die
Méglichkeit hat, diese Verkehre ab Verbundintegration sinnvoll auszugestalten, ist die Ausschreibung der Leistungen (und kein Erlass einer allgemeinen Vorschrift) vorzu-
sehen. Diese Gestaltungsmoglichkeit besteht nur, wenn keine eigenwirtschaftlich genehmigten Verkehre dem entgegenstehen. Daher sollen eigenwirtschaftliche Genehmi-
gungsantrage mit Unternehmertarif nur noch fiir eine Laufzeit bis zum Zeitpunkt des Beitritts von Stadt und Landkreis Rosenheim zu einem Verbund genehmigt werden.
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Vorschlag fiir die Aufnahme des zusétzlichen Kapitels zur Priorisierung (neues Kap. 10.10):

10.10 Priorisierung und Umsetzung der Mafinahmen

Das Mafinahmenkonzept erhdlt zahlreiche MaRnahmen in verschiedenen Handlungsfeldern. In der Regel sind die einzelnen Handlungsfelder stark miteinander verwoben
und kénnen nur schwerlich getrennt voneinander betrachtet werden. Da die einzelnen MaRnahmen in den Handlungsfeldern jedoch unterschiedliche Prioritaten aufweisen,
werden nachfolgend die dringlichsten Aufgaben bei der Umsetzung des Nahverkehrsplans im Bereich des Busverkehrs benannt.

Als maRgebliche Umsetzungsschritte gelten die Basismafinahmen (siehe Kapitel 10.110.1). Erst durch eine erfolgreiche Umsetzung dieser Mafinahmen werden fiir viele Busli-
nien Rahmenbedingungen geschaffen, die einen verbesserten OPNV sowohl in der Stadt Rosenheim wie auch im Landkreis erméglichen.

Die Prioritat bei der Umsetzung der AngebotsmaRnahmen liegt in der Schaffung eines verldsslichen Hauptnetzes, welches von Montag bis Freitag mindestens in der Haupt-
verkehrszeit eine stiindliche Verbindung zwischen den wichtigsten Quellen und Zielen (u.a. Ober- und Mittelzentren, zentrale Verkehrserzeuger) im Landkreis Rosenheim
herstellt. Zu diesen Achsen zdhlen neben den SPNV-Strecken auch die Umsetzung der Mafinahmen N1/06, 03, S3, S4, W1/S1, W2/S2, M4, M5, N2, N5/05, 01. Auch die Bedie-
nung am Wochenende auf den wichtigen Achsen ist fiir eine MIV-Alternative von Bedeutung.

Die Manahmen im Bereich des untergeordneten Netzes sind jedoch im Rahmen auslaufender Konzessionen ebenfalls rechtzeitig in Umsetzung zu bringen.

In der Stadt Rosenheim besteht die zentrale Aufgabe in der betrieblichen Stabilisierung und Beschleunigung des Busverkehrs durch infrastrukturelle MaBnahmen, die einen
weitestgehend storungsfreien Betrieb des Stadtverkehrs (wie auch der betroffenen Regionallinien auf gleichem Bedienungskorridor) ermdglichen. Hiervon profitieren so-
wohl die Fahrgaste als auch das Verkehrsunternehmen, da hierdurch eine wirtschaftlichere Ausgestaltung der Fahrzeugumlaufe und des Personaleinsatzes ermdoglicht wird.

Restriktionen im Bereich des MIV (z.B. Parkraumbewirtschaftung oder gezielte Halteverbote fiir eine verbesserte Busergonomische Befahrung des StraRennetzes) erhéhen
die Attraktivitat des Busverkehrs.

Die Manahmen zu den einzelnen Linien im Stadtverkehr Rosenheim bedingen sich in der Regel und werden daher nicht untereinander priorisiert. Die Ausweitung des Be-
dienungszeitraums des Tagverkehrs bis ca. 18:00 Uhr am Samstag ist unabhéngig von Linienwegsdnderungen durch das Mafinahmenkonzept bzw. Siedlungsentwicklungen
auch im Bestandsnetz umsetzbar.

Sowohl die Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit sowie die Weiterentwicklung der Fahrgastinformation und Aktivitdten im Marketing und Mobilitdtsmanagement
sind Aufgaben die im Rahmen der Umsetzung des Nahverkehrsplans stetige Begleiter in Stadt und Landkreis Rosenheim sein werden.

Die Umsetzung der linienbezogenen MaRnahmen (Handlungsfeld Netz und Fahrplan) steht i.d.R. in Zusammenhang mit der Neuvergabe von Linienkonzessio-
nen/Linienbiindeln. Sofern vergaberechtlich eine Ausweitung des Angebots maoglich ist, konnen einzelnen Mafinahmen auch innerhalb der Konzessionslaufzeit einer Linie
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umgesetzt werden. Bei eigenwirtschaftlich konzessionierten Linien soll bei langerfristig konzessionierten Genehmigungen eine Abstimmung der MaBnahmen zwischen Ver-
kehrsunternehmen, Aufgabentrager und Genehmigungsbehérde geklart werden.

Grundsatzlich erfolgt die Umsetzung der Mafinahmen in Abstimmung mit den jeweiligen Planungs-beteiligten (z.B. Stddte und Gemeinden, Bayrische Eisenbahngesellschaft

BEG, benachbarten Aufgabentragern, Verkehrsunternehmen, StraRenbaulast- und Schultrdgern, Interessensvertretern wie den Behindertenverbénden etc.) sowie durch den
Beschluss der RoVG als fiir den OPNV zustandigen Aufgabentréger.
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